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PRESIDE: RAMON LUIS VALCARCEL SISO

Vicepresidente

1. Otwarcie posiedzenia

(Se abre la sesién a las 8.35 horas)

2. Debata nad przypadkami lamania praw czlowieka, zasad demokracji i pafistwa prawa
(ogloszenie o zlozonych projektach rezolucji): patrz protokét

3. Skladanie dokumentéw: patrz protokot

4. Dyrektywa w sprawie jakoSci paliw oraz dyrektywa w sprawie energii ze Zrédel
odnawialnych (debata)

El Presidente. — El primer punto en el orden del dia es el debate sobre la Recomendacién para la segunda lectura, de la
Comisién de Medio Ambiente, Salud Publica y Seguridad Alimentaria, respecto de la Posicion del Consejo en primera
lectura con vistas a la adopcién de la Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo por la que se modifican la
Directiva 98/70/CE, relativa a la calidad de la gasolina y el gaséleo, y la Directiva 2009/28/CE, relativa al fomento del
uso de energia procedente de fuentes renovables (10710/2/2014 - C8-0004/2015 - 2012/0288(COD)) (Ponente: Nils
Torvalds) (A8-0025/2015).

Nils Torvalds, rapporteur. — Mr President, first of all I would like to express my deeply felt gratitude for the work of my
fellow rapporteurs — the shadow rapporteurs. There is a very interesting group dynamic. We come from different parties
and have different opinions, we come from different countries and have different priorities but, despite all these diffe-
rences, we build something. We band together in the process and actually we end up being fairly good friends, despite
all the differences.

Even though the Presidency is not here at the moment, I would also like to express my gratitude for the way in which
the Presidency has worked, because they made a substantial contribution. I knew that they had had a very bad start in
the Council but they did the best they could and, after going left and right, up and down, we eventually succeeded in
bringing this very technical, technological and ideological report to the goal.

But there are two things which disturb me. We set out to reduce greenhouse gases and to open up Europe for tech-
nological progress. After all the votes in the Committee on the Environment, Public Health and Food Safety (ENVI) we
have to ask ourselves whether we actually achieved what we set out to achieve. The honest answer is that actually we
did not. We had much higher goals. We had set higher goals to be able to reduce greenhouse gases, to get Europe into a
position where we could meet our goals for 2020, 2030 and even for 2050. I am very worried — and I think my fellow
shadows are also worried in the same way — about our ability to reach these goals.
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We also set out to open up Europe for technological progress. We found that this was probably a very important goal
because, if Europe does not move forward in technological means, it will end up being left on the back burner and
being relegated to second, third or fourth place in the world. In this respect we have a systemic shortcoming. We have a
blocking minority in the Council and this blocking minority sometimes develops into a dictatorship of the minority
where we have Member States that are afraid of the future. When they are afraid of the future, they do not dare to make
the right decisions and they therefore put on the handbrake and try to run Europe on the handbrake.

I think this systemic shortcoming in the way in which the Council works is one of the biggest challenges we have. If the
Council is not able to see the future and if they are not able to see the light on the horizon then we will not reach our
goals. I will be glad to come back after hearing the shadows.

Miguel Arias Cafiete, Miembro de la Comisidn. — Sefior Presidente, Seflorfas, es una satisfaccién para mi participar en
este debate sobre el cambio indirecto del uso de la tierra, o ILUC, como es conocido por sus siglas en inglés.

Nos encontramos frente a un posible acuerdo que mitiga el ILUC y protege al mismo tiempo la industria existente.
Ademds, también muestra un camino claro para los biocombustibles avanzados. Este es un logro significativo, y soy
consciente de que no ha sido ficil. Espero que apoyen este acuerdo y que podamos finalizar las negociaciones.

Me gustarfa expresar mi mds sincero agradecimiento a todas sus Seflorfas, incluidos a los que durante el pasado mandato
trabajaron en este expediente con tanta conviccién, y estoy especialmente agradecido al sefior Torvalds y su equipo
negociador y al seflor La Via por sus esfuerzos en conseguir que el expediente saliera adelante en esta etapa final.

El paquete de compromiso es el resultado de unas negociaciones muy refiidas. Gracias también por la excelente coop-
eracién y por haber dado a la Comisién muchas oportunidades para compartir y explicar sus puntos de vista.

El paquete de compromiso que tenemos hoy delante es mucho més fuerte que la Posicién del Consejo en primera
lectura gracias a la determinacién de este Parlamento.

Permitanme decir unas palabras sobre los elementos clave del paquete de compromiso.

Comenzaré con el limite de la contribucién que los biocombustibles producidos a partir de ciertos cultivos pueden hacer
a los objetivos de la Directiva relativa a las fuentes de energia renovables. Es lo que se conoce como el «techo de los
biocombustibles obtenidos a partir de cultivos de alimentos».

La Comisién habfa propuesto en un principio que este techo fuera del 5 %, o sea, la mitad del objetivo para la energia
renovable en el transporte. Este nivel fue elegido para proteger los niveles de produccion existentes y, de este modo, se
mitigarfa el impacto del ILUC al tiempo que se protegeria la industria existente. El nivel en el paquete de compromiso se
fija en el 7%. Es mas elevado de lo que proponia inicialmente el Parlamento Europeo, pero todavia podria mitigar el
ILUC. Ademds, se han afiadido otros elementos para fortalecer este techo.

El paquete de compromiso busca fomentar la transicion hacia biocombustibles avanzados, que es muy importante para
nuestro futuro, tal y como recoge la Comunicacién sobre una Unién de la Energfa.

Los Estados miembros deberdn establecer un objetivo de biocombustibles avanzados con un valor de referencia del
0,5 %.

Es cierto que no es un objetivo vinculante, pero también es cierto que los Estados miembros disponen de un plazo
ajustado para ser explicitos y definir su nivel de ambicién politica en relacion con los biocombustibles avanzados, y esto
proporciona a la industria una sefial clara, sin dejar de ser realista para los Estados miembros.

Espero que, junto con las iniciativas existentes, como el Programa NER300 y Horizonte 2020, ayude a continuar con el
desarrollo de esta industria en la Unién Europea.
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Ademids, el paquete de compromiso mejorard el rendimiento en términos de gases de efecto invernadero de los biocom-
bustibles, elevando el umbral de ahorro de gases de efecto invernadero para las nuevas instalaciones, que deben funcio-
nar con un ahorro del 60 % en comparacion con los combustibles fésiles.

El paquete de compromiso también exige a los proveedores de combustible y a la Comision que informen sobre las
emisiones ILUC estimadas, indicadores que se basan en la mejor informaci6n cientifica disponible, lo que mejorard la
presentacion de informes sobre gases de efecto invernadero y aumentard la transparencia.

Y el paquete de compromiso también elimina un elemento de la Posicién del Consejo al que la Comisién y el
Parlamento se oponfan. Me refiero a la extensiéon de la contabilidad mdiltiple para biocombustibles avanzados a los
objetivos globales de la Directiva relativa a las fuentes de energia renovables. Esto habria debilitado el paquete 2020, y
su eliminacion supone un logro significativo.

En su conjunto, todos estos elementos contribuyen a que el paquete sea eficaz para mitigar el ILUC, al tiempo que
prepara para una transicion hacia los biocombustibles avanzados.

La industria de los biocombustibles actual queda protegida, mientras que la industria de los biocombustibles avanzados
en desarrollo recibe sefiales alentadoras para su futuro.

Sé que no todo lo que estaba en la Posicién en primera lectura del Parlamento Europeo esté reflejado en esta propuesta
de acuerdo final, pero, dadas las dificultades de este complejo dossier, creo que el Parlamento ha conseguido logros muy
importantes.

Christofer Fjellner, for PPE-gruppen. — Herr ordforande! Jag vill ocksd passa pd att tacka Nils Torvalds for ett utmirkt
arbete med det hir betinkandet.

Jag minns nér jag var ny hdr i Europaparlamentet for snart 11 &r sen. D& var det minga som sa att mélen for fornyel-
sebar energi var for 1dga. Man pratade om att EU gjorde for litet och for langsamt for att fraimja just etanol. D4 beskrevs
etanolen som végen till himlen, och i Sverige bestimde miljopartiet/socialdemokraterna att varje bensinmack skulle vara
tvungen att ha en sirskild bensinpump som man kunde tanka etanol med. Men det var d&, for nu ar det annat ljud i
skallan.

Idag beskrivs etanol snarare som vigen till helvetet, och nir vi arbetat med detta betinkande sd dr det tydligt att
framforallt grona ledamoter, men dven socialdemokratiska gruppen, har gjort allt man kan for att vattna ur EU:s mal
for fornyelsebara branslen. Etanolen, den ska bort, och ju snabbare desto bittre. Hemma kommer snart de dir bensin-
pumparna att st och rosta.

Men biobranslen dr varken himmel eller helvete, och vi mdste inte vélja mellan mat eller bransle. Man kan gora bade
och. Biobrinslen ir en nodvindig del, skulle jag vilja sdga, av en framgangsrik klimatpolitik, sarskild i alla de lander, t.ex.
Sverige, dér vi har stora behov av transporter.

Men en sak ar siker, det dr att vi behover stabila och langsiktiga spelregler for de fornyelsebara brinslena, och det var
vad som riskerades om det hir lagstiftningsbetinkande hade blivit fel. Dirfor dr jag glad att vi lyckades stoppa de krav
som kom frén stora delar av det hir huset, framforallt frén kollegor pé vanstersidan och i den grona gruppen, pa att fasa
ut detta mél och skapa hédrda begrinsningar f6r mojligheten att skapa nya avancerade biobrinslen. Det hir hade bland
annat gjort det valdigt svart att gora biobranslen frén skogen, men jag tror att om vi nu lyckas med det hdr sd har vi
skapat stabila spelregler. Dirfor hoppas jag att alla ledamoter, sdrskilt de som vagar kalla sig grona, ska rosta for de nya
reglerna, for gor man inte det si stdder man egentligen bara fossila branslen.

Seb Dance, on behalf of the S§D Group. — Mr President, 1 would also like to extend my thanks to the rapporteur Mr
Torvalds for his work in what has often been quite difficult circumstances. We got here in the end, we got a compro-
mise, and [ am very grateful to him for all his work.

[ think it is very important that we take a moment to consider why we are having this debate and why this issue has
been such an area of contention, because we have for many years now seen the effects of particularly bad policy from
the European Union when it comes to biofuels. I have seen some of these effects for myself in my previous role working
for an NGO in areas of the world, particularly in sub-Saharan Africa, where communities have been suffering from
some pretty bad effects of the policies that we have been adopting here. In particular: the proliferation of crops for
biofuel production for fuel consumption there on land that could and should be used for food production; the betrayal
of some local communities whose livelihoods have depended on that land; and of course the unintended consequences
of indirect land use change that have resulted from the replacement of ecosystems that would actually have contributed
to solving the problem of climate change.
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The package that we have now is imperfect and I make no bones about the fact that we have serious reservations,
certainly about the target for first-generation production which, as we know, we wanted to be much lower. I think this
package certainly reflects the intransigence of Member States, and that has been particularly apparent in the position
adopted by the Council when it came to the negotiation process — and also reflects a lack of ambition, if I may say so,
from the Commission. However, this is a step forward and we should acknowledge the significance of this, because the
impasse that we have had for so long now has not been beneficial for the communities that I have mentioned. It has not
been beneficial for the industries that have, with the very best of intentions, set us down this path on the investments
that they made so many years ago.

[ think that in this package we are choosing, at last, to recognise the existence of indirect land use change and we are
giving the Commission the platform to enable itself to apply the science that the blockers have for so long denied.

There are some in this Chamber who would deny some of the bad impacts of biofuels that I have mentioned, and there
are others that might choose to play politics and score points on this deal. I think this deal represents a step forward,
imperfect as it is, and that is why I shall be supporting it.

(The speaker agreed to take a blue-card question under Rule 162(8))

Eppavound TAéCog (GUE|NGL), epwtnon «yaAdlia kaptar. — Kupie TIpoedpe, da neha va putiow Tov ouvadelgo edv
yvopilel 0Tt o TeleuTaiog celopdg mou €yve ota [palia xet oyéon pe v KAtpatik) aAAayr), TNV onola GuVETIQEPEL 1) omota-
dnmote entuPaon tou avdponou ot @uon, Wiaitepa oe oxéon pe Ta Kavota.

Seb Dance (S&D), blue-card answer. — I think there are many causes of earthquakes, but I think plate tectonics might be
the principal cause. I am willing, though, to hear evidence on the contribution of biofuel policy in the European Union
to the devastating earthquakes in Nepal. If such evidence is forthcoming I would like to hear it. I have an open mind, let
us put it that way.

Gerben-Jan Gerbrandy, namens de ALDE-Fractie. — Laat ook ik beginnen met onze rapporteur, Nils Torvalds, te bedan-
ken voor zijn uitstekende werk, zeker gezien de patstelling die hij enigszins hier in dit Huis aantrof, en gezien de
patstelling met de Raad die hij erfde van zijn collega Corinne Lepage, die de eerste lezing had gedaan.

Laten we eerlijk zijn: die patstelling met de lidstaten belooft weinig goeds voor de toekomst, want we hebben het hier
alleen nog maar over de klimaatdoelstellingen voor 2020. Als we over die 20 procent al een patstelling kunnen creéren
en als je bedenkt dat we over dertig jaar naar 80 tot 95 procent CO,-reductie moeten gaan, dan belooft dat heel weinig
voor de toekomst. De stappen die we nu nemen zijn echt heel kleine stapjes en toch wordt er al om elke millimeter
gevochten. Dat belooft wat als we de echte grote stappen moeten gaan zetten.

Met de huidige houding van vooral de lidstaten ben ik ervan overtuigd dat we echt niet ver zullen komen met ons
klimaatbeleid. Wij kloppen onszelf in Europa op de borst dat wij de doelstellingen voor 2020 gaan halen. Als ik alleen
al kijk naar mijn eigen land, Nederland, dan zie ik dat nu de economische groei gelukkig weer een beetje aantrekt, de
CO,-uitstoot opeens weer toeneemt in plaats van daalt. Ik denk dan ook dat we nog eens heel goed naar ons beleid
moeten kijken.

Dan nu het onderwerp waar we het over hebben: deze kleine aanpassing van de richtlijn inzake kwaliteit van benzine en
dieselbrandstof en de richtlijn inzake energie uit hernieuwbare bronnen. Goed beleid maken vergt moed, zeker in de
veranderende wereld van vandaag en zeker als blijkt dat het bestaande beleid wordt ingehaald door de wetenschap, want
dat betekent dat we ons beleid moeten aanpassen. We moeten ons realiseren dat biobrandstoffen niet de heilige graal
zijn waar we ze enkele jaren geleden nog voor hielden. Dat zijn misschien wel de geavanceerde biobrandstoffen, maar
dan moeten we daar wel duurzaamheidscriteria aan koppelen en niet dezelfde fout maken als de afgelopen jaren. Want
dat dreigen we nu te doen.

Nogmaals, ik zal stemmen voor dit resultaat, maar het is een heel mager resultaat.

Katefina Kone¢nd, za skupinu GUE/NGL. — Pane predsedajici, kdyZ jsem po skonceni trialogu pfemyslela, jak o findlnim
dokumentu, ktery lezel pfede mnou, hlasovat, ovlddl mne obrovsky pocit beznadéje a smutku. Vsichni dnes vime, Ze
podpora biopaliv prvni generace byl mimofddné velky prasvih, Ze se Evropskd unie Seredné zmylila a pfi konstrukei
ptvodni smérnice piehlédla nékolik zdsadnich faktort, coz se nemalou mérou promitlo do dalstho poskozeni krajiny a
zivotntho prostiedi, snizeni potravinové sobéstacnosti a rlistu cen potravin.
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Jako stinova zpravodajka jsem k pfipravované zméné pfistupovala s nadéji a velkym ocekdvanim, stal se vSak opak.
Prvnim alarmujicim ndznakem toho, Ze néco neni tplné v porddku, byl neutichajici tlak, ktery byl na nds denné vyvijen
ze strany evropského lobbingu, ktery vice nez Zivotni prostfedi zajimalo zrovna to, kterd surovina ¢&i palivo bude jak
podporovina a kam se bude zapocitivat. Presto jsme diky skvélé prici pana zpravodaje a prici Vyboru pro Zivotni
prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin vstoupili do zdvérecného vyjedndvani s Radou a Komisi s velmi silnym
dokumentem. To, co z néj vSak nakonec vzeslo, neni nic jiného nez velkd pordzka jak pro Evropsky parlament, tak
hlavné pro Zzivotni prostedi. Podvolili jsme se tlaku Rady a predevsim clenskych stdtt a rezignovali na ve podstatné, co
méla nové Gprava reprezentovat. Pfisli jsme o Sestiprocentni hranici na biopaliva prvni generace, coz bylo na zacatku
maximum. Nedokdzali jsme zajistit dostate¢nou podporu pro biopaliva druhé a tfeti generace tim, Ze jsme pfipustili, Ze
jejich podil nebude zdvazny. Evropsky parlament do soucasného znéni prosté nedokdzal prosadit téméf vibec nic z
toho, co si ve Vyboru pro Zivotni prostfedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin ptivodné odhlasoval. Vysledny text je
pak v podstaté jen mirné vylepSenou verzi ptivodniho ndvrhu z roku 2009.

Lze s Cistym svédomim fici, Ze po téméF péti letech vyjedndvani jsme niceho podstatného nedosédhli. Z toho divodu
bych zde rdda uvedla, Ze skupina GUE/NGL se nemini jakkoliv podilet na této Sarddé¢, kterd v jidru znamend zakonzer-
vovani soucasného stavu, ktery se jen velmi honosné maskuje jako obrovskd zmeéna.

Démy a panové, drancovani nasich krajin bude naddle pokracovat, soucasni vyrobci na tom budou stle zna¢né profi-
tovat a my jsme tomu nedokdzali zabrénit.

Bas Eickhout, on behalf of the Verts/ALE Group. — Mr President, first of all I would like to thank the rapporteur, Nils
Torvalds, for his work on this file which indeed, as has been stated before, was not an easy file at all. Certainly it was
not easy to build up a majority in this House and then undertake negotiations with the Council, and I think we have to
thank the rapporteur for all his work in that.

Having said that, I am disappointed with the result but I am more disappointed that the Council is not even present at
this discussion. It somewhat shows the problem we are having here, that within the Council the Member States do not
really see the problem at hand. That is, I think, a very bad signal they are giving here: that again they are just not
showing interest. That was also very clear during the negotiations and I think that is a problem.

Why are we discussing this? We set a target of 10% for biofuels in the transport sector, but we all know that, if you look
at how it has been developing, it mainly concerns the development of agri-fuels, of first-generation biofuels, which are
not delivering the climate benefits that they are supposed to do. That is why we had to do something about it.

The Commission came forward with a proposal trying to cap the first generation at 5%. In Parliament we managed at
least to get a deal for a cap at around 6%, but the Member States wanted this to be at 7%. Unfortunately, in the
negotiations, we lost this. In the end, we as a parliament, agreed also with the 7% cap which is, from my perspective,
way too high, because this is just filling up the target with the bad biofuels which are not the ones that we want to
stimulate; we want to stimulate the more advanced ones. That was the second demand of Parliament, that we want
advanced biofuels in order to really have innovation in Europe.

Unfortunately, here also the Council did not want anything. In the end, we have a non-binding target for advanced fuels,
so that means that there is a very weak signal for stimulating innovation within the European Union. And if you look at
the definitions, this term is also poorly defined and now we will probably have a debate where everyone will call his
own product ‘advanced biofuel'. Suddenly everyone will be part of that new hype but not really delivering innovation.

The third problem relates to indirect land use change. We wanted clear accounting of indirect land use change and we
lost that too; we only have reporting, not accounting. In that sense, from my perspective, we lost too much. We just lost
too much as a parliament, and therefore I cannot support this deal.
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But the Commissioner is here and I would like to ask what are we going to do after 2020? Are we going to learn from
this problem and not set a very inflexible new target but to put the Fuel Quality Directive at centre stage: setting a target
on reduction, and not specifically targeting a technology when we do not know exactly how it will develop? Therefore
the question: will we continue after 2020 with the Fuel Quality Directive?

If we continue with the directive, we will have a new debate and then I hope that the Council will be present because
this is a very important topic. If we do it right we can really have decarbonisation in the transport sector, but if we do it
wrong we are stimulating bad technologies and that is what we would like to prevent.

(The speaker agreed to take a blue-card question under Rule 162(8))

Tibor Szanyi (S&D), Kékkdrtyds kérdés. — Tisztelt Eickhout tr! Azt szeretném kérdezni, hogy bdr nagyon egyetértek
azzal, hogy tovabb kell tirgyalni, de vajon ha nem tudjuk eldonteni azt, hogy elsé, mdsodik vagy tobbedik generdci6s
tizemanyagokrol van sz6, akkor tulajdonképpen nem adunk ezzel véletleniil teret annak, hogy a fosszilis eredetd {ize-
manyagok fognak tovébbra is elgretorni?

Bas Eickhout (Verts/ALE), blue-card answer. — First of all, biofuels are not the only alternative in town. That is one of
the biggest problems; we are now stimulating just one technology in the transport sector that can decarbonise the
transport sector, whereas there are many other options. So I think that what we have done in our policies is focus too
much on one technology, which is a very stupid thing to do from a political perspective.

So you have to set your central objective, your decarbonisation, and then have different options for how to play this
game. In that sense, what we have been doing now is really focusing on one bad technology that does not deliver; does
that mean that we are fixating ourselves on fossil fuels? No, the problem is that now some of these alternatives are even
worse for the climate than the fossil fuels, and then we are really stimulating the wrong one. That we really need to fix,
and unfortunately we are not fixing that enough in this case.

(The speaker agreed to take a blue-card question under Rule 162(8))

Christofer Fjellner (PPE), blue-card question. — You said that we are focusing too much on biofuels in the European
Union. Would you agree that this is the fault of the Greens and their actions 10 years ago?

Secondly, you said that agri-biofuels are not delivering. Are you aware of the fact that we have ethanol produced in
Europe that is third-party certified as having 90% CO, reductions? Are you willing to agree that there are differences
between different first-generation biofuels?

Thirdly, if Parliament were to vote, as you will vote today, against this legislation, and if you had EUR 1 billion, would
you dare to invest that in the production of second-generation advanced biofuels if Parliament decided, as you want, to
kill the rules and definitions of how they should be produced?

Bas Eickhout (Verts/ALE), blue-card answer. — First of all, Mr Fjellner, I am voting in favour of the ENVI mandate. [
know you were against. You did not want anything on indirect land use change. You want a higher cap for the first
generation. You have been taken in by the agriculture lobby for a long while. We know that.

If you really wanted to have some change then you would have joined the ENVI deal. You were not part of that deal. In
the negotiations you were ready to give up everything and we know that. Now you are pretending that you are suddenly
on the good side. Maybe you should have joined us a bit earlier on instead of not even participating.

Secondly, if you want to distinguish between the good and the bad you need to take indirect land use change into
consideration, because that is the key point. If we do not take indirect land use change into consideration, you do not
know which is good and which is bad. That is why I am advocating taking indirect land use change into account. You
did not even want that. So you are the problem, in that you just want one target, stimulating agriculture instead of only
stimulating the good biofuels.
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As to your third question, if I were a producer of second-generation biofuels at this moment and considering this deal I
would not put my money in Europe because this non-binding ..

(The President cut off the speaker)

Piernicola Pedicini, a nome del gruppo EFDD. — Signor Presidente, anch’io ringrazio il relatore Torvalds per lo sforzo che
¢ stato fatto fin qui.

Purtroppo perd, questo compromesso non ci piace per niente, anzi, del resto ¢ difficile definirlo compromesso perché si
¢ trattato davvero di un atto di imposizione da parte del Consiglio che non ha voluto neanche tenere minimamente
conto della posizione del Parlamento e quindi della posizione dei cittadini dell'Unione europea. Noi ci siamo battuti per
difendere tutte quelle aziende che sono un esempio di economia circolare, ma forse I'economia circolare non ¢ piu di
interesse per I'Unione europea. Sto parlando di quelle aziende che utilizzano gli scarti della lavorazione del legno, per
esempio, per produrre mobili. Con questa direttiva quegli stessi scarti verranno incentivati ad essere utilizzati nella
produzione di biocarburanti avanzati.

1l Consiglio ha annacquato irrimediabilmente la proposta del Parlamento e ora queste aziende si troveranno senza la loro
materia prima e subiranno la competizione sleale da parte dellindustria dei biocarburanti avanzati. Sapete di quante
aziende sto parlando? Sto parlando di tantissime aziende. Sto parlando di aziende che stanno chiudendo adesso. Sapete
quanti disoccupati in pil ci saranno per colpa di questa competizione sulla materia prima?

Allora noi chiediamo alla Commissione nella legislazione di revisione di procedere a passo spedito verso la decarboniz-
zazione del settore trasporti, ma soprattutto di rendere la legislazione sui biocarburanti davvero verde e davvero soste-
nibile.

(L'oratore accetta di rispondere a una domanda «cartellino blu» (articolo 162, paragrafo 8, del regolamento)).

Maria Grapini (S&D), Intrebare adresatd conform procedurii ,cartonasului albastru”. — Stimate coleg, in discursul dumnea-
voastrd ati spus cd, dacd s-ar vota aceastd propunere, ar fi o concurentd pentru cei care produc energie, de exemplu, din
masa lemnoasi. Considerati ¢ intr-o economie de piatd nu trebuie si existe concurentd si competitie?

Piernicola Pedicini (EFDD), Risposta a una domanda «artellino blu». — Certo che abbiamo bisogno di concorrenza, ma
non abbiamo bisogno di concorrenza sleale. Stiamo parlando di aziende che usano questi scarti come materia prima e
quindi partecipano ad un processo di economia circolare, cosa a cui noi dovremmo dare priorita.

E una questione di priorita. Se noi togliamo la materia prima a queste aziende che gia stanno morendo perché hanno
gia difficolta dovute alla crisi, ma togliamo oltretutto la materia prima, avremo un peggioramento dal punto di vista
dell'occupazione e un peggioramento della qualita del tipo di aziende che andiamo a promuovere.

Nicolas Bay (NI). — Monsieur le Président, chers colléegues, nous aurions tort de renoncer brutalement aux agrocarbu-
rants de premiére génération.

De nombreuses études, parmi lesquelles le rapport d’Ecofys, publié le 12 novembre dernier, contestent la méthode de
calcul des changements indirects dans laffectation des sols, méthode sur laquelle s'est appuyée la Commission pour
modifier brusquement ses directives de 1998 et 2008.

Sil est nécessaire de poursuivre les recherches sur les biocarburants avancés, il faut tenir compte des lourds investisse-
ments déja effectués — je pense en particulier & nos agriculteurs, qui ont misé sur ces énergies d’avenir pour sortir de la
grave crise que connait leur secteur. On ne peut ainsi ruiner leurs efforts d'un trait de plume, alors méme que la
deuxieme génération de biocarburants ne semble pas encore en mesure de prendre le relais de la premiere.

Le plafond de 7 % proposé par le Conseil me parait donc plus raisonnable car plus respectueux d’investissements qui ont
été faits sur le long terme, pour le long terme.
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Depuis la loi Barthe de 1923, mon pays, la France, a joué un role pionnier dans les biocarburants. Je crois dans le
savoir-faire de nos agriculteurs et de nos industriels pour continuer de montrer I'exemple, & condition que vous ne leur
coupiez pas I'herbe sous le pied.

Peter Liese (PPE). — Herr Prisident! Herr Kommissar, liebe Kolleginnen und Kollegen! Ich mochte mich bei allen bedan-
ken, die an diesem Kompromiss mitgewirkt haben, beim Berichterstatter Nils Torvalds der EVP und vor allen Dingen
beim Verhandlungsfithrer Christopher Fjellner. Ich glaube, es ist ein guter Kompromiss. Und die EVP-Fraktion wird
diesem Kompromiss zustimmen. Wir miissen moderat umsteuern. Aber wir wollen das Kind nicht mit dem Bade aus-
schiitten. Es ist kein gutes Signal an die Wirtschaftsteilnehmer, an die Landwirte, an andere, die investiert haben, wenn
wir wenige Jahre, nachdem wir das Ziel eingefiihrt haben, sagen, es war alles total falsch. Es gibt auch Vertrauensschutz.

Ich gehore nicht zu denjenigen, die sagen, die EU-Biokraftstoffpolitik ist die Ursache aller Probleme auf der Welt. Da
wird viel dramatisiert. Vieles, was in diesem Bereich gemacht wird, ist nachhaltig — jedenfalls nachhaltiger als die tradi-
tionelle Produktion von Erdol. Deswegen ist es gut, dass wir hier umsteuern. Ich begriiffe ganz besonders, dass wir ein
Ziel fir die zweite Generation haben. Aber es ist auch gut, dass wir nicht komplett alles, was investiert wurde, in Frage
stellen.

Das Ziel fiir die zweite Generation fiir moderne Biokraftstoffe scheint bescheiden zu sein. Aber wir miissen ja diese
Gesetzgebung erst einmal umsetzen. Die Unternehmen miissen investieren, und 2020 kommt sehr schnell. Dann wird es
hier einen neuen Vorschlag der Kommission fiir die Zeit nach 2020 geben. Dann werden wir auch fiir die Zeit nach
2020 hoffentlich hohere Ziele fiir die modernen Biokraftstoffe haben. Ich denke, bei all der Kritik, die geiibt wird, sollten
wir nicht vergessen, dass Biokraftstoffe — ob der ersten oder der zweiten Generation — und diese Richtlinie insgesamt uns
helfen, vom Erdol unabhingiger zu werden. Ich denke, dieses Parlament sollte sich bei diesem Ziel einig sein.

Sergio Gaetano Cofferati (S&D). — Signor Presidente, onorevoli colleghi, con le riforme delle direttive sulla qualita dei
carburanti e sulle energie rinnovabili, I'Unione fa un passo nella direzione giusta, che & quella di costruire per questa
parte del mondo un futuro pit verde e sostenibile.

E importante che in questi mesi di negoziato il Parlamento europeo si sia distinto per aver scelto con decisione la visione
forte a favore di regole innovative in materia di biocarburanti ed aver sostenuto il ruolo dell'Unione europea nella lotta
al cambiamento climatico e alla promozione della green economy.

Il testo uscito dalla commissione ambiente aveva fissato standard giustamente molto ambiziosi. Le conclusioni
dell'accordo con il Consiglio riducono sensibilmente questi standard. Ciononostante vorrei ringraziare I'onorevole
Torvalds per come ha condotto il suo lavoro e per i risultati che sono stati raggiunti. Con queste nuove regole, sia pur
nelle loro gia ricordate mediazioni, 'Europa dice finalmente basta alla concorrenza tra cibo e carburanti e questo ¢ un
risultato di principio importante; cosi come mette argine agli effetti distorsivi che hanno fatto crescere i prezzi di molti
prodotti alimentari nei paesi piti poveri sotto la spinta di guadagni pit facili grazie ai carburanti.

Dunque ¢ un segnale di incoraggiamento che va nella direzione giusta e che potra stimolare molti paesi membri, il mio
compreso, ad investimenti che diano senso al ritorno successivo del lavoro del Parlamento su questi temi per realizzare
quello che non ¢ stato possibile fare oggi.

EvZen ToSenovsky (ECR). — Pane predsedajici, pane komisafi, podpora klasickych biopaliv a stanoveni desetiprocent-
niho podilu byla chybou s negativnimi dopady na zemédélstvi. Jsem rdd, Ze to Evropskd komise uznala a nyni mdme
$anci to na evropské Grovni napravit.

Sedmiprocentni limit je stdle ale pfili§ vysoky a jsem skepticky ohledné ochoty ke sniZovani na ndrodni drovni. Bohuzel
vidim realitu v mé vlastni zemi, kde se biopaliva stala zajimavym byznysem navdzanym na vefejné dotace. Alarmujici je,
7e u nds dokonce dochdzi ke stfetu zdjmt. Vlastnik dominantniho vyrobce paliv je soucasné ¢lenem vlady, kterd o
systému dotaci rozhoduje.

Podporuji proto pétiprocentni az Sestiprocentni podil bioslozky prvni generace, a to z diivodu vSech negativnich zkuse-
nosti se stavajici smérnici, kterd k tomu stavu pfivedla.
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Jan Huitema (ALDE). — Het is al gebleken dat biobrandstoffen een omstreden onderwerp zijn en de lange onderhande-
lingen geven aan dat er heel wat obstakels te overwinnen waren. Ik wil de rapporteur daar ook voor bedanken.

Op de lange termijn zullen wij er altijd naar moeten streven onze grondstoffen efficiénter te gebruiken. Dat is duurzaam
en ook economisch. Onze boeren en tuinders zijn hierbij cruciaal. Zij produceren steeds meer voedsel met een steeds
lagere milieudruk. Innovaties hebben bijgedragen aan een steeds effectiever maar ook efficiénter gebruik van grondstof-
fen.

Biobrandstoffen zijn een kans voor de boeren om optimaal gebruik te maken van een natuurlijke kringloop. Zij kunnen
bijdragen aan een meer circulaire economie. Hiervoor hebben we de juiste en duidelijke doelstellingen nodig en er moet
ruimte zijn voor innovatie en experiment. De Europese landbouw is door steeds nieuwe inzichten tot geweldige pres-
taties in staat. De landbouwsector levert een belangrijke bijdrage aan onze gezamenlijke uitdaging.

Lynn Boylan (GUE/NGL). — Mr President, the revision of these two key issues of energy legislation has taken five long
years to get to this vote and unfortunately a lot has been lost by Parliament in the face of a relentless Council. There is
no doubt about it that this deal is far weaker than anything we would have envisaged, and I am disappointed by the
Council’s attitude. Indirect land-use changes should have been accounted for, instead of just reported on, and advanced
biofuel should have had a stronger target.

Whilst I would also have preferred to see a much lower cap on first generation biofuels, the 7% limit which has been
agreed upon will see their growth curbed which is good news for the environment, for biodiversity and for hunger in
the developing world. After five years of long and difficult negotiations, I am sure many are ready to put this issue to
bed, but if we are truly going to commit to a feature of sustainable transport in the European Union, it can only be just
the beginning.

Martin Hiusling (Verts/ALE). — Herr Prisident, liebe Kolleginnen und Kollegen! Ich denke, wir sind uns einig, dass wir
in Sachen Agrotreibstoffe umsteuern miissen. Aber das, was jetzt beschlossen werden soll, reicht meiner Meinung nach
tberhaupt nicht aus. Ich weiff, wir hatten alle vor zehn Jahren noch hohe Erwartungen an diese Treibstoffe als
Alternative zu fossilen Kraftstoffen. Aber diese Erwartungen haben sich nicht erfiillt. Wir sehen, dass heute Klimabilan-
zen von Agrotreibstoffen zum Teil schlechter sind als die von fossilen Kraftstoffen. Das miissen wir zur Kenntnis neh-
men. Vor allem bei Palmél oder bei Sojadl gibt es den Wettbewerb um Tank oder Teller.

Dass man die iLUC-Faktoren jetzt iiberhaupt nicht beriicksichtigt, finde ich einfach skandalos. Natiirlich kann man tber
alle Faktoren diskutieren, sie sind nicht perfekt. Aber diese Landnutzungskonflikte jetzt iiberhaupt nicht zu beriicksichti-
gen, ist kein guter Ansatz. Dariiber, ob wir diese Faktoren einfach rausstreichen konnen, miissen wir auf jeden Fall
nochmal diskutieren.

Wir schreiben mit 7 % jetzt etwas fest. Wir garantieren sozusagen einen Schutz fiir Investitionen. Aber wir bleiben damit
auf dem falschen Weg!

Liebe Kolleginnen und Kollegen, ich glaube auch nicht an die zweite Generation. Da bin ich hier ganz ehrlich. Denn
wenn wir uns einmal klarmachen, was da jetzt an Reststoffpotenzial errechnet wird — was angeblich dafiir nutzbar ist —,
dann ist das nicht sachgerecht, denn diese Reststoffe gibt es in der Menge gar nicht. Damit werden wir nicht weiterkom-
men, und wir werden viele Investitionen in den Sand setzen.

Wir miissen in der Verkehrspolitik umschwenken auf Energieeinsparung und auf neue Verkehrskonzepte. Das ist die
einzige Alternative.

Valentinas Mazuronis (EFDD). — Paskatos pereiti prie biodegaly gamybos biitinos jau Siandien. Naujos taisyklés turi
sudaryti palankias salygas naujos kartos maziausiai tar$iy biodegaly vartojimo plétrai visoje Europos Sajungoje. Taliau
uzsibréziant ambicingus tikslus labai svarbu yra atsizvelgti ir j teisétus verslo likes¢ius, investicijas ir jy apsaugg, skir-
tingg Europos Sgjungos valstybiy situacijg.

Pirma, nustatoma pirmos kartos biodegaly riba turi bati priimtina ir jgyvendinama visoms valstybéms. A§ manau, kad
tai svarbu. Reikia uZtikrinti rinkos stabilumg ir jau padaryty investicijy | pirmos kartos biodegaly gamybos pajégumy
rentabilumg.
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Antra, naujy technologijy plétra leisty supaprastinti biodegaly gamybos procesa ir gamybos sanaudas, leisty naudoti
naujas Zaliavy rasis. Taciau pazangiy biodegaly gamybos technologijos dar tik plétojamos, daugelis demonstracinio
lygmens ir ekonomiskai nepagristos. Todél, mieli kolegos, manau, kad labai svarbu skatinti mokslinius tyrimus ir tech-
nologing plétrg naujuose pazangiuose biodegaly sektoriuose. Tik taip mes galésime pasiekti norimy tiksly.

(Kalbétojas sutinka atsakyti j asmens, pakélusio mélyngjg kortele, klausimg (Darbo tvarkos taisykliy 162 straipsnio 8 dalis)).

Doru-Claudian Frunzulici (S&D), Intrebare adresatd conform procedurii ,cartonasului albastru”. — As vrea si-l intreb pe
colegul nostru Mazuronis cum crede domnia sa c¢i Comisia Uniunii Europene ar trebui sd stimuleze consumul de
biocombustibili si de biocombustibili avansati.

Valentinas Mazuronis (EFDD), atsakymas j pakélus mélyngjg kortelg pateiktg klausimg. — AS manau, kad dabar (ir apie t3
dokumenta, apie kurj mes $nekam) tai ir yra skatinimas ir iekojimas sprendimo klausimo, kurj jiis uzduodate. I§ vienos
pusés. I§ kitos pusés mes turime atsizvelgti ir | Europos Sajungos nariy interesus, situacijas skirtingose Europos Sajungos
valstybése, galy gale i investicijas, kurios padarytos verslo ir taip toliau. Sitoje vietoje mes turime ieskoti protingo
sutarimo ir protingo kompromiso siekiant maksimaliy rezultaty. PrieSingu atveju mes turésime ambicingus tikslus, mes
turésime didelius siekius ir, deja, prastg rezultata.

Zoltin Balczé (NI). — A bioiizemanyagokrol sz6lé irdnyelvet rendes jogalkotds keretében, azaz a Tandccsal
egyiittdontési eljarasban targyaljuk, de csak elvileg. Csak elvileg, mert a Tandcs nem hajlandé figyelembe venni a
Parlament modositdsait, s6t az ires székek mutatjdk, hogy még meg sem hallgat minket. Ezért lehet egyetérteni az
el6adonak azzal a felfogdsaval, hogy az els§ olvasatbeli parlamenti médositdsokat Gj6lag megismétli. A legfontosabb a
hagyomadnyos, vagyis élelmiszer-névényekbdl elgallitott bioiizemanyag részardnydnak erés korldtozdsa. Ha ezt nem tes-
sziik meg, és az energiadrak novekedni fognak, és tudjuk, hogy novekedni fognak, akkor egyre nagyobb teriileteken a
névénytermesztés energetikai céld lesz, nem pedig az élelmiszer-felhasznalis céljdbél termesztik. Es hogy ennek milyen
sulyos kovetkezményei lehetnek, ezt mds kontinenseken mdr tapasztalhattuk.

Giovanni La Via (PPE). — Signor Presidente, onorevoli colleghi, dopo un difficile negoziato siamo giunti ad un accordo
sull'lLUC, conosciuto come cambiamento indiretto dell'uso della terra, con lo scopo di fissare un tetto alle emissioni di
gas serra causate dal crescente utilizzo di terreni agricoli per la coltivazione di prodotti destinati alla produzione di
biocarburanti.

L'obiettivo che ci siamo posti con questo dossier ¢ quello di una transizione verso i biocarburanti che offrono un
sostanziale risparmio di gas a effetto serra anche quando sono segnalate emissioni stimate e provvisorie dovute a
cambiamenti indiretti dell'uso del suolo, proteggendo al contempo gli investimenti esistenti da parte degli operatori
economici che hanno puntato sui biocarburanti di prima generazione in base alle norme europee attualmente in vigore.

Vorrei ringraziare ovviamente il relatore Torvalds per il lavoro svolto per il Parlamento, cosi come i colleghi degli altri
gruppi politici che hanno cooperato e lavorato a questo dossier. Ma un ringraziamento lo devo rivolgere anche alla
Presidenza lettone, come presidente della commissione ENVI che ha negoziato con la Presidenza per la collaborazione
durante i negoziati, che ci ha consentito di giungere a un accordo su un testo comune con il supporto della
Commissione. Non entro nel dettaglio cosi come hanno fatto i rapporteur e gli shadow rapporteur, ma credo che nel
complesso questo sia I'unico compromesso possibile; non accontenta tutti, non & soddisfacente per tutti, ma ¢ I'unico
compromesso che era possibile portare tra il Consiglio e il Parlamento alla fine al voto quest'oggi.

Jo Leinen (S&D). — Herr Prisident! Die Debatte iiber die Revision der beiden Richtlinien hat gezeigt, dass wir in
Zukunft stirker auf die Biokraftstoffe der zweiten Generation hin orientieren miissen. Herr Kollege Hausling, das sind
nicht nur Stroh und Reststoffe der Landwirtschaft, sondern das sind auch neuartige Stoffe wie Algen und andere. Ich
frage schon die Kommission: Was tun wir, um diese neuartigen Biokraftstoffe zu erforschen und in den Markt zu
bringen? Haben wir da ein Programm in der Europdischen Union?

Wir werden Biomasse brauchen fiir Flugbenzin, sehr wahrscheinlich auch fir Lkw, wo es noch keine Alternativen gibt.
Aber im Pkw-Verkehr muss das begrenzt werden, da ist das nicht notig, weil meiner Auffassung nach Elektromobilitat
und Wasserstofftechnologie Alternativen darstellen. Es ist deshalb richtig, die Biokraftstoffe der ersten Generation wir-
klich einzuengen. Wir hitten uns 5,5 % gewiinscht, jetzt sind da 7 % herausgekommen. Das wird noch viel mehr
Landverbrauch bedeuten. Es ist deshalb nicht gut, dass der iLUC-Faktor jetzt nicht eingerechnet werden muss. Immerhin
hat das Parlament schon 2009 die Richtlinie nur unter der Bedingung angenommen, dass der iLUC-Faktor bewertet
wird, und jetzt verlieren wir wieder viele Jahre, bevor das passiert. Das ist ein schlechtes Zeichen fir die Klimapolitik
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der EU, weil wir unter dem Strich mehr Emissionen herausbringen, anstatt sie zu reduzieren.

Dawid Bohdan Jackiewicz (ECR). — Panie Przewodniczgcy! Panie Komisarzu! Celem tej dyrektywy jest zapoczatkowa-
nie procesu przestawiania si¢ na taka polityke w zakresie biopaliw, ktéra zapewni znaczne ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych. Komisja Europejska zaproponowala m.in. ograniczenie wkladu konwencjonalnych biopaliw, poprawe
parametrow emisji gazéw cieplarnianych z produkgji biopaliw oraz sprzyjanie wigkszemu udzialowi w rynku biopaliw
zaawansowanych. Prace nad zapisami tej dyrektywy do pewnego momentu przebiegaly w dobrym kierunku, jednak jej
ostateczny ksztalt nie jest zadowalajacy. Propozycja Komisji dotyczaca poprawy sprawozdawczosci na temat emisji
gaz6éw cieplarnianych poprzez zobowigzanie pafistw czlonkowskich i dostawcoéw paliw do zglaszania szacowanych
emisji to po prostu fikcja. Co najwazniejsze, dyrektywa ta nioslaby powazne konsekwencje dla produkcji rolnej w
wielu krajach Unii, m.in. w Polsce. Oznacza to straty dla przetwércéw oraz rolnikéw i nie wiemy nawet jeszcze, jak te
straty mialyby by¢ rekompensowane. Musimy z wigksza uwaga wstuchiwac si¢ w glos tych, ktdrych te regulacje dotkna
najbardziej. Dlatego my, jako polska delegacja w grupie ECR, w glosowaniu nad tg dyrektywa wstrzymamy si¢ od glosu.

NeokAijc Tuhkiotng (GUE/NGL). — Kopie poedpe, 1 avaykn va avamtuydobv kat va ompidouv avavedotpe mmyes evép-
YEWOG OTOV TOpE TwV peTagopev eivar orjpepa mo emPefnuévn and moté. Evioutols, and v ékdeor mou kaAoUpaoTe va
WYNQIoOUE Yo TNV TPOMOMOiNon TG OxeTikng odnyiag amoucialouv moM\a onuavtikd onpeia. H mepartépe avénon g
OUVEIGQPOPAG TOV QVAVEOOIHGY TIYoV evépyelag anartel napaAAnieg mohitikeés, v mpowdnon Snhadn kataMnlov unodopav,
Tov eE0pUOAOYIoHO TV KaDEoTOTOV oTpiEng, kKadhg kat v aflonoinon v eukapiav yia diedviy ouvepyaoia.

Enione, eivar moAU onpavtikd va mpootedolv pétpa yia ) Sac@alion e GONoNG TOV QVAVEOCILOY TIYGV HE TO HIKPOTEPO
duvatd kOeTOC yia TOUG KATavaAwTeg kaddg kat PETpa OTHPIENG TWY HIKPOV TAPAYOYGV AVAVEGCIHGY TNYGV evépyeas. Telog,
Ta véa Epya kat ot enevdloelg mou ypnpatodotel n Eupwnaikr Eveon otov Topéa Tev peTagopev mpénet va Aapfavouv umoyn
™MV npootacia Tou mepfalAoviog, va unootnpilouv v okovopia XapnAav ekmopndv dofediov Tou avdpaka kai va mpod-
YOUV TIG aVOVEMOLHES TYEG evépyelag aANd Pefaing kat pétpa evepyelakng anddoong.

Roger Helmer (EFDD). — Mr President, my party holds no particular brief for biofuels, but we are particularly concer-
ned about the damaging regulatory uncertainty which this Parliament has created.

First, we mandated 10% biofuels and we allow industry to make major investments on that basis. One major European
company has invested EUR 0.5 billion in a palm oil refinery. Now, we propose to cut the biofuel percentage to 5 or 6 or
7%. We are doing huge damage to investors. We are cutting them off at the knees. This is no way to run an economy.

More generally, we see a world awash with cheap oil and gas and that is a situation which is likely to continue for some
time. CO, emissions will increase for decades, regardless of what we in this House do. I have a word of advice for
colleagues: it is time they got used to the idea.

Bronis Ropé (Verts/ALE). — Aciti Pirmininke, a§ tikrai tikiu, kad Jis netycia tai padaréte. Gerbiamas Komisare, i
tikryjy, biodegalai dar pries kelis metus atrodé tinkama daugeliy problemy sprendimo priemoné. Pasiektas $iuo metu
susitarimas tarp Komisijos ir Parlamento, nustatyta 7 procenty riba pirmos kartos biokurui, pagamintam i§ maistiniy
kultiiry. Tokios drastiskos politikos permainos dar kartg rodo, kad teisékaira turi biiti labai pamatuota. Lietuvoje biode-
galy rinkos augimas buvo labai Zenklus — pastatytos net keturios biodegaly gamyklos. Labai svarbu, kad pasitlyta apsau-
goti esamas investicijas iki 2020 mety. Taip pat tam, kad skatinti didesne pazZangiyjy biodegaly, kuriuos naudojant
netiesioginés Zemés paskirties keitimo mastas yra mazesnis nei jprastinése biodegaluose, plétrg. Reikalinga, kad gyvybin-
gos jmonés galéty investuoti i paZzangg.

Francoise Grossetéte (PPE). — Monsieur le Président, il est vrai que cette question est trés controversée depuis un
certain nombre d’années. L'Union européenne avait beaucoup ceuvré en faveur du développement des biocarburants,
mais a la suite des résultats un peu décevants de ces efforts, ils ont été remis en question.
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Certains estiment que l'accord obtenu n'est pas assez ambitieux, d’autres qu'il va trop loin. Je dirais, moi, qu'il est
équilibré et qu'il permet de préserver, en somme, les investissements réalisés dans ces biocarburants de premiére géné-
ration, mais, en méme temps, qu’il veille a ce que ces biocarburants n'entrent pas en concurrence avec la production
alimentaire et qu'ils ne produisent pas d’émissions de gaz a effet de serre qui soient excessives par rapport a une autre
terre agricole.

Les investisseurs ne pouvaient pas étre les victimes d’'un changement radical de politique: il leur faut du temps. Lorsqu'on
investit, il faut avoir une vision a long terme. Ils ne pouvaient pas non plus subir les conséquences de cette méthode de
calcul basée sur l'affectation des sols, qui me parait trés incertaine et trés contestée scientifiquement.

Je me réjouis que cet accord ne permette quun simple rapport en attendant d’avoir de meilleures méthodes de calcul. Le
sous-objectif de 0,5 % de biocarburants avancés est un objectif encourageant, pragmatique, mais je regrette qu'il ne soit
pas contraignant, car les ressources pour créer de tels biocarburants sont encore trop faibles.

L’Europe ne doit pas se laisser distancer du point de vue technologique dans le domaine des carburants durables, et c’est
pour cette raison quelle doit, résolument, soutenir la recherche et le développement en la matiere.

Gilles Pargneaux (S&D). - Monsieur le Président, Monsieur le Commissaire, voila enfin la fin d'une fausse bonne
solution, celle des agrocarburants de premiere génération.

L'idée paraissait séduisante, a l'origine: conduire sans utiliser de pétrole. Pourtant, l'enfer est pavé de bonnes intentions.
C'était une aberration et nous devons, bien évidemment, étre satisfaits que I'Union européenne et vous, Monsieur le
Commissaire, aient décidé de tourner le dos a ces carburants qui n'ont de bio que le nom.

Au moment ou nous avons 'ambition datteindre un compromis contraignant a I'échelle planétaire lors du sommet de
Paris — la COP21 -, nous disposons 1a d’'un premier signal positif de la part de I'Europe: nous sommes préts a nous
mettre sérieusement au service d'une économie a faible intensité de carbone.

Evidemment, tout n’est pas parfait, loin de la. J'aurais, personnellement, souhaité aller plus loin, en demandant l'inclusion
des facteurs ILUC dans les criteres de durabilité des agrocarburants ou encore en imposant des objectifs contraignants
pour les biocarburants vertueux. Il faut cependant avoir bien en téte qu'il s’agit la d'un compromis qui n’est qu'une étape,
mais une étape importante. Nous disposons désormais du cap: I'avenir est aux biocarburants avancés; les biocarburants
de premiere génération sont dépassés. L'essentiel est la: 'Europe reconnait enfin que les agrocarburants ne sont pas une
réponse au changement climatique.

La balle est maintenant dans le camp des Etats membres. En France, par exemple, I'objectif est la création, d'ici a 2020,
de 150 000 emplois dans ce domaine des biocarburants avancés.

Nous sommes devant un défi, que nous allons aborder a la COP21 en décembre, a Paris. Cette décision que nous
prenons aujourd’hui va dans le bon sens.

Julie Girling (ECR). — Mr President, I would like to thank the rapporteur very much for all his hard work on this file.
For those of us who have followed it all the way through the last Parliament and this, it has been a long road. I am glad
we have actually reached — or at least I think we are reaching — the end of it.

It is amazing how there does not seem to be anybody here who wants to take responsibility for the 2008 agreement
and for the 10% cap, which seems to be such a terrible idea all of a sudden. However, I for one am glad that we have
settled on 7% because the first thing that that comes to mind with this file is how we have created a huge amount of
uncertainty amongst investors. It really should be a cautionary tale to this Parliament that, if we are going to try to do
things that are far-reaching, we must get it right and we must stick to it. It is entirely unfair to pull the plug a few years
before the end, so [ am delighted that we have, at least, settled on 7%.
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The second issue with this file for me was the indirect land—use change (ILUC) factors. This morning many have
deplored the fact that we are not going to be accounting, but are only going to be reporting. I am delighted about
that too, because it is absolutely clear that the science on ILUC factors is not good enough. The maths do not add up
and the model does not work. I am happy to accept accounting when we get it right, but it is not right now.

The last thing I would like to touch on is Parliament’s negotiating. I take my hat off to Mr Torvalds: it is absolutely the
case that the single most important thing that could have come out of this file was a mandatory target on advanced
biofuels, but we did not get that. It was the one thing on which every political group across the spectrum agreed, but
we did not get it. I think those who were involved in the negotiations should be ashamed of that fact.

Petr Mach (EFDD). - J4 jsem podal pozméfiovaci ndvrh, ktery ma snizit podil téch tradi¢nich biopaliv na 6 %. Kdyby to
jednaci ¥dd umoziioval, navrhl bych kompletni zruSeni smérnice o biopalivech.

Nasi predchiidci vytvorili zriddny systém, ktery vede ke zdrazovani potravin a k hladovéni lidi v nejchudsich zemich
svéta. Vytvoiili jsme systém, ve kterém bohatne pér oligarchti. Napiiklad v Ceské republice si jeden takovy oligarcha, pan
Babis, nejprve koupil politiky, aby mu zajistili odbyt pro jeho fepkovy olej. Pak si koupil televizni a rozhlasovou stanici,
koupil si nejvétsi deniky v zemi a nakonec si koupil volice a stal se mistoptedsedou vlady, kterd navrhuje dalsi dafiové

ulevy pro biopaliva.

Proto, prosim, podpofte pozmériovaci ndvrh, ktery by alespon sniZil podil tradi¢nich biopaliv na 6 %.

Werner Langen (PPE). — Herr Prisident! Ich mochte dem Kollegen Torvalds zuerst danken. Das Ergebnis ist besser, als
er es selbst dargestellt hat. Es ist der richtige Mittelweg zwischen dem Vertrauensschutz fiir die Investoren und den
Forderungen, die von diesem Parlament insbesondere unter Fithrung des griinen Berichterstatters Turmes 2008 erhoben
wurden. Ich war damals Sprecher meiner Fraktion. Und der Wert konnte nicht hoch genug sein. Auch damals war die
CO,-Bilanz der Biotreibstoffe schon bekannt. Das war nichts Neues. Also, rein in die Kartoffeln, raus aus den Kartoffeln!
Ich finde den Kompromiss gut. Das Ergebnis ist gut. Die Ziele, so wie sie der Industrieausschuss vorgegeben und in
erster Lesung beschlossen hat, sind weitgehend erreicht. Die Beriicksichtigung indirekter Landnutzungsinderungen als
Malus fiir europdische Biotreibstoffe wurde wegen fehlender wissenschaftlicher Grundlage abgelehnt. Mit der
Berichterstattung haben wir den ersten Schritt zur Bewertung fur die Zukunft geschaffen.

Die Obergrenze von 7 % ist gut und vertretbar, auch wenn sie hoher ist als die Vorschlige des Parlaments.
Konventionelle Biotreibstoffe haben damit Investitionssicherheit. Das operationale Ziel von 0,5 % fur die zweite
Generation ist meines Erachtens allerdings nicht ehrgeizig genug. Allerdings ist die Vierfach-Anrechnung vom Tisch.
Bedauerlich ist, dass es kein separates Unterziel fiir Bioethanol gibt. Positiv ist die Forderung fiir eine Fortsetzung tiber
2020 hinaus. Der Kompromiss ist insgesamt positiv zwischen Marktstabilisierung und CO,-Reduktion. Jetzt ist der
Kommissar am Zug, denn wir haben beschlossen, dass wir eine Regelung iiber 2020 hinaus haben wollen. Sie haben
jetzt das Wort, Herr Kommissar, mit einem neuen Vorschlag.

Karin Kadenbach (S&D). - Herr Prisident, Herr Kommissar! Ein Kompromiss kann mit vollster Uberzeugung ange-
nommen werden, oder er kann auch als gerade noch hinnehmbar empfunden werden. Diese zweite Formulierung trifft
fiir mich zu. Es ist besser als das, was wir vorher hatten.

Oft werde ich gefragt: Warum bist du gegen Biosprit, das klingt doch so gut? Ja, viele in unseren Reihen waren davon
iiberzeugt, etwas Gutes zu entscheiden. Aber die Wahrheit hat gezeigt, dass in Wirklichkeit eine Verlagerung stattgefun-
den hat, namlich von einer Produktion fiir den Teller — fir menschliche und tierische Nahrung — hin zur Fiitterung des
Tanks. Wir haben feststellen miissen, dass im Endeffekt die Klimabilanz dieses sogenannten Biosprits — Agrosprits —
nicht dem entsprochen hat, was wir erwartet haben, sondern dass sie in Wirklichkeit dazu gefuhrt hat, dass es zu
einer Verinderung der Landnutzung nicht nur innerhalb Europas, sondern auch in Drittstaaten gekommen ist und dass
wir uns insgesamt der Gefahr ausgesetzt haben, dass das, was wir in guter Absicht — sage ich jetzt einmal — vor zehn
Jahren beschlossen haben, sich in der Zwischenzeit ins Gegenteil verkehrt hat.
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Die 7 % sind ein hinnehmbarer Kompromiss, denn wir haben heute oft gehort, dass wir natiirlich auch Planungssicher-
heit und Investitionssicherheit geben miissen. Ich glaube nur, dass diese Planungssicherheit bei den 7 % schon sehr grof§
ist. Mir wiren die 6 %, die auch schon ein Kompromiss waren, weitaus lieber gewesen.

Wir missen aber ganz generell darauf achten — auch das wurde heute schon mehrfach gesagt —, dass es weitergeht, dass
wir eine neue, fortschrittliche Produktion haben und dass wir vor allem in Forschung und Entwicklung dazu investieren,
wie wir Mobilitdt garantieren konnen mit der geringstmoglichen Belastung. Das ist das, was Europa fiir die Zukunft
braucht.

Pilar Ayuso (PPE). — Seflor Presidente; sefior Comisario, Sefiorias, lo primero que quiero hacer es felicitar al ponente, a
la Presidencia letona y a la Comisién por este resultado y este acuerdo que no ha sido nada fécil. Impulsar los biocarbu-
rantes avanzados sin cerrar la puerta a los de primera generacion, después de las inversiones que se han hecho, también
en [+D, es un reto que creo que se ha abordado razonablemente bien.

Yo fui ponente de la primera Directiva sobre biocarburantes y recuerdo el entusiasmo de los Verdes exigiendo objetivos
mds ambiciosos y ademds vinculantes, pero, en fin, todos tenemos derecho a cambiar de opinidn.

Necesitamos promover nuevas tecnologias para la reduccién de emisiones y dar una adecuada proteccién a las ya
existentes. En el sector de los biocarburantes se han hecho grandes inversiones de gran calidad que nos han permitido
reducir las emisiones y sustituir una parte de los biocombustibles f6siles para el transporte.

Los factores ILUC, por otra parte, necesitan mds estudios y mds evaluaciones, porque ya tenemos bastantes ejemplos
desgraciados en la Uni6én Europea de querer pasar de la teorfa a la prictica sin aplicar estos requisitos previos.

Yo espero que los Estados miembros tomen las medidas necesarias para que los biocarburantes supongan una porcion
creciente de los biocombustibles para el transporte en 2020 y también en 2030.

Pavel Poc (S&D). — Pane predsedajici, pane komisafi, dnes hlasujeme o ndvrhu, ktery nenapliuje pfedstavy Evropského
parlamentu o politice v oblasti biopaliv, nenapliiuje dokonce ani ptvodni pfedstavu Evropské komise. Napliiuje pouze
pfedstavy nékterych ¢lenskych statd, respektive konkrétniho vyrobniho sektoru v téchto ¢lenskych stitech. Moc se nedi-
vim, Ze zastupce Evropské rady sem dnes ani nepfiSel. Musel by totiz pfiznat, Ze Evropskd rada ma tendenci pfendset na
evropskou droveri urcitou miru demokratického deficitu.

Dv¢ tfetiny 17miliardového trhu s biopalivy reprezentuji vyrobci prvni generace. Neni se ¢emu divit, Ze byla jejich
lobbistickd aktivita zndt. Evropsky parlament ji nepodlehl, ale clenské stity ji bohuzel podlehly. Ne vSechny ¢lenské
stdty maji stejné ambice, co se tyce biopaliv druhé a tieti generace, ale mohli jsme dosdhnout daleko vic. Stacilo naslou-
chat hlasu parlamentt,, neziskového sektoru a inovativniho primyslu. Misto abychom rtist podilu biopaliv prvni gene-
race aspon zastavili na soucasné trovni, dopoustime, Ze bude ddl pokracovat jejich ndrtist se v§emi negativnimi privod-
nimi efekty. Misto abychom podpofili inovace, budeme mit pouze nezdvazné cile.

Pres viechny vyhrady je dosazeny vysledek lepsi nez soucasnd situace a hlasovat proti navrhu by znamenalo zachovat
podminky, které panuji na trhu s biopalivy dnes. Mdme alespori limity pro biopaliva vyrdbénd na zemédélské ptidg,
strop — néjaky strop — pro biopaliva prvni generace a néakou podporu inovaci v tomto sektoru. Vysilime ale Radé a
¢lenskym statim velmi Spatny signdl, kdyz opét ,pFekousneme* tento nepékny kompromis.
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Andrzej Grzyb (PPE). — Panie Przewodniczacy! Ta regulacja z 2009 r., odnoszaca si¢ do obu dyrektyw, tak jak w
zwierciadle pokazuje, jak czasami dzialalnos¢ legislacyjna Unii Europejskiej moze wplywaé na konsekwencje dziatalnosci
gospodarczej. Wycofujemy sie z tego, o czym wtedy powiedzieliémy, ze ma by¢ trwale. Przeciez ten cel dziesigciopro-
centowego udzialu biopaliw w transporcie byl wtedy oczywisty. Ludzie podjeli decyzje, wzigli kredyty, zbudowali insta-
lacje. Oczywiscie ja méwig o tych krajach, w ktérych surowcem byly surowce pochodzace z upraw rolniczych w
Europie. Nie méwig o tych instalacjach, ktére zostaly przygotowane po to, zeby importowac olej palmowy i w krajach
pochodzenia powodowal zmiang przeznaczenia gruntéw. A z tego, na przyklad w moim kraju, to jest jeszcze dwa
miliony ton pasz biatkowych, czyli tych pasz, ktérych nie zaimportujemy w formie soi genetycznie modyfikowanej,
ktora tez przyczynia si¢ do zjawiska ILUC, ale w Ameryce Poludniowe;j.

Mysle, ze powinniémy w sposob rozsadny planowaé wszystkie rozwigzania prawne, ktére odnosza si¢ do dzialalnosci
gospodarczej, jak réwniez do kwestii energetycznych. Bo przeciez, zwréémy uwage na to, Ze oto niszczymy czy marnu-
jemy okolo 1/3 zywnosci — cz¢$¢ przy zbiorach, a cze$¢ rowniez w formie odpadéw. W Europie wyrzucamy okoto 90
milionéw ton zywnosci, w tym zywnosci przetworzonej. Przeciez ta zywno$¢ tez zostala gdzie§ wytworzona, wigc nie
mozemy moéwié, ze tylko z powodu biopaliw ograniczamy dostep do zywnosci. Rowniez dlatego, ze ja marnujemy.
Ktéra energia jest najlepsza? Ta, ktéra nie jest wykorzystana, niezuzyta. Dlatego musimy prowadzi¢ taka polityke,
ktéra pozwoli na ograniczenie iloSci zuzywanej energii, ale tez nie powinni$my burzy¢ calosci systemu gospodarczego,
ktéry zbudowaliSmy w oparciu o nasze regulacje. Nalezy podjaé roztropne decyzje.

Carlos Zorrinho (S&D). - Senhor Presidente, Senhor Comissirio, ndo obstante esta diretiva ser anterior a
Comunicagdo sobre a Unido da Energia, nés temos agora a oportunidade de a reapreciar a luz de uma nova perspetiva,
de uma Unido Europeia que dd prioridade as energias renovaveis, a seguranga do abastecimento, a eficiéncia energética e
a lideranca na inovagdo e na investigagdo.

As propostas deste relatério sdo bastante equilibradas e apelam a que a Comissio apresente uma proposta ambiciosa
para a promocdo da utilizacdo das energias renovaveis nos transportes a partir de 2020. Neste plano, para além do
incentivo necessdrio as tecnologias mais avangadas, designadamente aos biocombustiveis da nova geragdo que minimi-
zam a concorréncia com outras fileiras, que minimizam a emissdo de gases com efeitos de estufa, importa, Senhor
Comissdrio, considerar o objetivo ambicioso para o desenvolvimento da mobilidade elétrica. A mobilidade elétrica,
com recurso a eletricidade produzida a partir também de fontes renovéveis poderd, em conjugagio com os biocombus-
tiveis, proporcionar niveis muito elevados de penetragdo das energias enddgenas nos transportes e isso ¢ muito impor-
tante para dar o contributo para a seguranga energética da Unido Europeia, para reduzirmos a dependéncia e para
liderarmos, em termos europeus, a nova era da inddstria dos transportes.

O que fizermos até 2020 marcard, de forma indelével, a nossa capacidade de liderar a transicdo energética. A transi¢ao
energética realizada pela Europa é uma necessidade para o planeta e nés também ambicionamos que isso aconteca. Com
o documento hoje em apreciacio, o Parlamento Europeu deu um contributo positivo nesse sentido.

Ivo Belet (PPE). — Ik denk dat we mogen zeggen dat we blij zijn dat er na jarenlange onderhandelingen eindelijk een
akkoord is over biobrandstoffen. Dit akkoord, we weten het, is niet perfect, maar met deze bijsturing slaan we toch
definitief het pad in van de zogenaamde 'geavanceerde’ biobrandstoffen die de landbouw niet belasten, de voedselprijzen
op termijn niet omhoogjagen en de ontbossing tegengaan. Winst voor het milieu, dus winst voor het klimaat. En we
maken een einde aan die slechte neveneffecten. De producenten weten nu waar ze aan toe zijn en kunnen investeringen
plannen die de productie van geavanceerde biobrandstof, hernieuwbare brandstof, op termijn ten goede komen.

Dit akkoord geeft natuurlijk ook duidelijkheid aan de producenten van de zogenaamde conventionele brandstoffen, die
van de eerste generatie. Zij krijgen tijd om zich voor te bereiden en geleidelijk aan ook over te schakelen op die
milieuvriendelijke geavanceerde biobrandstoffen.

Ten slotte, beste collega’s, wil ik nog meegeven dat we tevreden zijn dat met deze hervorming ook een eerste en
belangrijke aanzet wordt gegeven tot het stimuleren van elektrisch rijden, uiteraard op basis van hernieuwbare bronnen.
Ik denk dat we mogen concluderen dat wat we vandaag goedkeuren, inderdaad een eerste belangrijke stap in de juiste
richting is en ook een van de pijlers van die energie-unie die ons allemaal en u, commissaris, zo dierbaar is en die we de
komende maanden en jaren moeten realiseren.
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Damiano Zoffoli (S&D). - Signor Presidente, onorevoli colleghi, dopo anni di accese discussioni sul futuro dei biocar-
buranti in Europa, il Parlamento europeo si appresta finalmente a votare un dossier che rappresenta comunque un
segnale importante nella lotta al cambiamento climatico e per la promozione della green economy.

Una vera crescita intelligente, sostenibile e inclusiva non puo passare, come ora infatti, dalla produzione dei biocarbu-
ranti cosiddetti tradizionali, provenienti da colture alimentari che impiegano terreni che possono essere usati invece per
produrre cibo, mentre nuova terra viene sottratta alle foreste aumentando il CO,. Al momento, viste le forti resistenze
del Consiglio, si tratta del miglior accordo possibile, di un passo in avanti verso obiettivi che in futuro dovranno essere
pit ambiziosi.

La sfida dell’Europa, anche in vista dellappuntamento di Parigi, ¢ di rafforzare il proprio ruolo guida nella battaglia
contro i cambiamenti climatici, promuovendo la green economy con politiche eque e sostenibili. Senza equita sociale e
sostenibilita ambientale non si esce dalla crisi e non ci sara nuova e buona occupazione.

Norbert Lins (PPE). — Herr Prisident, liebe Kolleginnen und Kollegen! Ich méchte mich ganz herzlich bei den Kolle-
ginnen und Kollegen bedanken, die sich dieser Problematik angenommen haben und die nach langjihrigen und kontro-
versen Diskussionen jetzt zu einem Kompromiss gelangt sind. Ich bin froh, dass wir eine Einigung mit dem Rat erzielt
haben. Ich glaube auch, dass der Kompromiss insgesamt ein zufriedenstellendes Ergebnis darstellt.

Biokraftstoffe leisten einen groffen Beitrag zum vermehrten Einsatz von erneuerbaren Energien und zur Senkung der
CO,-Emissionen. Dariiber hinaus unterstiitzen sie unsere Bestrebungen, die EU von Energieimporten unabhingiger zu
machen. Bei den Biokraftstoffen der ersten Generation haben wir nach meinem Dafiirhalten einen verantwortungsvollen
Kompromiss gefunden. Hierbei ist entscheidend, dass unsere politischen Entscheidungen glaubwiirdig und nachhaltig
sind. Landwirte und Unternehmen brauchen Planungssicherheit fiir langfristige und teure Investitionen in ihre Anlagen.
Dass die iLUC-Faktoren nur in die Berichte aufgenommen, aber nicht angerechnet werden, halte ich ebenfalls fiir eine
gute Wahl. Somit haben wir noch mehr Zeit, auf umfassende, wissenschaftlich gesicherte Studien zuriickzugreifen.

Mit dem vorliegenden Bericht haben wir die Weichen Richtung Zukunft gestellt. Biokraftstoffe sind wichtig. Sie diirfen
aber nicht zulasten der Natur — insbesondere schiitzenswerter Gebiete — produziert werden.

Miapetra Kumpula-Natri (S&D). - Arvoisa puhemies, minulla on ilo toimia parlamentissa biotaloustyoryhmin
puheenjohtajana ja siksi olen tyytyvidinen, ettd olemme saaneet aikaiseksi kompromissin, josta tinddn ddnestetddn.
Tavoitteena tulee olla kuitenkin jo 2020-jatkovuodet, koska kovin vihdn aikaa on pdistd tuohon vuoteen.

Toivon, etti silloin keskitytddn tavoitteeseen vihentdd hiilidioksidipadstoja liikenteessd. Tamé voidaan tehdd ilman kilpai-
lua ruuantuotannon kanssa, silld esimerkiksi pohjoisista metsistd ja jatteistd ja elintarviketdhteistd voimme kehittdd hyvia
raaka-aineita. Euroopan parlamentti kirjasi itsekin residaaleihin, ettd EU:n tulee pyrkid hyodyntimain jatteistd valmistet-
tuja biopolttoaineita, joilla voidaan saavuttaa korkeat padstévihenemit.

Valitettavasti nyt kisittelyssd oleva muoto ei anna teollisuudelle kovinkaan vakuuttavaa kuvaa siitd, mitd tulee tehdd nyt.
Pahoittelen, ettei saatu sitovaa tavoitetta tulevaisuudelle. Sen vuoksi kysynkin, miten kansallisille toteuttamisille voi jaada
ndin iso rooli? Suomessa kymmenen prosenttia on jo tuosta 20 prosentin tavoitteesta saavutettu ja Ruotsissa 17 pro-
senttia. Aikooko komissio puuttua asiaan, jotta todelliset sisimarkkinat myos biopolttoaineissa saadaan aikaiseksi?

Elisabeth Kostinger (PPE). — Herr Prisident! Auch ich mochte mich den Kolleginnen und Kollegen anschlieRen, die
diese Einigung und das Zustandekommen des vorliegenden Vorschlags begriifit haben. Ich befiirchte auch, dass diese
Debatte eigentlich zwangsldufig fast nur mehr ideologisch gefithrt wurde, und dies vor allem auch auf dem Riicken der
Produzentinnen und Produzenten in Europa. Die heimischen Unternehmer hatten keine Planungs- und Investitionssi-
cherheit mehr. Ich glaube auch, dass das relativ schwierig ist.
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Das Ergebnis, tiber das wir jetzt abstimmen werden, ist an sich passabel, aber mit Sicherheit noch nicht ausreichend. Es
sind erste Schritte in die richtige Richtung unternommen worden. Ich halte es fiir wichtig, Bioethanol und Biodiesel auch
weiterhin zu fordern. Mich verwundert zum Teil schon die eindimensionale Diskussion. Beispielsweise in Osterreich hat
ein Nebenprodukt der Bioethanolproduktion groffe Bedeutung, ndmlich ein 100 % gentechnikfreier Eiweifsstoff, der
anfdllt und natiirlich auch wieder fir die Tierfutterung zur Verfiigung gestellt wird.

Wir konnten zum Gliick — sage ich jetzt — iLUC-Faktoren verhindern, weil diese wissenschaftlich hochst fragwiirdig sind.
Wir konnen gerne dariiber diskutieren, wenn wir welche haben, die dann in letzter Konsequenz auch funktionieren. Ich
mochte mich der Vorrednerin anschliefen, die bereits jetzt davon spricht, dass wir iiber die Zeit nach 2020 nachdenken,
denn wir brauchen einfach dann auch richtige Mafinahmen, um die CO,-Reduktion, die Energieversorgung und sonstiges
weiter anzukurbeln.

Wichtig ist die Forderung von fortschrittlichen Biokraftstoffen, das mochte ich ausdriicklich noch einmal betonen. Sprit
aus Algen oder Abfallprodukten, das ist die Zukunft der Biotreibstoffe. Hier miissen wir auch jede Anstrengung und
Energie hineinlegen, um das in Zukunft zu ermoglichen.

Sedn Kelly (PPE). — A Uachtardin, t4 dthas orm cdpla focal a rd ar an dbhar tdbhachtach seo.

I must say that since our good Commissioner Arias Cafiete came into office he has been at pains to point out the need
to create an Energy Union by first of all decreasing our dependency on imported fossil fuels and increasing our resour-
ces within the European Union — and of course one area is that of biofuels.

Particularly in transport we have to say that emission reductions are not quick or good enough and with a growing
economy we are going to see far more lorries and trucks and cars on the roads; therefore this has to be addressed. I
think, as my colleagues in the EPP Group have pointed out, this is a good compromise because we do not throw the
baby out with the bathwater by discriminating against first-generation biofuels, but we certainly send a signal that
advanced biofuels are the way to go, and I would agree totally with that.

Also we will reduce ILUC (indirect land use change) and particularly give legal certainty and confidence to investors that
this is what they need to do if they want to be at the races in the years to come.

Particularly, I would like to say, I have met many people recently, investors and so forth, who see that we have had a
wasted opportunity in not utilising waste in the past, but this now will change into the future. That will be good for the
environment, CO, emissions and for the Energy Union.

Intervenciones con arreglo al procedimiento de solicitud incidental de uso de la palabra («catch the eye»)

Franc Bogovi¢ (PPE). — Sam tudi podpiram ta kompromisni predlog, ki odgovarja na problem, ki je nastal ob pream-

bicioznem cilju, kjer smo videli, da so bile negativne posledice pri kori¢enju kmetijskih zemljis¢ in posredno tudi
podrazitev hrane.

In prav je, da si vzamemo Cas za premislek. Prav je tudi, da pri sprejemanju energetskega koncepta oziroma energetske
unije resni¢no dajemo poudarek tistemu cilju, ki smo si ga zadali, da je varcevanje z energijo prvi vir energije. In mislim,
da je v prometu, kjer rabimo ta biogoriva, najve¢ moznosti tudi in da imamo tu najvecje probleme tudi z zastavljenimi
cilii.

Prav tako je pomembno iz vidika tehnoloskega razvoja... mislim, da tako, kakor je potrebno, in bo ta predlog spodbu-
dil, tehnoloski razmislek na podro¢ju biogoriv, da je potreben tudi tehnoloski razmislek pri tehnologijah elektricnega
avtomobila. Kajti sam sem prepri¢an, da v kolikor bomo tam naredili velik napredek naprej, bomo ta prihranek energije
ustvarili ravno s tem, da bomo uporabili manj fosilnih goriv in uporabili ve¢ elektri¢ne energije v prometu.

Maria Grapini (S&D). - Domnule presedinte, in primul rind vreau si felicit raportorul, chiar dacd am simtit cd nu este
pe deplin multumit de ceea ce a obtinut, insd eu cred ¢, intotdeauna, inainte de a vota un raport, trebuie sd ne gandim
ce inseamnd dacd nu-l votim, unde riminem.
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O problemd atit de complexd si complicatd, asa cum este problema discutatd astdzi, sigur cd nu poate si aducd un
compromis care si multumeascd pe toatd lumea, insd eu cred foarte mult cd aici trebuie sd vorbim mai putin politic.
Trebuie sd vorbim rational si cum este bine pentru cetdtenii care ne-au trimis. Cred cd este un pas Inainte §i cred cd
trebuie sd tinem seama de nevoia de retehnologizare, de nevoia de investitii. De aceea, domnule comisar, cred ci aveti un
rol foarte important in cadrul Comisiei: si il convingeti pe domnul Junker si comisia Junker si aloce pentru cercetare,
pentru c¢d nu putem s facem progrese fdrd cercetare nici in acest domeniu. Trebuie sd tinem cont cd mixul de energie
este extrem de important si trebuie sd vedem ce putem sd facem in ceea ce priveste efectele asupra cetdtenilor, costul
energiei, dar si dreptul la un mediu curat. Este extrem de complicat. Eu cred cd compromisul este un pas inainte. Sigur,
nu putem spune ci s-a rezolvat totul cu acest compromis, dar putem si spunem cd am ficut un progres si, sigur, ma
aldtur celor care voteazd acest raport.

Ivan Jakov¢i¢ (ALDE). — Gospodine predsjednice, reéi ¢u odmah na pocetku da ¢u podrzati ovaj izvjestaj i to prije
svega zato §to znam da je njegov autor, gospodin Torvalds, ucinio sve kako bi se postigao kompromis i kako bi izrazaj
ovog Parlamenta bio $to snaZniji i $to jaci.

Osobno sam bio u prilici govoriti i €initi stvari koje su bitne za ovaj izvjestaj dok sam bio u izvr$noj vlasti i moram reéi
da nisam bio sklon prvoj generaciji bio goriva i da nisam ba$ puno u¢inio kako bi se ona primijenila u praksi u
Hrvatskoj, pogotovo u Istri gdje sam djelovao. Medutim, uvjeren sam da je upravo ova rasprava o naprednoj generaciji,
koja govori o koristenju otpada, nesto na $to se moramo usmjeriti.

Pozivam zaista da uloZimo znacajan novac svi zajedno u istraZivanja kako bismo otpad i sve ono $§to mozemo od
otpada pretvorili u napredno bio gorivo. Mislim da je to put kojim moramo idi.

Eppavoun TAéCog (GUE/NGL). — Kupie npoedpe, ta frokaborja, ekto¢ g poAuvong tou mepiidA\ovtog v omola ouvent-
ggpouy, Kkuping Aoye Tou dofeadiou Tou avdpaka, cuvtelolv oty avénon e deppottag g yns. Avty n avénon g
Yeppottag dnpoupyel dvo gawvopeva:

— Awbvouv ot mayot kat avefaiver To onpeio autod o PAOIOG, OMwG Exoupe Katapetprioet oty [pothavdia kar Omeg £yve kot
ota Ipahaia kat yU autd yive o peydlog oelopos tov [pakatov.

— To deltepo @awopevo eivat 1 TpOKANoN, He TO MOOIHO ToV Taywy, ag Tepaotiag avénong e egationg kat g eatp-
godiamvor|g, pe anotéheopa va £XOURE BpOXOTTOOELS, Va £xoutte MANUIUPES Kat KATAkALoN Twv edagov ota XapnAd onpeia.

[lépa and autd opee ta onueia, dnpoupyeitar éva tepdotio fapog tou omoiou dev pmopole va KataAdPoupe TG OUVETELEC.
Kpole tov kadwva tou kwdivou edv dev mapoupe ta anapaitnta pétpa. Kpotw tov k@dwva tou kivdivou!

Claude Turmes (Verts/ALE). — Herr Prisident! Als Ex-Berichterstatter der Richtlinie iiber die Energie aus erneuerbaren
Quellen bin ich natiirlich daran interessiert, was hier jetzt rausgekommen ist. Also insgesamt ist das kein wunderbarer
Deal, er ist ziemlich schwach. Das hat weniger mit uns als Parlament zu tun als mit der Position des Rates — dessen
Vertreter ja nicht einmal hier sind. Wir miissen die erste Generation von Biotreibstoffen eingrenzen. Wir haben zu viel
Konkurrenz mit der Lebensmittelproduktion. 7 % ist hoch, wahrscheinlich zu hoch, gut, aber..

Zweitens: Wir brauchen eine Methodologie, um die Gesamt-CO,-Bilanz der Biokraftstoffe zu bilanzieren. Ohne das kann
man ja nie in irgendeiner Form wissenschaftlich an dieses Thema herangehen.

Drittens: Da sind die Kommission und vielleicht auch Sie, Herr Kommissar Arias Caiiete, gefordert. Wir brauchen Pla-
nungs- und Investitionssicherheit. Deshalb sollte die Kommission jetzt nach diesem relativ schwachen Deal auch diese
0,5 % fur die zweite und dritte Generation — die nicht einmal verpflichtend sind — priifen. Die Kommission sollte jetzt
eine entschlossene Initiative ergreifen und schauen, welche Gelder sie hat in der gemeinsamen Agrarpolitik, welche
Gelder in der Forschungspolitik, und das sollte sie verbinden mit dem Juncker-Investitionsplan. Wir brauchen
Investitionen in Rumdnien, Bulgarien, Polen — und vielleicht sogar auch in der Ukraine — in diese zweite und dritte
Generation von Biotreibstoffen.



C74/102 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 28.2.2023

Wtorek, 28 kwietnia 2015 r.

(Fin de las intervenciones con arreglo al procedimiento de solicitud incidental de uso de la palabra («catch the eye»))

Miguel Arias Cafiete, Miembro de la Comisién. — Sefior Presidente, muchas gracias a todas sus Sefiorfas por sus aporta-
ciones a lo largo de este debate. La pluralidad de argumentos que se han desarrollado durante el mismo pone de
manifiesto las dificultades que han concurrido a lo largo de la tramitacion de esta Directiva y lo dificil que era llegar a
un compromiso tan delicado que —como han dicho sus Sefiorfas— no satisface plenamente a ninguno de los partici-
pantes en el mismo, pero del que, sin embargo, hay que reconocer que mitiga el cambio indirecto del uso de la tierra y
prepara una transiciéon hacia los combustibles avanzados. Ahora toca mirar hacia adelante y permitanme recordarles el
contexto general.

La estrategia de la unién de la energfa recoge la ambicién del Presidente Juncker de que la Unidn Europea se convierta
en el lider mundial en energia renovable, y esta estrategia, sin duda, esboza una transiciéon para el sistema energético
europeo, dejando atrds el modelo econdémico impulsado por los combustibles fésiles, donde la energfa tiene un enfoque
centralizado desde el punto de vista de la oferta y que se basa en tecnologias y modelos de negocios obsoletos.

Para mi, los combustibles renovables que no se basan en los cultivos de alimentos y que tienen una baja huella de
carbono, incluyendo el ILUC, son parte de esta estrategia. La hoja de ruta de la unién de la energia establece que la
Comision presentard un paquete de energias renovables que establezca una politica integral que incluya los biocombus-
tibles para el periodo posterior a 2020. Y como sus Sefiorias han destacado, en la elaboracion de este paquete de
energfas renovables con una politica integral tendremos en cuenta toda la experiencia que hemos acumulado en esta
materia.

Nils Torvalds, rapporteur. — Mr President, listening to the debate in Parliament sometimes feels like looking at a film by
Sergio Leone. For some of us, it is ‘The Good, The Bad and The Ugly’ and for others it is ‘For a Few Dollars More’. In
some respects, I think all those who spoke here were on the right track — not always, but in some respects — but we did
not fix everything. We did not fix everything that should be fixed on the earth, and I think Commissioner Arias Cafiete
will be back with this issue in, let us say, three years’ time, not just because of the Energy Union, but because of the fact
that the technological progress we see out there in reality is for the moment very fast and we do not know where it is
going to end and what possibilities we will have after two or three years.

When I say that I think we fixed one thing, by that I meant — and my friend, Mr Fjellner, used the Swedish expression
‘stabila spelregle’ or ‘stable rules of the game’ — I think what we gave was a signal that the European Union should have
stable rules for the industry, because if we do not have that, the faster the technological development is, the greater the
risk that industry goes elsewhere. I think we fixed that, but saying that we have fixed it at the same time as we have
very fast progress it is a very tricky issue. So, Commissioner Arias Cafiete, I think you have every reason to be slightly
worried. You are going to have a lot of work and you are going to be back with us trying to fix some of the next
problems we have before us — and for sure we are going to have them. Thank you all for a very interesting debate. The
struggle goes on.

El Presidente. — Se cierra el debate.

La votacion tendrd lugar hoy a las 12.30 horas.

Declaraciones por escrito (articulo 162 del Reglamento)

Enrico Gasbarra (S&D), per iscritto. — L'Unione europea fa un altro passo verso un futuro pil verde e sostenibile.
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In tutti questi mesi di negoziato, il Parlamento europeo si ¢ distinto per una forte visione a favore di regole innovative in
materia di biocarburanti e per un pitt deciso ruolo dell'UE nella lotta al cambiamento climatico nonché nella promo-
zione della green economy. La votazione in commissione ambiente aveva fissato standard pit ambiziosi di quanto ottenuto
in conclusione nell'accordo con il Consiglio, ma vorrei porgere ancora una volta i miei ringraziamenti all'onorevole
Torvalds per come ha condotto il suo lavoro e per i risultati raggiunti. Con queste nuove regole 'Europa dice finalmente
basta alla concorrenza tra cibo e carburanti e mette un argine agli effetti distorsivi che hanno fatto crescere i prezzi di
molti prodotti alimentari nei paesi pili poveri, sotto la spinta di guadagni piu facili grazie ai carburanti.

Allo stesso tempo, ¢ forte il segnale di incoraggiamento rivolto a chi investe in tecnologie energetiche pulite e sostenibili.
Molti paesi europei, tra cui ITtalia, hanno gia intrapreso negli ultimi mesi un cammino virtuoso di innovazione nel
settore dei biocarburanti, I'auspicio ¢ che il nuovo quadro normativo comune possa ora essere seguito da altri provve-
dimenti importanti nel quadro della strategia Energy Union.

Adam Gierek (S&D), na pismie. — Legislacja unijna jest pelna niekonsekwencji — pospieszna, niezbyt przemyslana,
prébujaca narzucac jednakowe schematy rozwigzan wszystkim pafistwom czlonkowskim, mimo innych, czasem skrajnie
odmiennych warunkéw gospodarczych w nich panujacych. Typowym tego przykladem jest pakiet klimatyczno-energe-
tyczny, skrajnie niekorzystny dla jednych (np. Polski), bardzo korzystny dla innych (np. Francji czy Szwecji) oraz obo-
jetny dla trzeciej grupy panstw Wspélnoty. Zrédlem tych niekonsekwencji sa rozwigzania lansowane przez grupy lob-
bystyczne w naszej Izbie, ktérych celem jest ratowanie klimatu. Dzigki tym ,obrorficom” klimatu powstal bedacy
elementem pakietu ,potworek” legislacyjny, a mianowicie dyrektywa RED, zobowiazujaca pafistwa do zastosowania w
transporcie do 2020 r. 10% biopaliw. Jak pokazalo zycie (a bylo to do przewidzenia), doprowadzi to do wycinki lasow,
a takze do takiego wykorzystywania gleb, ze $wiatowe ceny zywnosci gwaltownie wzrosng, a w efekcie — zamiast
zmniejszenia globalnej emisji CO, bedziemy mieli do czynienia z jej wzrostem.

Whnosze o pilne przeanalizowanie calego pakietu klimatyczno-energetycznego — ktdry dotychczas stat si¢ juz powodem
licznych szkdéd gospodarczych w niektérych panstwach, np. w Polsce — po to, by szkody te przynajmniej mozliwie
szybko ograniczy¢. Poniewaz prawa nie powinno si¢ zmienia¢ z dnia na dzien, narazajgc na straty niektore kraje, np.
Polske, ktéra dzigki KE i PE nastawila si¢ na produkcje biopaliw, bede glosowal za odrzuceniem rzekomo kompromiso-
wej dyrektywy ILUC.

Andrés Gyiirk (PPE), irdsban. — Az Eur6pai Unié klimavéltozds ellen irdnyuld torekvéseinek fontos eleme a forgalma-
zott izemanyagok iiveghdzhatdstgaz-kibocsatasi szintjének csokkentése. Ez egy rendkiviil sszetett téma: sok érintettel,
eltérs érdekekkel. Ugy vélem, hogy sikeriilt a jelen pillanatban elérhet6 kompromisszumot megtaldlnunk. Ismétlem, ez
egy kompromisszum, tehdt sokan koziillink nem maradéktalanul elégedettek. Visszautalnék egy pillanatra a tavaly
decemberi szavazdsra az tizemanyag-mindségrdl szol6 irdnyelv végrehajtdsa kapcsdn. Az dtlagos, dltalinos iveghdzhatd-
sugdz-kibocsatasi érték elfogaddsdval véleményem szerint j6 kompromisszum sziiletett. Akkor a legfontosabb szempont
az volt, hogy minél kevesebb adminisztracios, biirokratikus teher essen az iparagi szerepl6k nyakaba. A mostani vitdnal
kevésbé az adminisztracids teherrdl, hanem az elSreldthatésdgrol van sz6: az iizleti szereplék szdmadra a legfontosabb
szempont a stabilitds, a befektetSi kornyezet kiszdmithatésdga. Az Eurdpai Néppdrt szdmdra ezen szempontok mentén
valé gondolkodis elsGdleges: a gazdasdgi valsagbdl kildbaloban a gazdasagfejlesztés, munkahelyteremtés és versenyképes-
ség novelése kulcsfontossaguak.

®uwms Xrocmenosa (ALDE), 6 nucmena gopma. — VsMeHenuero Ha JIMpeKTHBaTa OTHOCHO KauecTBara Ha TOpMBATA M HA
HupekTiBata 3a Bb30OHOBSIEMUTE M3TOUHMIN € BaXCH €/IEMEHT OT [IOpedMuaTa Mepku, kouro Kommcumsita mpemyiara BbB Bpb3Ka
¢ 6opbara cpeuty rmobanHuTe KIMMMaTHUHM npoMeri. [IpuseTcTBaM mpemnpuerute oT EBpomeiickaTa KOMUCHS CTBIIKM MO OTHO-
LIeHNMe Ha MONMTHKATa Ha EBpormeiickus cbi03 3a Groropusara 1 BsIpBaM, de T. Hap. ,BTOPO MOKOJEHMe" GMOrOpMBA e TOTpPUHE-
CaT 3a HaMaJlABaHE Ha eMJCUMTE NAPHMKOBY [a30Be, ONA3BaHETO Ha OKOJIHATa Cpefa M 3[paBeTo Ha rpaxmaHute Ha Epomerickims
cbr03. CMSITaM, ue M3MEHEHNMETO Ha Te3M MUPEKTHBY ¢ T0OBp MpyMep 3a MPEHACSHEeTO Ha MONUTHYECKN MPUOPUTETH B KOHKPETHM
MEPKIL.
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Daciana Octavia Sarbu (S&D), in writing. — The agreement this week sends a clear message from the European
Parliament; we need to limit the use of first-generation biofuels and move towards more sustainable alternatives which
put less pressure on the environment, food prices, and food security. Using existing agricultural land for first-generation
biofuels, and clearing natural carbon sinks such as ancient forests, actually contribute to the environmental problems
which biofuels were supposed to help solve. The use of sustainability criteria should drive the development of more
advanced biofuels, ones which are fully compatible with environmental objectives and not in direct competition with
food crops.

Marc Tarabella (S&D), par écrit. — La pression sur les surfaces agricoles engendrées par I'industrie des agrocarburants
aura pour conséquences directes un risque de pénurie alimentaire et une augmentation du prix des denrées. Il faut dés
lors en limiter la production et repenser le concept méme. Nous aurions toutefois voulu plus. Parmi nos regrets: — nous
demandions un plafond a 5 %. Moins ne serait pas acceptable compte tenu des investissements faits par le secteur en la
matiere et puisque la part actuelle au niveau européen est de 4,5 %. C'est loin d’étre un détail quand on sait que chaque
pour cent d’agrocarburant représente un peu plus d'un million d’hectares qui est soustrait a la production alimentaire,
Cest-a-dire quasi la totalité de la surface cultivable d'un pays comme la Belgique; — nous voulions aussi des objectifs
contraignants pour les agrocarburants avancés (deuxieme et troisieme génération), alors que l'accord ne prévoit qu'une
incitation. Je suis en faveur de ces agrocarburants avancés. En effet, ceux-ci n’utilisent que les parties non comestibles des
plantes et les déchets agricoles. L'absence d’objectifs contraignants en la matiére est une erreur.

Bnamumup Ypyues (PPE), 6 nucmena dopma. — IlpuseTcTBaM MOCTUTHATOTO OKOHUATENHO CIIOPa3yMeHME 33 M3MEHEHUETO Ha
IIMPEKTVMBUTE 33 KAYECTBOTO Ha OPMBATA U 33 Bb30OHOBSIEMAaTa €HEpINs, Thil KATO TO MpEMIara efyH PeaCTHUeH OIXOM, KONTO
1e TO3BONIM [1d NPOIBIKAT MHBECTULMUTE BbB Bb30OHOBSEMUTE TOpYMBA B TPAHCHOPTA. TaBaHBT OT 7 % 3a IbpBO IMOKOJEHNE
Ouoropysa Iie MO3BOMM ChXPAHSIBAHE HA Beue HANPABEHMTE MHBECTHLMM B Te3y OMOTOpMBA ¥ eHOBPEMEHHO Upe3 BhBEXKIAHE Ha
pedepenTHa CTOIMHOCT, Makap U HeoOBBp3Bala, 32 Ouoropysara or HOBO mokoneHue or 0,5 %, lie HACHPYUMM MHBECTULMNTE B
Ouoropysa oT BTOpO MOKOJIEHME.

Byx Kentai a IPUIIOMHS, Ye HSIKOM HAIIV KOJIETV He ca ChBCeM mocnenosatentu. [Ipeny 7 romyum Te HacTosiBaxa B EBpoma ma ce
M3IOI3BaT GMOrOpMBA OT XPAHMTENTHWTE NPONYKTM M 3alIMTABaXa IPOM3BOACTBOTO HA €TaHON Wiy Onomusen. Torasa Te Hu
KPUTHKYBaXa, 4e He MOAKpEIsIMe TOCTATBYHO Te3y OMOrOopuBa, a HHeC OOPAaTHOTO — KPUTMKYBAT HHM, ye He I 3abpaHsBame
[OCTaTHYHO OBp30.

BsIX KaTeropiuHO MPOTHB APACTMUHNUTE MEPKI 3a M3BEXKMIaHe OT yrnoTpeba Ha ropuBara OT IIbPBO MOKOJICHME, 3AII0TO TaKa LIIXMe
Ila HaKaxeM OHe3) eBPOIEICKM MpedIpueMaus, KOUTO Moexa MHMLMATUBATA 33 OMOropyBaTa M M3ITHIHSBANKM BCUUKM eBPOIEl-
CKM MBMCKBAHMA OTBOPMXA NPETIPUATUSA M MHBECTHPAXa B TSAXHOTO IPOM3BOLCTBO. TOBAa, KOETO Haii-MHOTO IIMIICBA HA HALINTE
VIHBECTUTOPM, € TapaHUMsATA, Ue le MMa MOCTOSHCTBO B €BPOIENICKOTO 3aKOHOMATeNcTBo. [IpreMaHeTo Ha HACTOSIOTO CIOpasy-
MeHJIe 1Ie UM s TapaHTMpa 10 TONSIMA CTEleH.

Henna Virkkunen (PPE), kirjallinen. — Yksi tirkeimmistd tavoitteistamme on saada Eurooppaan lisid investointeja. Jotta
yritykset uskaltavat investoida, ne tarvitsevat sdddosvarmuutta pitkille tulevaisuuteen. Biopolttoaineiden kehitystyossd ja
tuotannossa on kyse usein yksittdisen yrityksenkin kohdalla sadoista miljoonista euroista. Onkin valitettavaa, ettd timi
nyt kisittelyssi oleva ILUC ei tuo yrityksille sellaista pitkdjinteistd nakymad kuin nyt olisi kaivattu. Direktiivi on tehty
2020-tavoitteisiin, vaikka meilld on jo tuoreet vuoden 2030 ilmasto- ja energiatavoitteet, joihin litkenteen uusiutuvat
polttoaineet olisi ilman muuta pitdnyt kytked jo vahvemmin.

Samoin ongelmallinen on ILUCiin sisiltyvi raaka-ainelista, jonka perusteella osa raaka-aineista saa kaksinkertaisen las-
kennan. Tallaiset tuplalaskennat vaaristdvat raaka-ainemarkkinoita eivdtkd kannusta tutkimukseen ja tuotekehitykseen.
Teknologia kehittyy nopeasti; timin péivén jite voi olla huomenna arvokas raaka-aine. Lainsddddnnon pitdd muodostaa
kehys, mutta tutkijoiden ja yritysten tehtdvind on arvioida, milld keinoin tavoitteeseen péistddn.

Liikenteen osuus hiilidioksidipdastoistd Euroopassa on 30 prosenttia ja nopein keino paistojen leikkaamiseen on fossii-
listen polttoaineiden korvaaminen uusiutuvilla energiamuodoilla. Siksi tyotd litkenteen energiatehokkuuden ja vdhapais-
toisyyden eteen on jatkettava myos globaalilla tasolla.
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5. Zmniejszenie zuzycia lekkich plastikowych toreb na zakupy (debata)

El Presidente. — El punto siguiente en el orden del dia es el debate sobre la Recomendacién para la segunda lectura, de
la Comisiéon de Medio Ambiente, Salud Pablica y Seguridad Alimentaria, respecto de la Posicién del Consejo en primera
lectura con vistas a la adopcion de la Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo por la que se modifica la Directiva
94/62/CE, relativa a los envases y residuos de envases, para reducir el consumo de bolsas de plastico (05094/1/2015 -
(8-0064/2015 - 2013/0371(COD)) (Ponente: Margrete Auken) (A8-0130/2015).

Margrete Auken, ordforer. — Hr. Formand! Det er en stor dag i dag, fordi vi skal vedtage dette forslag. Vi er udfordret af
et virkeligt massivt miljgproblem: Der bliver hvert ar brugt 100 mia. af disse letvaegtsplastikbareposer i EU, og 8 mia. af
dem havner direkte i naturen som henkastet affald, om ikke mere. Tallene har vi fra Kommissionen, og det er noget,
som virkelig er skadeligt for naturen og for havene: for mennesker, for dyr, for fisk og for fugle. Der er kun én ting at
gore ved det, og det er at mindske antallet. Det er nu lykkes os at opnd noget, som faktisk er nr. 1 i EU affaldshierarki,
nemlig forebyggelse. Det er forste gang, vi vedtager en lov, der indeholder forebyggelse!

Borgerne stotter ifelge Kommissionens undersegelser for 70 %'s vedkommende, at vi gor noget. Det var derfor virkelig
en ynk, da Kommissionens forslag omsider kom. Det var godt nok den forrige Kommission, men pa dette punkt var den
ikke meget bedre end den, vi har nu. Det var et elendigt forslag, vi fik, der blot indeholdt fromme ensker. Heldigvis tog
Parlamentet affere. Jeg vil her gerne benytte lejligheden til at takke mine kolleger for et fremragende samarbejde, forst og
fremmest Gerben-Jan Gerbrandy, som var med hele vejen, og i anden omgang ogsd La Via. Vi fik faktisk vedtaget et
rigtig godt forslag. Sd var det Rddets tur, og her vil jeg gerne takke det italienske formandsskab. Det lykkedes dem ved
en fremragende indsats at holde sammen pa Radet, sd vi faktisk nu stir med et felles forslag.

Det gir kort ud pd reducere forbruget, enten ved, hvad jeg vil anbefale, at landene vedtager at s@tte en pris pa disse
poser. Hvis man ger det i 2018, sa vil reduktionen hurtigt nds. Irland er et strdlende eksempel pd, at der blev sat en pris
pa plastposerne, og inden for 5 maneder opndede de en reduktion pd 90 %. Jeg har lige hert, at Portugal er i gang med
noget lignende. Hvis man ikke vealger den losning, s kan man ga efter reduktionsmalene. Det betyder, at man skal ned
pd 90 poser per indbygger i 2019 og helt ned pd 40 per indbygger i 2025 — hvilket er et godt resultat.

Under dette forlob har Kommissionen har varet en plage! (Undskyld til en af mine gode venner fra Kommissionen, der
sidder her). Den har modarbejdet os hele tiden. Den har fundet pé alle mulige irrelevante indvendinger for ikke at gore
noget! Den mener egentlig, at det er op til landene selv at gere noget - men det gor de jo ikke. Det er derfor, vi har faet
sd god stotte til det. Trods effektiviteten i disse forslag, trods den store skonomiske gevinst - 740 mio. EUR drligt, sparer
vi - igen ifelge Kommissionens egne beregninger. Udover det, som naturen s sparer, det, som havene sparer, sd sparer vi
ogsd mange penge! Ikke desto mindre havde vi helt frem til mélstregen problemer med Kommissionen. Jeg vil sent
glemme det ansigt, Timmermans havde p&, da han matte ud og meddele, at man fra Kommissionens side havde besluttet

ikke at trakke forslaget tilbage.

Lad mig her til sidst sige, at blot i lgbet af den tid, jeg har stdet her og talt, blot i de 4 minutter, er der brugt 750 000
plastikposer i Europa. Hvis man ikke kan se andet for sig end det, sd kan man i hvert fald se, at der skal gare noget. Det
tager vi nu fat pd. Tak igen til alle de gode krafter her i Parlamentet og ude i medlemsstaterne, der har hjulpet, og jeg
haber, at Kommissionen o0gsa synes, at det bliver godt at fd gjort noget ved det. Det er en »win, win, win situationc.

Karmenu Vella, Member of the Commission. — Mr President, we are here today to finalise the last stage of the legislative
process of adopting a directive that aims to tackle a very serious and highly visible environmental problem: the over-
consumption and littering of lightweight plastic carrier bags. These bags, as was already mentioned, easily escape waste
management streams and accumulate in our environment, often in the form of marine litter. Once discarded, they can
last for hundreds of years, often as harmful microscopic particles that threaten the environment worldwide, especially
the marine environment in terms of marine litter.
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The very high and ever-increasing consumption rates of plastic bags — currently some 100 billion bags per year in the
EU alone, and up to 200 bags per person per year — also imply a squandering of resources and have become a symbol
of a throw-away society and a symbol of unsustainable lifestyles. Lightweight plastic carrier bags that are used once only
and then discarded are the example of a ‘linear’ model of dealing with resources.

Action is needed. We need to tackle the problem of marine pollution, which is to a great extent caused by plastic waste,
and we need to save resources and move to a circular economy. Clearly, this is a global problem, requiring action
beyond the EU, but it is important that we do our part. An early second reading agreement on amending the
Packaging and Packaging Waste Directive to reduce the use of lightweight plastic carrier bags can be formalised today.

Looking at the different positions of the co-legislators at the start of the legislative process, it is clear that this has not
been an easy task, but thanks to the efforts undertaken by all parties, we now have a compromise on the table. Let me
particularly express my gratitude to the rapporteur, Margarete Auken, for her dedicated and thorough work on the
Commission’s proposal, as well as to the shadow rapporteurs in the Committee on the Environment, Public Health
and Food Safety.

The Commission welcomes the agreement reached by the co-legislators, even though it includes some elements that
would, in the Commission’s view, have been better addressed in a different, and in a much broader context.
Nevertheless, this agreement has been possible because we all share the same objective: limiting the consumption and
littering of plastic carrier bags. The text presented to you here today will make a real difference in reaching this objec-
tive.

Gyorgy Holvényi, a PPE képviselocsoport nevében. — Tisztelt elnok dr, tisztelt képviseltarsaim! En is hadd kezdjem
elgszor a koszonettel Auken asszony és La Via bizottsdgi elnok ur irdnydba. Azt hiszem egy nagyon komoly 1épést
tettiink, hogy Eurépa egy nagyon rossz szokdsat6l megszabaduljon. Att6l a fogyasztdi szokastdl, amelyet Vella biztos
ur is emlitett. Meg kell szabadulni téle, hisz ezeknek a nejlonzacskéknak a 90%-dt eldobjuk és gyakorlatilag évente 8
millidrd nejlonzacské — és erre most még nem hivtuk fel a figyelmet — valik szemétté a természetben, nem tudjuk, hogy
hova tiinik. Ez egyszertien botrdny, ez a mi botrinyunk. Ez az elGterjesztés ettdl probdl minket megszabaditani. Nyilvin
kompromisszumrél van sz6, de megmutathatjuk, hogy valdban lehet polgarbarit médon, és valéban olyannal foglal-
kozni, ami Eur6paban ma mdr mindenkit érdekel.

Es ahogy jelentéstevé asszony is elmondta, nyilvan tbb orszdgban talaltak erre megolddst, és tulajdonképpen én egy
dolgot szeretnék kiemelni: vélasztani lehet. Valasztani lehet akozott, hogy valoban gy, mint hazdmban, Magyarorszdgon
2011-ben termékdijat vezetnek be, és ezéltal a nejlonzacskok valdban radikalisan csokkennek, vagy pedig mds médon
kezdik a kvoétat kitolteni és lecsokkenteni. Az nagyon fontos, hogy ebbél senki ne maradjon ki, és igy is tulajdonképpen
kompromisszumrdl van sz6, mert pontosan tudjuk, hogy egy bizonyos szdm alatt, 15 mikron alatt nem taldltuk még
meg a megoldast, folytatni kell a munkat, és lattuk azt, hogy milyen érdekek vannak még ez ellen, de mindenképpen én
ezt nagyon fontosnak tartom. Onmagéban ez sem elegendd, egy tisztdbb, élhetd eurdpai kornyezet kell, és igazabol most
mi is, nem csak a kormdnyok, hanem az eurdpai fogyasztok kezébe adtuk a dontés lehetSségét.

(A felszélalé hozzdjdrul egy ,kékkdrtyds” kérdés megvdlaszoldsdhoz (az eljdrdsi szabdlyzat 162. cikkének (8) bekezdése))

Doru-Claudian Frunzulicd (S&D), blue-card question. — Mr Holvényi, you are in fact talking about a matter of choice.
You talked about compromise. I do not think that we should have to compromise with our lives, because all these items
are very polluting. In the end, I truly hope that we are going to call on the Commission and the Council to ban
completely all these plastic carrier bags and not merely to reduce or limit them. Do you not think so?

Gyorgy Holvényi (PPE), blue-card answer. — Thank you very much for this opportunity. I agree with you of course, but
think that in this case everybody has to take care of his own country first rather than Europe doing everything. We have
gone so far in Europe and every country has the opportunity to go faster and further with the European Union
following behind.

Simona Bonafe, a nome del gruppo S&D. — Signor Presidente, onorevoli colleghi, mi permetta come prima cosa di
ringraziare la relatrice Auken per il lavoro determinato di questi mesi.
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Quello che portiamo a casa oggi, dopo un negoziato che andava avanti da tempo e che ¢ stato sbloccato sotto la
Presidenza italiana, come ¢ stato ricordato, ¢ un provvedimento importantissimo che va al di la del suo merito specifico,
che ¢ quello, come ricordavamo, di obbligare gli Stati membri alla riduzione dell'uso dei sacchetti leggeri di plastica,
considerati uno dei fattori di inquinamento in generale e il primo fattore dellinquinamento del mare.

Ma esso assume un aspetto, fatemi dire, simbolico a mio parere. Perché? Se la normativa europea sui rifiuti ¢ stata
impostata sulle «4 R», che stanno alla base di una corretta ed efficace gestione sostenibile, la prima «R», la riduzione
della produzione dei rifiuti, non sempre ha funzionato. Abbiamo anzi dati in Europa che, al netto della crisi, ci dimo-
strano come le quantita dei rifiuti siano al contrario aumentate in questi anni, anche per incapacita di mettere in atto
politiche serie di prevenzione. Questo provvedimento parte proprio da li, cioé per la prima volta andiamo ad agire sul
primo livello della gerarchia dei rifiuti, andiamo a dire agli Stati che devono ridurre la produzione dei rifiuti con un
target obbligatorio con lintroduzione di un prezzo.

E passo all'altro punto qualificante del provvedimento. Con questa direttiva I'Unione europea si dota di un importante
strumento per far progredire 'economia circolare, nuova frontiera dell'economia sostenibile. Le nuove regole attraverso
la riduzione dei rifiuti, in questo caso le buste di patisca leggere, vanno contestualmente a promuovere un uso pil
efficace ed efficiente di risorse con un impatto positivo sullintera economia. Passiamo infatti da prodotti di mero uso,
usa e getta, tipici di un’economia lineare, alla necessita invece di trovare soluzioni alternative, meno impattanti per le
risorse e per I'ambiente e che stimolano anche le nuove tecnologie verdi, per esempio la filiera della chimica verde, alla
produzione e ricerca sui sacchetti di matrice organica, una delle sfide virtuose della green economy.

Chiudo dicendo che questo ¢ un processo importante che deve andare avanti, come ci impegniamo a fare al piu presto
con la nuova proposta pitt ambiziosa che presentera la Commissione sul ciclo dei rifiuti.

Julie Girling, on behalf of the ECR Group. — Mr President, 1 would like to thank the rapporteur. I welcomed the
Commission proposal when it was first launched, as I believe absolutely that we need to tackle the issue of plastic
waste, particularly plastic bags, in the environment.

The Commission proposal, when it came, was relatively flexible and it set out a variety of options for Member States to
pursue, but as a result of amendments here, the final agreement lacks flexibility and contains a number of overly
prescriptive and, in my view, potentially unworkable requirements.

[ cannot support the requirement for the adoption of a label for biodegradable and home-compostable bags without an
impact assessment, given the possible additional administrative burden for the Member States and economic operators.
There are certain provisions which I believe would have been better addressed in the context of the follow-up to the
Commission Green Paper on plastic waste, such as the report on the use of oxo-biodegradable bags. I have concerns that
the possibility to vary the measures taken towards plastic bags, based on their environmental impact or other properties,
could be problematic as regards the principle of non-discrimination and proportionality, as well as the possible impact
on the smooth functioning of the single market.

Should Member States opt to achieve the reduction target in the ‘either/or’ scenario, they would need to meet the levels
predetermined by the directive. I cannot support this approach, as these levels were set in the absence of statistical
consumption data for all Member States.

Lastly, Mrs Auken has said that we need to do something because countries are not doing it themselves. This is patently
not the case because, whilst all of this was going on, my own Member State was objecting to the lack of flexibility but,
at the same time, putting forward its own measures for reducing plastic bags, which are in fact now statute. So it simply
is not the case that if Europe does not do it, Member States will not: they do, and they do it at their own pace, and that
is the best way to do legislation.
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Gerben-Jan Gerbrandy, on behalf of the ALDE Group. — Mr President, even in the most remote places of this planet,
hardly any seabird is being found without plastic in its stomach. This is plastic that is not being digested, plastic that is
often toxic. We all know that plastic bags are one of the major causes of this huge plastic pollution, and many of these
birds, fish, turtles and other marine animals have fragments of the 100 billion European plastic bags that we use
annually in their stomachs.

But despite these devastating figures there is good news. Actually, there are two parts this. First of all, this huge envi-
ronmental problem is relatively easy to solve and, secondly, there is huge public support for the measures to solve this
problem. Therefore, the result that we are discussing today is, I think, an example of very good European policy-making.
We have seen a strongly united European Parliament, thanks to a very good rapporteur, Ms Auken — whom I thank -
but also because we had a Presidency, Italy, that was not just focusing on avoiding problems between Member States but
that actually wanted to solve a problem, which is, unfortunately, something rather unique from the Council side.
Contrary to what some people within the Commission might think — and I do not mean you, Commissioner Vella —
this legislation will be seen in the future as one of the European Union’s best achievements of the last couple of years.

Eleonora Forenza, a nome del gruppo GUE/NGL. — Signor Presidente, onorevoli colleghi, vorrei dire che nonostante le
pressioni inaccettabili delle lobby rappresentative dei produttori e dei distributori e nonostante lindifferenza della
Commissione che la relatrice prima stigmatizzava, siamo riusciti ad arrivare ad un accordo che permettera, nei prossimi
anni, di ridurre il consumo e l'utilizzo dei sacchetti di plastica leggeri, agendo in tre direzioni che qui voglio rimarcare:
obiettivi obbligatori di riduzione per gli Stati membri, azioni sul prezzo e divieto di commercializzazione. E davvero per
questo risultato ringraziamo sentitamente come gruppo GUE/NGL la relatrice Margrete Auken.

Ridurre il sovraconsumo di sacchetti di plastica & un contributo al cambiamento delle modalita di acquisto e consumo in
Europa, insomma, contrastiamo 'Europa usa e getta. In questi anni abbiamo spinto in realtd come GUE per una norma-
tiva ancora piu stringente rispetto a un accordo che qui ¢ stato raggiunto, teso a eliminare entro tre anni il 50 per cento
di consumo di buste di plastica per arrivare al 100 per cento entro cinque anni.

Inoltre nel testo non vi ¢ il bando degli additivi oxo-biodegradabili di cui continuiamo a denunciare la pericolosita.
Insomma, come spesso accade a questioni ambientali urgenti si risponde con tempi ancora troppo lunghi. Al tempo
stesso il compromesso raggiunto contiene un elemento per noi fondamentale: 'obbligo per gli Stati membri di monito-
rare lo stato di attuazione della normativa sulla base di una metodologia comune e controlli affidati alla Commissione
europea.

Fatemi dire una cosa in conclusione: credo che sia fondamentale coinvolgere in questo monitoraggio i movimenti
ambientalisti. In questi anni abbiamo imparato come i conflitti per la giustizia ambientale siano fondamentali per
un’Europa piut giusta.

VORSITZ: ULRIKE LUNACEK

Vizeprisidentin

Micheéle Rivasi, au nom du groupe Verts/ALE. — Madame la Présidente, Monsieur le Commissaire, chers collégues, je
voudrais tout d’abord féliciter chaleureusement ma collegue écologiste danoise, Margrete Auken, rapporteure de ce
texte pour le Parlement, pour la qualité des négociations et pour les résultats obtenus.

Aujourd’hui, nous allons voter sur la nouvelle stratégie européenne de réduction des sacs en plastique en vue de son
adoption prochaine par notre assemblée. Il est vrai que ces sacs peuvent mettre jusqu'a quatre siecles avant de commen-
cer a se dégrader, et les océans sont asphyxiés par leurs particules.
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Composés, notamment, de polyéthylenes d’origine pétroliere, les sacs en plastique sont une plaie pour l'environnement
— comme cela a été dit —, un vrai poison, et il fallait prendre des mesures d’envergure pour enrayer cette pollution
massive. Cest aujourd’hui chose faite.

Il y aura, effectivement, une réduction: aujourd’hui, on consomme 200 sacs en plastique par habitant; ce chiffre passera
a 90 d'ici a 2019 et a 40 dans dix ans. Ensuite, nous mettrons fin a la gratuité des sacs en plastique pour l'alimentation
d’ici a 2018.

La tiche n'a pas été facile, comme trop souvent lorsqu'il s’agit de protéger notre santé et notre écosystéme, I'eau étant au
ceeur de la problématique que nous abordons aujourd’hui.

Mais nous aurions pu aller plus loin, parce que, comme on le dit en frangais, le diable se cache dans les détails. Je veux
parler des sacs dits oxobiodégradables, comme les a mentionnés ma collegue. En réalité, ils ne sont pas biodégradables:
ils se fragmentent en millions de microparticules et ils augmentent, justement, le risque au niveau des écosystemes. Cela
veut dire, Monsieur le Commissaire, que, demain, lorsque vous mangerez des huitres, vous trouverez, dans ces huitres et
dans l'eau quelles contiennent, des microparticules. La Commission aurait pu aller beaucoup plus loin en interdisant,
justement, ces sacs dits oxobiodégradables. Vous ne l'avez pas fait et vous avez préféré privilégier les intéréts d’'une niche
particuliere plutot que d’empécher cette pollution qui va toucher a la biodiversité.

Eleonora Evi, a nome del gruppo EFDD. - Signora Presidente, onorevoli colleghi, siamo giunti alla fase finale di questo
processo decisionale che ¢ stato molto piu difficile e impervio di quanto immaginassi.

Sono rimasta molto impressionata a suo tempo dai dati allarmanti che emergevano dalla lettura della valutazione
d'impatto del provvedimento, soprattutto per quanto riguarda il danno causato da buste di plastica e i loro frammenti
ad habitat e fauna marini, come ¢ gia stato ricordato pit volte. Sono rimasta perod ugualmente impressionata, stante la
gravita e l'urgenza del fenomeno, nel constatare I'assoluta incongruita della proposta della Commissione, priva di alcun
chiaro vincolo di riduzione degli shopper.

1l compito non facile dell'onorevole Auken € stato di introdurre elementi di concretezza alla proposta e grazie al suo
lavoro ne ¢ scaturito un testo che, per quanto imperfetto e migliorabile, ¢ probabilmente quanto di meglio si potesse
ottenere, anche alla luce dell’atteggiamento ostativo e poco collaborativo della Commissione su questo dossier. Per queste
ragioni confermo oggi che la delegazione italiana del gruppo EFDD sosterra la mozione per chiudere I'accordo concluso
con il Consiglio.

Olaf Stuger (NI). — De Commissie heeft in haar wijsheid besloten om een speciale commissaris aan te stellen voor
betere regelgeving. Het is nog wel een ondervoorzitter, de heer Timmermans. Een betere regelgeving is nodig, want de
Nederlandse belastingbetaler stond perplex toen hij hoorde dat de EU zich bezighoudt met de hoeveelheid kaneel in
kaneelbroodjes, de lengte van ladders en — jawel — de kromming van bananen.

We waren dan ook heel blij toen we van de heer Timmermans hoorden dat hij de regelgeving omtrent plastic tasjes
wilde schrappen. Terecht, want dat is weer zo'n typische zinloze en kansloze maatregel. Nu wordt duidelijk dat de heer
Timmermans bjj zijn eerste de beste actie al is teruggefloten. Daarmee degradeert hij zichzelf tot de 'tolk-vertaler’ van de
heer Juncker, maar dan wel de best betaalde tolk-vertaler die er is.

Voorzitter, dit toont des te meer aan dat deze Commissie op de verkeerde weg is. Veel beloftes, maar weinig waarmaken
in de praktijk. Normaal gesproken zou ik oproepen om ..

(De spreker wordt door de Voorzitter onderbroken.)

Peter Liese (PPE). — Frau Prisidentin, Herr Kommissar, liebe Kolleginnen und Kollegen! Ich bedanke mich bei allen, die
an diesem Kompromiss zu den Plastiktiiten mitgewirkt haben, bei der Berichterstatterin Margrete Auken und — in der
EVP-Fraktion — bei Gyorgy Holvényi, der als neues Mitglied, aber mit viel Erfahrung aus der nationalen Politik und aus
anderen Bereichen die Verhandlungen fiir die EVP gefiihrt hat.
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Wir haben ein wirkliches Problem, ein grofles Problem. Es gibt einen Plastikteppich im Pazifischen Ozean, der dreimal so
grofl ist wie die Iberische Halbinsel. Wir haben auch personlich dariiber gesprochen. Was wir heute beschliefen werden
- hoffentlich mit groer Mehrheit —, ist ein erster Schritt, um dieses Problem anzugehen. Ich erlebe es auch in ganz
konkreten Gesprachen mit den Birgerinnen und Biirgern, dass die Menschen das wahrnehmen und dass sie das positiv
sehen, dass wir uns um dieses Problem kiimmern.

Wir machen klare Vorgaben fiir die Reduktion der Plastiktiiten, aber ich finde es auch richtig, dass wir den Mitglied-
staaten die Mittel uiberlassen und dass wir kein europdisches Verbot aussprechen. Ich setze auch dort, wo die Mitglied-
staaten noch Entscheidungen zu treffen haben, auf Anreize. Irland und die skandinavischen Lander haben es geschafft,
ohne Verbote, aber mit Anreizen, mit 6konomischen Mitteln die Zahl der Plastiktiiten dramatisch zu reduzieren. Das
wire jedenfalls meine Empfehlung, dass auch die Mitgliedstaaten, die sich jetzt iiberlegen, wie sie diese Vorgaben umset-
zen, nicht auf Verbote, sondern auf marktwirtschaftliche Mittel setzen.

Wir miissen weitere Schritte tun, und ich hoffe, dass die Europdische Kommission, Sie, Herr Kommissar Vella, aber auch
die betroffene Vizeprasidentin das Problem des Plastikmiills auch im Blick haben, wenn Sie uns im Herbst einen verbes-
serten Vorschlag zum Thema Kreislaufwirtschaft vorlegen. Denn es sind nicht nur die leichten Plastiktiiten, die zu den
Problemen in den Weltmeeren beitragen, auch an anderer Stelle miissen wir ansetzen. Da erwarten wir gespannt, was
uns die Kommission vorlegen wird.

(Der Redner ist damit einverstanden, eine Frage nach dem Verfahren der ,blauen Karte* gemdf Artikel 162 Absatz 8 der
Geschdftsordnung zu beantworten.)

Tibor Szanyi (S&D), Kékkdrtyds kérdés. — 1gazdbol ebben a vitdban tobb felsz6lal6, de Liese dr is dltaldban elmondta,
hogy mi a tagdllamok felé az elvdrds, és azt is elmondta, hogy a fogyasztokkal is beszéltek. Itt, ebben a Parlamentben
azonban nem ragadhatunk le az altaldinossagok szintjén, és én tisztelettel kérdezném képvisel§ urat, hogy konkrétan a
fogyasztds mérséklése tekintetében, tehdt a fogyasztdi oldalon milyen 1épéseket tart sziikségszertinek, mert igy éltaldban
nehezen kezelhet6 még a vita szintjén is.

Peter Liese (PPE), Antwort auf eine Frage nach dem Verfahren der ,blauen Karte“. — Vielen Dank fiir die Frage!

Man wird ja auch hiufig angesprochen, wenn man selber im Geschift ist und sagt: ,Ich mochte keine Plastiktiite. Wir
Politiker sollten auch Vorbild sein. Viele Verkduferinnen und Verkiufer sagen dann: ,Ja, das miisste eigentlich verboten
werden.“ Aber das spricht dafiir, dass wir das Problem, das wir ansprechen, auch im Namen der Menschen ansprechen.
Trotzdem glaube ich, dass Systeme wie in Irland, wo man eine Gebithr fiir die leichten Plastiktiiten erhoben hat, oder
Pfandsysteme angemessener sind als das Verbot. Wir haben dann immer noch die Wahlmoglichkeit. Aber die Ergebnisse
werden erreicht. Irland zum Beispiel hat beeindruckende Zahlen.

Iratxe Garcia Pérez (S&D). — Sefiora Presidenta; sefior Comisario, la Directiva que hoy aprobaremos en el Parlamento
es mucho mds que un instrumento eficaz para borrar de nuestra memoria medioambiental la terrible fotografia del mar
anegado por el plastico. Es cierto que la imagen es impactante en el mar, pero también en la tierra, donde cada bolsa
que se vierte tarda nada mds y nada menos que 150 afios en desaparecer.

Si el pléstico revoluciond nuestro modelo productivo y de consumo afios atrds, ahora el cambio de modelo que tenemos
pendiente es el de la economia circular. Y asi tenemos un nuevo reto, una nueva revolucién que hacer. Por eso deciamos
que esta Directiva es mds que un instrumento, es un ejemplo emblemdtico de cémo conseguir la transicién a una
producciéon mds sostenible, en la que -desde el disefio hasta el residuo- se opte por materiales mds respetuosos con el
medio ambiente, se busquen alternativas, se pague si se contamina y se fomenten la reutilizacién y la recogida respon-
sable.

Nos parece un acierto la clasificacién de las bolsas en funcién de su peso y de su uso. La permanencia temporal de este
tipo de bolsas ayudard a conseguir la transicién deseada, pero la Comisién deberd velar por que los materiales alterna-
tivos puedan desarrollarse a gran escala. Pasar de 200 a 40 bolsas por persona en el horizonte de 2025 es nuestro
objetivo. Si se alcanzara, querrd decir que hemos conseguido también darle la vuelta al sistema y apostar por un nuevo
modelo productivo. Serd un esfuerzo para los paises y consumidores, pero el beneficio serd extensivo a todo el planeta.
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Marcus Pretzell (ECR). — Frau Prisidentin, meine Damen und Herren! Die Zahlen iiber die Verwendung von
Kunststofftiiten in der Europdischen Union sind in der Tat alarmierend. Die Griinde, warum das in Zukunft nicht
mehr der Fall sein sollte, sind auch einleuchtend. Wir haben eine maflose Verschwendung von Rohstoffen an dieser
Stelle, eine unnotige Vergeudung von Energie, eine viel zu geringe Lebensdauer und dazu eine schlechte Rezyklierbarkeit
und erleben das Ergebnis dann insbesondere in den Weltmeeren. Das alles schreit nach einer verniinftigen Regulierung,
nach verniinftigen Zielwerten und Maflnahmen. Deshalb ist der Ansatz an dieser Stelle vollkommen richtig, die Verwen-
dung von Plastiktiiten mit Wanddicken von weniger als 50 pm in der Europdischen Union zu verringern. Er ist aber
gleichzeitig unzureichend und offnet eine Hintertiir, ist moglicherweise im Ergebnis kontraproduktiv, weil wir erleben
werden, dass Hersteller auf Plastiktiiten mit iber 50 pm ausweichen, damit mehr Ressourcen verschwenden, mehr
Energie verschwenden und letztlich noch mehr Plastikmiill in die Umwelt entsorgen werden.

Catherine Bearder (ALDE). - Madam President, every year more than eight billion plastic bags end up as litter in
Europe. Not only do these plastic bags blight our countryside, but they blight our rivers and seas. They are deadly for
seabirds, fish, seals, dolphins and other marine animals.

The only way we can tackle this shared issue is by taking action across Europe. Now we can dramatically curb dispo-
sable plastic bags right across the EU. The average use of around 200 plastic bags per person will reduce to about 40 by
2025. This is a huge step forward, leading to cleaner oceans and less suffering for marine wildlife. Yet, time and again,
Conservative MEPs have refused to back these targets. In the UK, Liberal Democrats fought hard in government, against
the Conservatives, to ensure a 5p tax on plastic bags, coming in this year, and here in the European Parliament
Conservative MEPs have shown their true colours by not supporting these much-needed EU limits. This shows how
weak the Conservative commitment to environmental protection is. Cutting wasteful bag use must start now.

(The speaker agreed to take a blue-card question under Rule 162(8))

Julie Girling (ECR), blue-card question. — Could I ask Mrs Bearder if she believes that the proposal before us now is
better, and will be more effective in the UK, than the proposal put before, and voted for in, the UK Parliament — and
supported by the Liberal Democrats — for the reduction of plastic bags in the UK?

Catherine Bearder (ALDE), blue-card answer. — Yes, the proposal here is a pan—European proposal which leaves it to
the countries to deliver what they feel is best to reduce plastic bag use. In the UK it was the Liberal Democrats, in their
manifesto, who delivered in Government a 5p tax. It will be different in different countries.

(The speaker agreed to take a blue-card question under Rule 162(8))

Michéle Rivasi (Verts/ALE), question «arton bleu». — Madame la Présidente, Madame Bearder, vous qui étes sensible a
lenvironnement, quelle est votre position sur le fait que nous n'ayons pas interdit l'utilisation des sacs en plastique
oxobiodégradables? Nous interdisons ce qui se voit, mais ce qui ne se voit pas n'est pas interdit parce quil y a des
enjeux économiques.

Catherine Bearder (ALDE), blue-card answer. — The use of biodegradable plastic bags is a problem. I do not know that
we have sorted it here, but what happens is that, if the biodegradable ones get into the recycled waste stream, they
corrupt that waste cycle. So I think we may need to come back and look again at biodegradable plastic bags. I do not
think they should be used as shopping bags, quite frankly.

Luke Ming Flanagan (GUE/NGL). — Madam President, I agree with the concept of introducing taxes to reduce the
consumption of plastic bags. It has been introduced in my Member State, the Republic of Ireland, to great effect.

However, the other side of the argument must also be looked at. What has it driven us to use? It has driven us to use
more paper bags rather than go down the road of using reusable bags, and it is important to point out that paper
production causes 70 % more air pollution. It consumes more energy, it consumes more water, and it is more inefficient
in recycling.
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[ found it very interesting earlier to hear one MEP say that we need to come up with or invent an alternative. Well I
have news for you. My grandmother already knew of this alternative, it was called a hemp twine bag. I think she used
about three of them in the 70 years of her life. We already have invented it. Do not reinvent the wheel.

On the point that, if Member States are not forced to implement something they will not do it, the way I feel about it is
this: if you force Member States to do something they will not do it right. You do something because you want to do it.
Leave it up to the Member States. We are proof of that.

Valentinas Mazuronis (EFDD). — Plastikiniy maiSeliy naudojimo mastas nuolat auga. Vos per vieng minut¢ pasaulyje jy
sunaudojama apie milijong. Tai kelia rimtg grésme aplinkai ir Zmonéms, todél negalime delsti. Pirma, naujos plastikiniy
maiSeliy naudojimo mazinimo taisyklés ir priemonés turi bati ne tik ambicingos, bet ir turéty realy teigiamg aplinko-
sauginj poveikj. Aplinkos tausojimg reikia padaryti ekonomiskai naudingu Zmonéms. Antra, realiis ir pamatuojami
rezultatai bus pasiekti tik tada, kai nustatomi maZinimo tikslai bus pagristi realiais suvartojimo duomenimis. Todél
Europos Sgjungoje turéty bati sukurta lengvy plastikiniy maiSeliy apskaitos metodologija ir tik po to nustatomi priva-
lomi plastikiniy maieliy naudojimo mazinimo tikslai, kitaip rezultato mes nepasieksime. Trecia, mokestis uz plastikinius
maiSelius gali biiti geras problemos sprendimas. Taciau jokiais buidais negalima taikyti uzslépty mokes¢iy uz jy naudo-
jima, kurie baty jskai¢iuoti | produkto kaing. Per¢jimas prie naujojo apmokestinimo negali bati drastigkas. Kartu mes
turime skatinti alternatyviy priemoniy naudojimg.

Franz Obermayr (NI). — Frau Prisidentin! Schon lange sind die verheerenden Folgen unseres Plastikkonsums fiir die
Umwelt — insbesondere fur die Weltmeere — bekannt. Daher begriifSe ich den heute gemachten Vorstof§ zur Verringerung
einer der Hauptursachen dieser Verschmutzung. Nichtsdestotrotz muss betont werden, dass es aber nur ein Schritt sein
kann, wenn auch in die richtige Richtung. Besteuerung und Quotierung stellen letztlich keine wirkliche Barriere dar, die
verhindern konnen, dass Kunststoffsicke mit einer Verrottungszeit von bis zu 500 Jahren in unsere Umwelt gelangen.
Auf lange Sicht miissen wir daher von diesen nicht wiederverwendbaren Kunststoftbeuteln abkommen, unabhingig von
den angedachten Zwischenschritten wie einer Pfandlosung oder Steuern auf diese — wie wir in Osterreich sagen —
»Sackerl“.

Unser Ziel muss die vollstindige Umstellung auf biologisch abbaubare Kunststofftaschen sein, und dariiber hinaus miis-
sen wir uns iiberlegen, ob wir diese Kunststoffverpackungsinflation bei PET-Flaschen und bei Kunststoffprodukten iiber-
haupt nicht anders angehen wollen. Das heifSt, die Forschungsarbeit muss intensiviert werden, und die Konsumenten und
die industriellen Anbieter miissen in die Pflicht genommen werden. Aber das vor allem in den Mitgliedstaaten.

Pilar Ayuso (PPE). — Sefiora Presidenta; sefior Comisario, las bolsas de pldstico -ya se ha dicho aqui- son el origen de
muchos problemas medioambientales, muy especialmente en el mar. Durante los dltimos afios, los Estados miembros y
las empresas implicadas han hecho considerables esfuerzos por reducir el consumo de bolsas y muchos de ellos han
tomado medidas para reducir su consumo.

Esta Directiva pretende dar a los paises de la Unidn Europea determinadas herramientas para que puedan prevenir la
generacion de este tipo de residuos, incluso prohibiendo la entrega gratuita de las bolsas de la compra. En mi pais ya se
cobran en la mayoria de los supermercados y les aseguro que es una medida efectiva.

Celebro ademds que se permitan excepciones para las bolsas mds finas. Estas bolsas son indispensables para la venta a
granel de productos alimenticios perecederos, por lo que es una buena decision por razones de higiene y seguridad
alimentaria, y con ellas se evita, ademds, la dispersion de residuos alimentarios. Su sustitucién, si asi se decide, debe
hacerse calibrando cuidadosamente las ventajas y los inconvenientes, ademds de los materiales de sustitucion.

Quiero felicitar muy efusivamente a la ponente por el trabajo que ha hecho, y a todos los ponentes por el gran fruto que
han obtenido de la negociacién con el Consejo, y por conseguir que hoy podamos votar aqui esta Directiva con un
amplio consenso.

Karin Kadenbach (S&D). — Frau Prisidentin, Herr Kommissar! Sehr hiufig haben wir als Abgeordnete das grofie
Problem, unsere Beschlusslagen auch zu kommunizieren, der Bevolkerung klarzumachen, warum wir etwas wollen.
Diesmal ist es — glaube ich — einfach, weil wir hier endlich einem groflen Wunsch der Europderinnen und Europder
nachkommen. Mehr als 78 % der Europderinnen und Europder waren und sind dafiir, diese Flut an Nylonsackerln -
Kunststofftragetaschen, wie wir sie nennen — zu reduzieren. Auch in Osterreich haben sich 73 % der Bevolkerung dafiir
ausgesprochen, sie generell zu verbieten.
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Hier haben wir nun einen ersten Schritt in diese Richtung, niamlich einmal zu reduzieren und vor allem ein Bewusstsein
zu schaffen, sowohl beim Handel als auch bei den Konsumenten. Denn sehr héufig ist es ein sehr gedankenloses Mitneh-
men von einem angebotenen Sackerl. ,Brauchen S a Sackerl?“ ,Ja, bitte! Steck ma ein.“ Ich kann nur jeden von uns dazu
animieren, einmal eine Zeit lang diese ganzen Kunststofftiiten nicht wegzuwerfen, sondern zu sammeln und zu sehen,
wie schnell sich da ein Riesenberg an Kunststoff zuhause angesammelt hat. Wenn wir dann weiterdenken, dass dieser
Berg in der Regel 400 Jahre braucht, um zu zerfallen — da ist er noch nicht weg, er ist immer noch vorhanden, nur
zerfallen —, dann ist das fiir diese 15 oder 30 Minuten des Tragekomforts, um etwas nach Hause zu transportieren, doch
ein sehr hoher Preis.

Ich bin davon iiberzeugt, dass wir hier sehr flexible Regelungen brauchen. Wir haben in Europa, in der EU eine sehr
unterschiedliche Landschaft. Ein Verbrauch von 200 bis 400 Kunststofftiiten im Durchschnitt pro Européerin und pro
Europder — das liegt weit auseinander. Ich gehe davon aus, dass der Druck der Bevolkerung auch in Zukunft stark sein
wird und dass wir in absehbarer Zeit auch ein generelles Verbot dieser Kunststofftiiten, dieser Plastiksackerln, haben
werden.

James Nicholson (ECR). — Madam President, at the launch of the Commission’s 2015 Work Programme, Jean-Claude
Juncker said he wanted to see an EU that is bigger and more ambitious on big things and smaller and more modest on
small things. I fear the Directive we are debating today is an example of the EU being far too big and overly ambitious
on the small things.

As an item used nearly every day in households across Europe, plastic bags could not be any smaller. The underlying
principle of reducing environmental damage from discarded plastic bags is, of course, one we can all support. Yet the
measures to be introduced in the second reading agreement, while an improvement on the first, risk being overly
prescriptive and potentially unworkable.

Mandatory reduction targets, without adequate data, do not take into account the huge disparities in the rates of
consumption between Member States. In my own constituency, we reduced the amount of plastic bags dispensed by
retailers by 72% after the introduction of a 5p carrier bag levy: leave it to the Member States.

Frédérique Ries (ALDE). — Madame la Présidente, quelques chiffres valent parfois mieux qu'un long discours: un sac en
plastique, c'est 5 secondes de fabrication, 5 minutes d'utilisation et jusqu’a 500 années de décomposition. C'est dire toute
l'importance du compromis dont nous parlons ici, qui a été trouvé entre le Parlement et le Conseil pour décourager leur
utilisation.

Pratiquement donc, les Etats membres auront le choix: réduire le nombre de sacs en plastique légers utilisés par per-
sonne chaque année — pas plus de 40 sacs d'ici 2025 — ou arréter de les donner gratuitement dans les magasins d'ici
2018. Clest raisonnable.

Malheureusement, au vu des disparités qui existent en Europe — 4 sacs en plastique par consommateur et par an en
Finlande, par exemple, contre 400 en Pologne ou au Portugal —, c’est sans doute raisonnable mais peu durable, et je le
regrette. Cela prendra dix années au total pour faire, in fine, moins bien que les meilleurs éléves de la classe.

Franchement, I'Europe peut mieux faire et elle doit mieux faire. Quand je dis «’Europe», on me comprend bien, je parle
des Etats membres a la traine, qui pourraient utilement s'inspirer des bonnes pratiques venues du Nord. Pas seulement
du Nord, dailleurs, car, on I'a entendu, les bons éléves sont en Irlande et au Grand-Duché de Luxembourg, notamment.

Petr Mach (EFDD). — Pani pfedsedajici, jd jsem podal ndvrh na zamitnut{ této smérnice o zdkazu igelitovych tasek v
obchodech. Tim vam dévam unikédtni piilezitost, abyste svym hlasovanim nechali lidi rozhodovat se dobrovolng, v ¢em
si odnesou svij ndkup. Nepodcenujte, prosim, schopnost lidi se rozhodovat. Lidé recykluji, kdyZ je to raciondlni. Jd kdyz
potiebuju obal na papirovy odpad, vezmu si v obchodé papirovou tasku. Kdyz potiebuju obal na plastovy odpad,
vezmu si igelitovou tasku.

Co myslite, Ze se stane, kdyz zakdzete igelitové tasky? Lidé si budou brat vice mikrotenovych sacka, lidé si budou muset
kupovat vice roli plastovych obali na odpad, kdyz je nedostanou jako tasky v obchodech. J& pevné doufdm, Ze vy, co
chcete zakdzat igelitové tasky, tak si nikdy igelitovou tasku v obchodé neberete. Protoze pokud si ji berete a chcete to
zakdzat ostatnim, tak jste jenom pokrytci.
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Jean-Frangois Jalkh (NI). - Madame la Présidente, chers collégues, un regard superficiel sur ce texte destiné a réduire la
consommation de sacs en plastique devrait nous conduire a 'adopter a I'unanimité. Pourtant a y regarder de plus pres, il
s'apparente moins a un compromis qua une illusion d’'optique dont I'Union européenne est coutumiere.

Nous concentrons nos efforts sur un détail pour ne pas remettre en cause le systéme, nous promulguons une directive
cosmétique sur certains sacs en plastique, en encourageant en méme temps plus de transports et plus d'interdépendances
internationales. Ce sont d’abord des dispositions s'appliquant a un petit échantillon des emballages, sans vision globale.
Ainsi, l'interdiction de certains sacs générera la multiplication d’emballages alternatifs discutables, comme on le constate
déja dans de nombreux commerces.

En revanche, les nations sont mises sous la coupe de la Commission sur un nouveau chapitre, jusqu’au plus infime. C'est
donc un texte emblématique d’'une Union européenne ultralégislative, sans égard pour le principe de subsidiarité.

Dubravka Suica (PPE). - Gospodo predsjednice, Cinjenica je da je ovo postao globalan problem i da je upotreba
plasti¢nih vredica simbol potrosackog drustva. Dobro je da je Europska unija sad postigla dogovor izmedu Vijeca,
Komisije i Parlamenta iako se Parlament ocito ovim vie bavio i ocito je Parlament imao viSe osjetljivosti od Komisije.
Zelim reéi da nije otrcana ona stara indijanska: ,Ovu zemlju smo posudili od nasih nasljednika”, pa budu¢i da smo je
posudili od nasljednika moramo se prema njoj tako i odnositi.

To je vrlo bitno i stoga plasti¢ne vredice zaista postaju ogroman problem i smatram da je dobra direktiva koja pusta
drzavama ¢lanicama da urede stanje na svom podrudju na najbolji mogudi nacin. Vise mi se svida ova inicijativa oko
poticaja, nego oko zabrana jer imamo dokaz u zemljama poput Irske, skandinavskih zemalja da su poticaji polucili
rezultat. Kad su u pitanju plasti¢ne vreéice u Hrvatskoj onda me zabrinjava stanje nasih rijeka, a posebno stanje naseg
Jadranskog mora.

Ovdje Zelim istaknuti, viSe puta sam to govorila, a danas Zelim ponoviti, problem plasti¢nih vredica koje dolaze s
morskim strujama putem Jadranskog mora iz Albanije na hrvatske plaze i hrvatsko more. Znaci osim $to ugroZavamo
okolis, ugroZzavamo i gospodarstvo, jer dolazimo u jedan zacarani krug, a to je na§ turizam. I stoga mislim da moramo
nadi nacin kako sa zemljama koje nisu ¢lanice Europske unije rijesiti ovaj problem.

(Govornik prihvaca odgovoriti na pitanje koje je postavljeno podizanjem plave kartice (¢clanak 162. stavak 8. Poslovnika))

Ivan Jakov¢i¢ (ALDE). pitanje koje je podizanjem plave kartice postavio. — Htio bih Vas pitati vezano upravo za ovu temu o
kojoj ste na kraju govorili, o prekograni¢nom onecis¢enju koje dolazi na obalu Hrvatske iz Albanije i putem Neretve iz
Bosne i Hercegovine. Smatrate li, kao $to ja smatram, da bi Europska komisija u pregovorima sa Republikom Albanijom,
koja je zemlja kandidatkinja, ali i sa Bosnom i Hercegovinom, svakako trebala to postaviti kao jedan od daljnjih uvjeta
napredovanja, razrjeSenje tog pitanja prekograniénog onecis¢enja koje dolazi preko Jadrana, u pregovorima s Albanijom
i Bosnom i Hercegovinom?

Dubravka Suica (PPE), odgovor na pitanje postavljeno podizanjem plave kartice. — Hvala Vam gospodine Jakov¢i¢u na ovom
pitanju. S obzirom na to da je Jadran poluzatvoreno more, smatram da je vrlo vazno da sve zemlje koje gravitiraju
Jadranu imaju jednake propise. Cinjenica je da sve zemlje nisu ¢lanice Europske Unije, ovdje posebno isticem Bosnu
i Hercegovinu i Albaniju, ali i Crnu Goru. Medutim, ona rjeSava taj svoj problem.

Zato ¢emo inzistirati, to sam viSe puta govorila u Odboru za zastitu okoliSa, da se ovi detalji moraju unijeti u pregova-
racka poglavlja i vrlo je vazno da imamo jednaka pravila jer ukoliko ne budemo brinuli jednako neemo zastititi more.

Biljana Borzan (S&D). — Gospodo predsjedavajuca, o plasticnim vreéicama vedina ljudi ne razmislja dok stavlja u njih
stvari u trgovini ili dok ih gomila u kuhinji. Vjerujem da vecina od vas u kuéi ima jednu ladicu koja je pretrpana takvim
vre¢icama. To su one koje nisu u okoliu, no velika veéina ih zavr$i u prirodi. Zagaduju Sume, rijeke, plutaju po morima
i sljedeéi put kad se na kupanju budete zgrazali nad vredicom koja pluta pored vas, sjetite se da ste imali priliku po tom
pitanju nesto i poduzeti.
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Brojka od 8 milijardi odbacenih vrelica godi$nje na razini Europske unije zaista je zastraujuca i obvezuje na djelovanje.
Ova direktiva trazi od zemalja ¢lanica da smanje potro$nju tankih plati¢nih vredica. Dokument propisuje mjere, ciljeve,
rokove ali uzima u obzir dosadasnje rezultate drzava clanica. Moja zemlja, npr. ima manju potrodnju plasti¢nih vreica,
nego puno drugih drzava ¢lanica i zato je takav pristup dobrodosao.

Smatram da je u pregovorima postignut prihvatljiv kompromis koji ¢e osigurati da se smanji potro$nja tankih plasti¢nih
vredica. Drzave ¢lanice imaju mogucnost izabrati na koji nacin ée postiéi taj cilj, $to im omogucuje da mjere prilagode
svojim specificnostima. Ovo je prvi put u 14 godina da su na razini Europske unije uvedene obvezujule mjere za
smanjenje stvaranja otpada i to svakako moramo pozdraviti.

Arne Gericke (ECR). — Frau Prisidentin, Herr Kommissar, liebe Kolleginnen und Kollegen! Heute Morgen auf dem Weg
ins Europdische Parlament entlang des Kanals habe ich drei von ihnen gesehen — Plastiktiiten am Ufer, im Wasser.
Recyclingquote gleich null. Umso hdufiger die Entsorgung in die Umwelt. Dort ist das Problem lingst global und lasst
sich nicht mehr unter der Wasseroberfliche verbergen.

Ich mochte das prazisieren: Hunderttausende Tonnen Kunststoffabfall verschmutzen die Weltmeere. Weit iiber 140 -
Millionen Tonnen Plastikabfalle lagern dort. Jahrlich kommen bis zu 13 Millionen Tonnen hinzu. Viele sprechen schon
vom siebenten Kontinent, 3,4 Millionen km? grof}, mitten im Pazifischen Ozean zwischen Kalifornien und Hawaii,
grofler als Indien, und er besteht ausschlieflich aus Plastikmiill.

Meinen Kindern erzihle ich immer wieder, sie diirfen diese Plastiktiiten nicht tiber ihren Kopf ziehen, aber genau so
verenden viele Meerestiere. Gut, dass wir in Europa nun gegen diese Beutelpest vorgehen. Machen wir Methoden zur
Bergung und Verwertung des Plastikmiills zu unserer Aufgabe. Erobern wir den siebenten Kontinent, und entlasten wir
die Umwelt. Ich meine, auch dariiber miissen wir viel regelmifiger reden.

Zoltin Balczé (NI). — A konnyl miianyag hordtasakok mértéktelen felhaszndldsa az Unié valamennyi orszdgdban a
kornyezet stlyos szennyezését idézi el6. A szdm elrettentS. Evente 8 millidrd ilyen hordtasak végzi a szemétben, tehdt
sziikség van a szabalyozdsra. A jogszabdly azért is timogatandd, mert irdnyelvrél van szd, a tagorszagok maguk dltetik
it majd a sajat jogrendjitkbe, és egyébként szdmos lehetdséget is hagy, hogy az adott tagorszdg hogyan fogja ezt a
feladatot teljesiteni. Kiilonosen fontosnak tartom a hamis cimkézéssel szembeni fellépést. Az oxidativ, bioldgiai Gton
lebomlé mifanyag hordtasak elnevezés teljesen félrevezetd, mert val6jdban mikroszemcsékre valé bomlds utdn még
stlyosabb kornyezeti szennyezést idézhet elS. Vildgos, hogy a legjobb megoldds a valéban bioldgiailag lebomlé és kom-
posztilhaté mdanyag tasak folhaszndldsa lenne.

Francesc Gambds (PPE). — Sefiora Presidenta; sefior Comisario, cuando hablamos de la reduccién del consumo de
bolsas de pldstico estamos hablando de mejorar nuestro entorno, de legislar para dejar un planeta mejor a nuestros
hijos. Quizds, a primera vista, no parezca un debate interesante pero lo es, puesto que diariamente afecta a millones de
europeos y tendrd un impacto directo en nuestro dia a dia.

Tras afios de batalla, llegamos a la puerta de un acuerdo para la reduccién de las bolsas de pldstico, un acuerdo
importante y necesario para avanzar en la mejora de nuestro entorno, puesto que -como dice la propia campaiia
informativa de la Comision y también se ha dicho hoy aqui- se tarda cinco minutos en producir una bolsa de plistico
que serd utilizada durante cinco minutos, pero que tardard 500 afios en desaparecer.

Dada la disparidad de situaciones en los diferentes Estados miembros, creo que es importante la posibilidad que se ha
dado a los mismos de decidir entre reducir este consumo a 40 bolsas por persona y afio para 2025, o de pagar por el
consumo de dichas bolsas, lo que deberd entrar en vigor antes de finales de 2018.

Sin embargo, hay que estar vigilantes para conseguir cambios reales de costumbres que nos hagan llegar al objetivo. Y
estoy de acuerdo con el seflor Flanagan: nuestras abuelas nos podrian dar grandes lecciones sin tanta palabreria.
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En Catalufia llevamos trabajando para conseguir este objetivo desde 2007, con resultados realmente esperanzadores,
pues en 2012 conseguimos ya una reduccion del 54 % y nos hemos propuesto llegar a la reduccién de 33 bolsas por
persona y afio para el proximo 2020.

No quisiera terminar sin antes felicitar a la ponente, la sefiora Auken, asi como a los ponentes alternativos, por el
extraordinario trabajo realizado.

(El orador acepta responder a una pregunta formulada con arreglo al procedimiento de la «tarjeta azul» (articulo 162, apartado 8,
del Reglamento))

Bronis Ropé (Verts/ALE), pakélus mélyngjg kortele pateiktas klausimas. — I§ tikryjy man susidaro toks jspadis, kad vienin-
telis biidas sumazinti plastikiniy maiSeliy naudojima — tai yra neduoti jy nemokamai. Kaip Jis manote, ar nebiity pati
efektyviausia priemoné mums svarstyti nuo kada tai padaryti ? Ar nuo 2015 mety, ar nuo 2016 mety, ar nuo 2018
mety, ar nuo 2020 mety? Kaip Jas galvojate ?

Francesc Gambis (PPE), respuesta de «tarjeta azub. — Sefior Ropé, cobrar por las bolsas es una alternativa, pero la
alternativa buena es aquella que ayude a los ciudadanos europeos a cambiar su mentalidad a la hora de consumir bolsas
de plastico.

Jo Leinen (S&D). — Frau Prisidentin! Herr Kommissar Vella, Sie sind auch fiir Meerespolitik zustindig. Ich kann auch
nur nochmals wiederholen, dass viele der Plastiktiiten in den Gewdssern landen, erst in den Fliissen, dann in den Meeren.
Wir haben diese gigantischen Abfallteppiche im Pazifischen Ozean — der Kollege hat sogar von einem siebten Kontinent
geredet. Wir wissen, dass dieses Plastikmaterial sehr langlebig ist und dass es auch eine teuflische Eigenschaft hat: Die
Fische glauben, es handelt sich um Nahrungsmittel, sie schlucken das ganze Zeug, verenden oder werden krank. Es ist
also hoher Handlungsbedarf, diese Plastikflut zu reduzieren.

Ich wiirde auch sagen, dass Plastiktiiten nicht mehr kostenlos abgegeben werden diirfen in der Europdischen Union. Es
muss ein Muss sein, dafiir zu bezahlen, wenn man denn eine Plastiktiite haben will und sie vielleicht auch braucht. Es
gibt vielleicht auch Moglichkeiten, Teile davon zu verbieten, weil wir Alternativen haben. In anderen Bereichen der
Gesetzgebung machen wir das auch, dass wir die schlechteren Methoden verbieten und die besseren damit ermdglichen.

Ich danke Frau Margarete Auken. Sie ist den Zielen des Parlaments treu geblieben. Das war ja nicht leicht im Trilog. Die
Kommission wollte das Dossier sogar zuriickziehen. Es ist gut, dass wir dieses Ergebnis haben, ein gutes Gesetz. Herr
Kommissar Vella, es ist jetzt Thre Pflicht, das Ganze umzusetzen.

David Campbell Bannerman (ECR). — Madam President, much of the debate around this report has been characterised
by an unjust, misinformed attack on oxo—biodegradable plastics technology, which has a considerable contribution to
make in the battle against excessive plastic bag littering, which is something we would all like to stop. This innovative
technology has been driven by a company in my East of England constituency with 30 dedicated employees. As one of
the local MEPs, I applaud the work they have done and recognise the potential for thousands of jobs in the future.

Yet, while this technology has vast potential, the report’s rapporteur has given in to rival Italian vested interests resting
on hydro-biodegradable technology, which has simply sought to eliminate a competitor from the market. We should
proceed on the basis of independently produced, solid, scientific evidence, not misinformed smears. Thanks to the
tireless work by my ECR colleagues, the Commission and Council saw sense. The finalised directive rightly refuses to
ban oxo—biodegradable technology and calls on the Commission to conduct a proper scientific study. We must await
its outcome and not rush to judgement.

(The speaker agreed to take two blue-card questions under Rule 162(8))

John Stuart Agnew (EFDD), blue-card question. — Madam President, this is a little unusual: this is a friendly question,
because I also represent the same constituency as Mr Campbell Bannerman and I do not think that I am going to be
able to speak under ‘catch the eye’, so I am going to give him the opportunity to say a little bit more, if he wants to, for
the firm Symphony (I think it is) in Hertfordshire, so on you go. Isn't that unusual for people to cooperate?
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President. — That is unusual, but I would say that the blue cards are there to put questions. You did not ask any
questions, so I will give the floor straight away to Ms Auken and then Mr Agnew will have 30 seconds to answer.

Margrete Auken (Verts/ALE), blue-card question. — Here we have had an illustration of what the problem was with oxo
—degradable plastics. Symphony is a UK firm and we wanted to keep the Council together. That was why we did not go
down the direct route, despite having proof that oxo—degradable is worse than nothing. Now, at least, we have the
Commission investigating this. I would ask my colleague whether he is in favour of a clear investigation and, if it shows
that oxo—degradable is worse and the plastics industry is against it, whether he will then — as I hope — support us to get
rid of it?

David Campbell Bannerman (ECR), blue-card answer. — As I say, what I am arguing for is that we have a proper
scientific study and let us see how it works. I am convinced — and knowing it from the constituency — that this is a
very good technology that will help us address this pollution problem. I am afraid there is a lot of unscientific abuse
being used against this company and the technology. Let us look at the facts rather than relying on these prejudices.

Adpnpog ®ouvtovdne (NI). — Kupia TTpoedpe, oulnrolpe ofpepa yia TG MAAOTIKEG GAKOUAEC HETAPOPAC KAl TOV TPOMO [E
ToV onolo Ja mepLoploTel 1 Xprion Toug, 1) omoia €xel emépel peyahn mepifalhovukn emPapuven. Katapyrv, Jewpolpe v
napovoa ékdeon Prina mpog T cwot) kateuduvor), To onoio Opwg dev apkel, duotuyvs. Ewdikd oto Dépa tov anokalovpeveoy
¢ «QUTODINOTIOHEVGY TNAOTIKGOYV 0aKOUNGV», Dewpd Tog Ta pétpa mou Jéloupe va Adfoupe eivar avernapkr). Opiopévor
Unoavpioav enedny mpowdovcav To UAIKO wg dfdev grhikd mpog To mepiPpdhov, v idia wpa mou mpokahoUoav TpopEpt)
owkoloyikr {npd. Thotelo Aotmdv Mg MPEMEL va. TPOTELVOULLE THY TAMPY] AnayOPEUST] TG XPTIoNG TOUG.

Anoyn pou givat TG mpEnel va KvidoUpe TPOG TNV KATELDUVOT TG anayOpeucns Aentdv kat oAU Aemtdv mAaoTik®OV oaKou-
OV, KPATOVTAG 11OVO EKEIVEC TIOU £(OUV APKETO TAXOG OTE va eival emavayprjoiponotoieves. [Tiotevw pdliota 0Tl 0 Katava-
Notig mpénet va katafdhel aviitipo yio TV andKTo TOUG, TPakTk mou epappoletar 1dn oe kamotes Xopes e Evoong.

'060V aPopd TV AVTIKATACTACT] TOUG, TPETEL VA EMOTPEYOURE OTIV XPTON XAPTIVOV 0AKOUAGV, anmoKAEoTIKG de avakukAGoL-
pov. Mdavotata autd va pnv eivar oUte 1660 POMKO, OUTE GUHQEPOV OIKOVOMIKA, OHGG TPEMEL VO EPACTE MPOVUHOL Va
Kavoupe kat duoieg yia Ty mpootacia tou mepLpaAovog, d1oTt ot peANovtikés ouvéneieg da eival KATAOTPOPIKEG yi ONOKANPO
Tov mAavrt av eEakoNoudnooupie va eQapHOCOULE Th CIUEPIVI] TIPAKTIKT).

Elzbieta Katarzyna Lukacijewska (PPE). — Pani Przewodniczaca! Mysle, ze ta dyrektywa jest jedng z nielicznych, ktéra
pomimo niewielkich réznic zdafi tutaj na tej sali, ma wsparcie wszystkich grup politycznych. Wszyscy zauwazamy
problem. Zgadzam si¢ ze wszystkimi, czy tez z wigkszoScig moich przedméwcoéw, ktérzy mowili, jak wiele toreb plas-
tikowych rocznie wprowadzamy do obiegu. Sg to miliardy! Jak dlugo trwa rozklad tych toreb? Minute trwa zakup, nie
myslac wyrzucamy torbe, a jej rozklad przebiega przez kilkaset lat. Zanieczyszczenie Srodowiska, skutki dla fauny i flory
sa absolutnie katastrofalne i dobrze, Ze podejmujemy trud rozwigzania, czy préb rozwigzania tego problemu.

Ciesze¢ sig, ze faktycznie ta odplatno$é, ktéra wprowadzaja, czy wprowadzily panstwa czlonkowskie spowodowala, ze
jest mniejsza dystrybucja, czy ograniczenie dystrybucji toreb plastikowych. Réwniez ciesze sig, ze ta dyrektywa da dalsze
narzedzie pafistwom cztonkowskim i mam nadzieje, ze beda one ambitne w osigganiu celéw. Natomiast nie zgodze si¢ z
tymi, ktorzy uwazaja, ze to cena jest najwazniejszym argumentem ograniczenia. Mysle, ze bardzo wazna jest edukacja
przez nas — rodzicéw — naszych matych dzieci, edukacja szkolna, uSwiadamianie im skutkéw dla Srodowiska, zmiana
postaw obywatelskich. Jezeli mamy do wyboru torbe plastikowa i torbe z Inu, czy z papieru, siggamy po te inne
opakowania.

Nikog Avdpoulakne (S&D). — Kupia Ipoedpe, obpguva pe unoloyiopous, yprotponoudnkav o 2010 oy Eupendixi
Eveon 99 Sioekatopppia mAaotikeg oakoUles. O apuog autodg petagpdletar oe 200 oakoUAeg ava dtopo. Tty mieloyngia
TOUG, MPOKELTAL YL TIG AEYOUEVEG AETTEG MAAOTIKEG GAKOUAEG, TIG Omoieg PAEMOULE KUPLOG GTO GOUTIEP HAPKET KAL OTCL EUTOPIKA
KATAOTAHATA.
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Aedopévou OTL TIG TEPLOGOTEPES POPEG dev CavayprotponotouvTal ot 6akoUNEG autég, 1 emtPapuver) tou meptpaAlovtog eivar
onpavtikr, Wwitepa yia ta vdatva owoouotpata. Me v mapovca 0dnyia, yivovtal ol anapaitTeg TPOMOMOL|CEI Ot
vopoUesia yia Ta anoPATa OOTE Vo MEPIOPLOTOUV Ot cuveneles yia o meptparhov. To Kowofolhio nroloe and v apyr va
UTOUV OUYKEKPIHEVOL OTOXOL HEWONG TG XPrionG TG Aemtic mAaotikng cakoUAag.

Me T oupgevia Tou enetevydn, Ta Kpat peNn éxouv dlo emhoyig kat pmopouy, eite va Aafouv ta katd An\a pétpa dote va
pewwdel n emota katavéhoon otg 90 ava dropo péxpt hog Tou 2019 kar otic 40 péypt to 2025, €ite Vo anayopeueouv Ty
TAPOYT] TOUG OTA GTuela TOANONG EUMOPEVHATAY KaL TPOIOVIGY TO apyoTepo £m6 To Téhog Tou 2018.

Kahwoopite kar otpile T oupgovia auty kat motele OTL ofpepa JETOURE TG PACEIS yia TNV QVTIUETOMION [iAG TOAU
OTJHAVTIKTG TN HOAUVOTG.

Renata Briano (S&D). - Signora Presidente, onorevoli colleghi, stiamo parlando oggi di economia circolare e stiamo
facendo un importante passo in avanti per la riduzione delle buste usa e getta di platica.

[ paesi membri hanno adesso regole precise da attuare. Lo scorso anno [Ttalia ha introdotto il divieto di commercializ-
zazione e cessione gratuita di borse di plastica producendo significativi risultati, ma ¢ necessario ora perseguire risultati
pitt ambiziosi, davvero monitorabili nellambito delle politiche di prevenzione del rifiuto e di incentivo al riciclo, con
adeguati strumenti di governance e sostegno alla ricerca industriale e azioni capillari di educazione.

La dispersione dei rifiuti plastici ha effetti devastanti negli ambienti terrestri e soprattutto in quelli marini, basti pensare
allenorme accumulo di spazzatura galleggiante, denominato «Pacific trash vortex», che si ¢ formato nell'oceano Pacifico
a partire dagli anni Cinquanta. Le stime della sua estensione variano dalle due alle trenta volte la dimensione dell'Italia.
Agire subito non ¢ una scelta discrezionale, ma ¢ un obbligo perché, ¢ sempre bene ricordarcelo, i bambini ci guardano.

Die Prisidentin. — Ich nehme jetzt keine blauen Karten mehr von Leuten, die schon einmal eine hatten, weil ich
schauen muss, dass ich mit der Zeit durchkomme bis zu den Abstimmungen. Ich bitte um Verstindnis.

Auch fiir das nun folgende Catch-the-eye-Verfahren habe ich schon zehn Wortmeldungen. Ich werde aber nur eine pro
Fraktion nehmen.

Catch-the-eye-Verfahren

Giovanni La Via (PPE). — Signora Presidente, onorevoli colleghi, credo che questo sia un grande successo del
Parlamento, signor Commissario, perché come Lei sa, durante il trilogo che ho avuto il piacere di presiedere come
presidente della commissione ambiente, siamo riusciti con la relatrice e con il Consiglio a trovare un accordo.

Un accordo che guarda lontano. Non sempre la Commissione ha agito da facilitatore e Lei sa bene che c’¢ stato in
commissione un dibattito se ritirare alla fine questa proposta o mantenerla sul tavolo cosi come ci sono delle osserva-
zioni alla fine del testo poste dalla Commissione sull'applicabilita della norma. Tuttavia € stato sicuramente un accordo
importante raggiunto dai colegislatori, cosi come previsto dallattuale trattato di Lisbona.

Abbiamo agito nell'interesse dell’ambiente cercando la soluzione che gia qualche paese europeo ha adottato e che sem-
bra andare bene. Oggi abbiamo dei target sulle buste di plastica, abbiamo degli obiettivi, abbiamo delle nuove tecnologie
e mettiamo al bando e allontaniamo quelle che invece non sembrano le migliori per il mantenimento dell'ambiente.

Nicola Caputo (S&D). - Signora Presidente, onorevoli colleghi, la riduzione del consumo di borse di plastica in mate-
riale leggero ¢ un obiettivo che 'Unione europea deve perseguire in maniera prioritaria.

Preoccupante ¢ il contesto in cui matura questo provvedimento. Nel 2010 si stimava che ogni cittadino europeo utiliz-
zasse ben198 sacchetti di plastica, in gran parte leggeri e non facilmente riutilizzabili. Ritengo che l'accordo raggiunto
dal Parlamento — e quindi mi congratulo con la relatrice Auken per l'ottimo lavoro svolto — rappresenti un migliora-
mento essenziale rispetto alla proposta della Commissione e vada quindi sostenuto. L'inclusione di obiettivi obbligatori
di riduzione e l'obbligo di far pagare per i sacchetti di plastica sono misure che rafforzano in modo significativo le
norme comunitarie volte a ridurre I'uso di sacchetti di plastica.
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Il testo ha anche il merito di introdurre 'obbligo per gli Stati membri di presentare una relazione annuale sul consumo
di borse di plastica di materiale leggero dopo 36 mesi dall'entrata in vigore della normativa. In questo modo vengono
rafforzati gli obblighi vigenti in materia di comunicazione e di conseguenza gli strumenti concreti a disposizione degli
Stati membri per controllare e valutare efficacia delle misure adottate.

Mark Demesmaeker (ECR). — Kijk naar de enorme schade die wordt aangericht in ons maritiem milieu en dan begrij-
pen we allemaal dat het gebruik van lichtgewicht plastic zakjes beperkt moet worden.

Momenteel zijn er grote verschillen tussen de lidstaten. Vlaanderen, de regio die ik vertegenwoordig, kan goede resulta-
ten voorleggen. Sinds 2003 is het gebruik van plastic zakjes met ruim 80 procent afgenomen. We behoren daarmee tot
de kopgroep, maar er is nog altijd ruimte voor verbetering en ook voor koplopers biedt een Europese doelstelling
voordelen, zoals een duidelijk voorspelbaar juridisch kader, de creatie van een gelijk speelveld en de bescherming en
verbetering van de leefomgeving voor alle EU-burgers. De tekst geeft bovendien de nodige flexibiliteit aan de lidstaten.

Deze maatregel als betuttelend bestempelen ruikt naar populisme. De enorme plasticberg plaatst ons voor milieu-uitda-
gingen waarvoor een brede aanpak nodig is. De aankomende herziening van het afvalpakket biedt de kans verdere
structurele maatregelen te nemen om de overgang te maken naar een kringloopeconomie die efficiénter omspringt met
grondstoffen.

Ivan Jakov¢i¢ (ALDE). — Gospodo predsjednice, Hrvatska je relativno mali potrosa¢ laganih plasti¢nih vredica po broju
stanovnika kad govorimo o prosjeku u Europi. Medutim, Zelim naglasiti da je Hrvatska veliki proizvoda¢ laganih plas-
ticnih vredica i to naravno za nas stvara odredene probleme, jer mi ¢emo kako stvari stoje izgubiti odgovarajuca radna
mjesta i sve ono $to to nosi.

Dapace, ja ¢u ¢ak re¢i da sam osamdesetih godina radio u takvoj industriji. Bio sam vrlo blizak i danas sam vrlo blizak
toj industriji i moram reéi da ovdje sigurno neéu zagovarati tu industriju, nego ¢u zagovarati upravo ovu raspravu, jer su

se lagane plasti¢ne vrelice pokazale kao ozbiljan ekoloski problem. I zato Zelim naglasiti jo§ jednom ozbiljan problem
koji imamo na Jadranskom moru.

Nadam se da se on nele pretvoriti u tepih kao $to je to na Pacifiku, ali imamo problem prekograni¢nog oneciséenja iz
Albanije i Bosne i Hercegovine i molim Vas da kao Komisija pomognete u pregovorima s Albanijom i Bosnom
i Hercegovinom.

Igor Soltes (Verts/ALE). — Prvo seveda Cestitke gospe Auken za vztrajnost in prodornost pri tem porogilu in seveda za
samo odli¢no porocilo.

Plasticne vrecke so seveda velika razvada za potrodnike in po drugi strani tudi izjemen oglasni prostor za trgovce. Zato
seveda bodo te ukrepi, ki so predvideni v direktivah, v direktivinih ciljih verjetno mogoce malo tezje uresnicljivi, kot
mislimo.

Predvsem pa je potrebno vedeti nekaj. Ce bi ljudje in potrosniki vedeli, kaksne so posledice odvrzene plastike, bi gotovo
ravnali drugace. Zato je potrebno ljudem seveda povedati resnico o plastiki, in ne torej plasti¢no resnico. Mislim, da
Stevilke so grozljive. Ce devetdeset procentov vreck uporabimo samo enkrat, to pomeni, da se odpadki samo kopicijo in
se dejansko kopamo v plastiki.

In vsaka drZava lahko najvec stori sama z ozavesCanjem, s prepriCevanjem o $kodljivosti plastike na okolje. Mislim, da
plastika lahko pomeni tudi material, tudi moznost za cikli¢cno gospodarstvo, in seveda priporo¢am Komisiji, da znova
uvede med prioritete tudi projekt cikli¢nega gospodarstva.

(Ende des Catch-the-eye-Verfahrens)

Karmenu Vella, Member of the Commission. — Madam President, honourable Members, I would like to thank you all for
this debate and for the very constructive comments that you have all made.

A number of examples already mentioned, outlining the measures some Member States have taken to curb the use of
lightweight plastic carrier bags, do prove that action is effective. As an example, Ms Auken mentioned Ireland. Another
example is Scotland where early figures from retailers show that single-use carrier bag usage has fallen by more than
80% since a charge was introduced last October. These are just a few, and not the only Member States that have actually
taken action.
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Once this amendment to the Packaging and Packaging Waste Directive is adopted and has entered into force, Member
States will have the tools available for effective action. They are responsible for the crucial task of implementation. The
first step they have to take is to choose from among the instruments available to them to reduce the use of plastic
carrier bags.

I would also like to add that this directive addresses a major problem at source from a preventive perspective, and I have
to say that the more preventive action we take today the less remedial action we will need tomorrow — especially in
terms of marine litter, as was mentioned several times by a number of the Members of this Parliament.

As many also mentioned, marine litter is a huge environmental problem threatening mainly, but not only, our marine
biodiversity. I would say that this is a global problem needing a global solution. Today we are only talking about the EU
consumption of plastic bags but the problem is much bigger than that. I can assure everyone here that we will continue
to take this problem very seriously and monitor it accordingly.

The new directive also entrusts the Commission with a number of tasks, such as the development of a methodology for
calculating the annual per capita consumption of lightweight plastic carrier bags, the development of labels or marks to
ensure Union-wide recognition of biodegradable and compostable plastic carrier bags, and assessing the impact of the
use of oxo-degradable plastic carrier bags on the environment.

We will tackle these tasks without delay with a view to meeting the — frankly more than challenging — deadlines agreed
in the compromise. The compromise reached is an important step forward in addressing the issue of plastic waste,
endorsed by overwhelming public support. I think that, through this new directive, we can demonstrate that the EU is
able to effectively respond to matters of concern to citizens as well.

Margrete Auken, rapporteur. — Madam President, I very much hope that this will be our first victory over those in the
Commission who are against the environment. I hope it will not be the last, although we might fear that, but this here
should be our first.

It is a historic day as we managed to get so much support from this Parliament and the Member States in order to bring
about a clear reduction. Flexibility is still built into it, although it is not as flexible as originally proposed by the
Commission, which was the kind of flexibility where they did nothing but just hoped. I am strongly in favour of hope
— I am a Christian — but I think sometimes that we need to do something. We are here not to hope but to do. That is
what we will do now.

[ am so happy that you promise to live up to the expectations in our proposal in order to achieve good figures. For
instance, I think the figures from Denmark are far too optimistic. Just two days ago I had to decline five of these
lightweight plastic bags which were just handed out to me. So I think the actual figures are much more than four
annually per inhabitant, but they are still good figures and there is flexibility.

Again let me repeat here that we are not talking about a ban, because plastic bags can be reusable. We are talking about
a reduction and if you put a price — not a tax, but a price — on each bag we know that the consumers will ask
themselves whether they really need to pay 50 cents or whatever it might be and they might remember that they
have pockets or bring their own bag with them. They might have a reusable plastic bag or a cotton bag. They are not
that idiotic. It is good if they get into new habits. We have seen it.

I would like to thank everybody. This is historic. Let it not be the last victory for the environment in this Commission,
but the first one.

Die Prisidentin. — Vielen Dank, Frau Berichterstatterin. Auch von meiner Seite herzlichen Gliickwunsch allen, die an
diesem Erfolg mitgearbeitet haben.

Die Aussprache ist geschlossen.

Die Abstimmung findet heute, 28. April, ab 12.30 Uhr statt.

Schriftliche Erklirungen (Artikel 162 GO)
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Ian Hudghton (Verts/ALE), in writing. — I support this report. Action to reduce the usage of plastic bags in Scotland by
the SNP Government has already proven to be enormously successful, with figures at the end of 2014 showing a
massive 90% reduction in plastic bag usage. Under these new rules, which I trust will be approved by MEPs, Member
States would be able to choose between two policy options: to either take measures to ensure that average yearly
consumption of these bags does not exceed 90 lightweight bags per citizen by 2019 and 40 by 2025, or alternatively,
to ensure that, by 2018, they are not handed to shoppers free of charge. Plastic bags are not biodegradable and are
especially harmful to marine animals. That is why targeted action is essential to making a difference, as Scotland’s
experience proves. These measures will make many consumers get into the habit of reusing bags, which should reduce
the amount of litter that blights our communities and natural environment, and costs a fortune to clean up. Scotland
has raised over GBP1 million for charities as a result of the single-use carrier bag charge; I would be delighted to see this
model replicated amongst EU retailers.

Claudiu Ciprian Tandsescu (S&D), in writing. — Plastic bags have a negative impact on the environment and human
health. It is absolutely necessary that the Member States take action. Parliament considerably improved the Commission
proposal, also leaving enough space for the Member States to act in order to curb the consumption of lightweight
plastic carrier bags in the European Union. On the other hand, the consumers have to be aware how their specific
behaviour impacts on the environment and public health before they decide to use or not plastic bags.

6. Emisje dwutlenku wegla z transportu morskiego (debata)

Die Prisidentin. — Als nichster Punkt der Tagesordnung folgt die Aussprache iiber die Empfehlung fiir die zweite
Lesung des Ausschusses fiir Umweltfragen, offentliche Gesundheit und Lebensmittelsicherheit betreffend den
Standpunkt des Rates in erster Lesung im Hinblick auf den Erlass der Verordnung des Europdischen Parlaments und
des Rates itber die Uberwachung von Kohlendioxidemissionen aus dem Seeverkehr, die Berichterstattung dariiber und
die Priifung dieser Emissionen und zur Anderung der Richtlinie 2009/16/EG
(17086/1/2014 - C8-0072/2015 - 2013/0224(COD)) (Berichterstatter: José Inicio Faria) (A8-0122/2015).

José Indcio Faria, relator. — Senhora Presidente, Senhor Comissdrio Arias Caflete, caros Colegas, é pena que o Conselho
ndo esteja aqui presente neste importante documento.

O setor dos transportes é responsdvel por cerca de um quarto das emissdes de gases com efeito de estufa na Unido
Europeia, logo depois do setor da energia. Em 2012, as emissdes de gases com efeito de estufa no setor de transportes
repartia-se entre o transporte rodovidrio com uma maioria de 72 % do total contra 12,8 % para a aviagdo civil, menos
de 1 % para os transportes ferrovidrios e 13,9 % para o total do setor da navegagio.

Entre 1990 e 2007, as emissdes de CO, nos outros setores que ndo os transportes diminuiram, enquanto neste setor o
seu aumento foi na ordem dos 36 %. Ainda que a crise econdmica tenha contribuido para a desaceleragdo das emissdes
de gases com efeito de estufa, assistimos jd aos primeiros sinais de que essas emissdes estio novamente a aumentar.

Contrariamente ao que aconteceu nas outras formas de transporte, o setor dos transportes maritimos tem permanecido
como o Unico ndo sujeito a qualquer medida de reducio das emissdes de CO,. Atendendo a isso, o quadro para a
energia e o clima para 2020 prevé uma cldusula de revisio para a inclusdo dos transportes maritimos nas metas de
redugdo da Unido, na eventualidade de um acordo internacional ndo ser entretanto conseguido.

Nesta sessdo plendria iremos proceder a aprovacdo de legislacdo que representa um primeiro passo no sentido de reduzir
tais emissdes, que representam, a nivel da Unido Europeia, cerca de 4 % das emissdes de CO,. Contrariamente aqueles
que sdo os objetivos da descarbonizacdo da economia europeia, a médio e longo prazo, se nada for feito, as emissdes de
gases com efeitos de estufa pelos navios irdo aumentar em mais de 50 % até 2050.

A aprovagdo em segunda leitura deste regulamento ird satisfazer, no meu entendimento, trés importantes objetivos
politicos: em primeiro lugar, esta iniciativa legislativa europeia é aplicdvel a todos os navios que escalem portos euro-
peus e ird constituir uma oportunidade para influenciar as negociacdes a nivel da Organizacdo Maritima Internacional
que regula este setor. Independentemente dos progressos atingidos neste forum, no sentido da defini¢do de metas para
reducdo de emissdes ser de alguma forma desapontante, a verdade é que a cooperagdo com os nossos parceiros inter-
nacionais ¢ essencial em termos de politica climdtica e a Unido Europeia assume, uma vez mais a posi¢do de lideranga
neste dominio. Prosseguiremos os nossos esfor¢os e este é um desses passos para atingir um acordo ambicioso de
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natureza internacional.

Em segundo lugar esta legislagio combinard a monitorizagdo das emissdes de CO, com dados de eficiéncia energética
dos navios e com a transparéncia desses dados. Numa base anual, a Comissdo Europeia passard a disponibilizar ao
mercado informagdo fidvel sobre o consumo energético e a eficiéncia dos navios.

Desta forma, poderemos assim remover barreiras para que o setor adote medidas técnicas e operacionais que traduzirdo
em reducdo de emissdes de CO, em custos liquidos mais baixos, isto é, cerca de 1,2 mil milhdes euros/ano, bem como
numa maior competitividade dos transportes maritimos europeus, que beneficiard o comércio internacional.

Finalmente, esta legislacio terd um potencial de criagdo de cerca de 10.000 empregos nas dreas tecnoldgicas verdes
ligadas ao setor maritimo, bem como beneficios para a satide publica relacionados com menores emissdes de outros
poluentes tais como os 6xidos de azoto, os dxidos de enxofre e as particulas finas em suspensio.

Acredito, pois, caros Colegas que um sistema robusto de monitoriza¢do, informagio e verificagdo de emissdes é uma
pré-condi¢do e uma pedra basilar para qualquer outra medida de reducido de emissdes que venha a ser determinada para
este setor num futuro préximo.

Finalmente, gostaria de agradecer aos relatores sombra que comigo trabalharam neste dossié, os colegas Cristopher
Fjellner, Jytte Guteland, Julie Girling, Bas Eickout, Josu Juaristi Abaunz e Marco Affronte, bem como ao Presidente
Giovanni La Via e ao Vice-Presidente Benedek Javor, pela sua excelente colaboracdo. Uma palavra de apreco também
aos representantes da Comissdo Europeia, especialmente a Senhora Mary Veronica Pleterski e a sua equipa, do Conselho,
a Roberta di Lecce, e a Wilhelm Bargum, assessor politico do ALDE, que estiveram envolvidos nas negociagdes, pela sua
atitude sempre construtiva.

Miguel Arias Cafiete, Miembro de la Comisién. — Sefiora Presidenta, yo querrfa, en primer lugar, agradecer al ponente, el
sefior Faria, su enfoque constructivo respecto a la propuesta de la Comision y todo su trabajo en las negociaciones con
el Consejo con vistas a conseguir un acuerdo rdpido en segunda lectura. Agradezco también la labor del anterior
ponente, el sefior Skylakakis, y la del resto de los ponentes en la sombra de este expediente.

El Reglamento relativo al seguimiento, notificacion y verificacion de las emisiones de CO, del transporte maritimo es
coherente con el marco politico adoptado para 2030 en materia de energia y clima. El transporte maritimo no debe ser
el Unico sector econdmico no regulado en esta materia y debe aportar su contribucion a la lucha contra el cambio
climético.

La introduccion de transparencia, asentada en datos fiables y robustos, contribuird a movilizar el excepcional potencial
remanente del sector para reducir sus emisiones a muy bajo coste o incluso sin costes. Y esto significa que los costes
adicionales derivados del seguimiento, notificacién y verificacion serdn, sin duda, cubiertos por los subsiguientes ahorros
en términos de gasto de combustible.

Debo subrayar que el interés primordial de la Unién Europea es encontrar soluciones mundiales a las emisiones mariti-
mas y que la Unién Europea seguird, por tanto, impulsando el progreso en las discusiones en el seno de la Organizaciéon
Maritima Internacional.

En este sentido, el Reglamento de seguimiento, notificacion y verificacion lanza una sefial politica importante de cara a
la préxima sesién del Comité de la OMI, que discutird sobre la recogida de datos a nivel mundial y que se celebrard en
Londres el préoximo mes de mayo, y también con vistas a la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climdtico que se celebrard en Paris en diciembre de 2015.

La Comisién acoge con satisfaccion el texto presentado por el Consejo, que refleja el acuerdo alcanzado en los didlogos
a tres bandas; en este texto se logra un delicado equilibrio entre la recogida de los datos mds relevantes para el sector y
la imposicion de la menor carga administrativa posible. Por una parte, se mantiene la racionalidad en el planteamiento
cubriendo tnicamente las emisiones de CO,, pero, por otra parte y en consonancia con lo debatido a nivel internacio-
nal, el seguimiento abarca pardmetros de eficiencia energética en los que se han incorporado importantes mejoras
acordadas por el Consejo y el Parlamento Europeo.
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El aumento de la transparencia sobre la eficiencia energética en el sector deberd posibilitar la adopcién de medidas de
mitigacion de las emisiones por el sector y, ademds, el presente Reglamento garantiza que, en el caso de que se alcance
un acuerdo sobre un marco juridico para una medida futura aplicable a nivel global, podamos adaptar nuestro sistema
de seguimiento.

Por dltimo, el acuerdo propuesto —como antes sefialé— constituye una sefial muy importante de la Unién Europea con
vistas a la preparacion de la Conferencia de Parfs, indicando que estamos comprometidos en acciones de lucha contra el
cambio climético y que, al mismo tiempo, promovemos mayores avances a escala internacional en el caso de las
emisiones maritimas, principalmente en el seno de la Organizacion Maritima Internacional.

Christofer Fellner, for PPE-gruppen. — Fru talman! Sjofarten dr virldshandelns blodomlopp. Mer 4n nittio procent av
virldshandeln transporteras till sjoss.

Sjofarten dr inte bara kostnadseffektiv, den dr framfor allt ocksd miljoeffektiv, for trots att den stdr for en sd stor andel av
transporterna si stir den bara for knappt tre procent av de globala utslippen av koldioxid. Oavsett detta mdste dock
sjofarten vara med och ta klimatansvar, och dirfor ar jag glad att vi nu tar det forsta steget med att fora in sjofarten i
EU:s klimatpolitik.

Jag hoppas att det har leder till att vi kan snabba pd den process som pégér i International Maritime Organisation for att
dven fd resten av virlden att folja vért exempel. Sjofarten behéver globala regler for att fungera for att det dr en global
bransch. For mig som har forhandlat om det hdr pd min partigrupps vdgnar har det varit sdrskilt viktigt att sikerstalla
att de nya reglerna for sjofarten ar kostnadseffektiva och inte forsimrar konkurrenskraften for sjofarten. Varje ny palaga
som vi ldgger pd sjofarten riskerar ju leda till att man anvédnder sdmre transportmedel, att man flyttar saker och ting till
t.ex. lastbil, och det blir sérskild allvarligt om vi tror att resten av vérlden ska f6lja vart exempel. Darfor ar jag lite extra
stolt Gver tvd segrar som jag uppfattar att jag drivit pd och fatt gehor for i det hir arbetet.

Det forsta dr att vi ska fokusera pé koldioxid — och forslaget som vi antar idag fokuserar pd koldioxid — som ér den allra
viktigaste och allvarligaste klimatgasen i det hir sammanhanget. Det andra &r att vi fokuserar pa de storre fartygen, och
att vi undantar mindre fartyg som star for fyrtio procent av vér flotta men bara slipper ut tio procent. Det dr avgdrande
for att gora detta kostnadseffektivt, och det har vi fatt gehor for.

Nu giller det att Sverige och andra linder trycker pd i IMO sd att vi ocksd fir resten av virlden med oss, for alla
vérldens fartyg mdste ju ta samma ansvar for klimatet som de europeiska fartygen gor efter det hir beslutet.

Matthias Groote, im Namen der S&D-Fraktion. — Frau Prisidentin! Ich glaube, dass MRV ein erster Schritt ist. Es ist ja
nicht so, dass es ein Instrument ist, um Reduktionen herbeizufithren, sondern erst einmal um Daten zu generieren, um
zu vergleichen, um iiberhaupt an einen Uberblick zu gelangen, wie die Lage in dem Bereich eigentlich ist. Es wurde
angesprochen, dass es ein kleiner Bereich ist. 3 % der Treibhausgasemissionen global verursacht der Schiffsverkehr.
Nichtsdestotrotz haben wir steigende Handelsstrome zu verzeichnen. Das wird in den nichsten Jahren ein Problem
werden. Darum ist MRV sicherlich eine gute Grundlage, ein kleiner Schritt voran, um am Ende des Tages ein internatio-
nales Abkommen hinzubekommen, denn da muss die Reise hingehen. Das muss der Kurs sein, den wir fiir die interna-
tionalen Verhandlungen einschlagen.

Wir sehen das gerade bei der ICAO. Ich habe so ein Déja-vu-Erlebnis, muss ich sagen. Bei der ICAO, da sind die Fronten
verhadrtet, und da wird zur Zeit diskutiert, ob im internationalen Flugverkehr nur ein offsetting stattfindet. So kann die
Veranstaltung natiirlich nicht gehen, muss man sagen. Jeder hat seinen Beitrag zu leisten. Am besten, wir losen es
international. Nichtsdestotrotz sollten wir uns auch Schritte vorbehalten, wenn international keine Einigungen gefunden
werden, das machen wir mit anderen Bereichen ja auch. Darum wiirde ich gerne auch vom Kommissar wissen: Wie sind
zur Zeit die Verhandlungen auf IMO-Ebene? Was konnen wir erwarten? Hat die Kommission einen Plan B, falls die
internationalen Verhandlungen bei der IMO scheitern sollten, damit wir nicht irgendeinem windelweichen Kompromiss
dort zustimmen und genau wie im Flugverkehr einmal die Uhr wieder anhalten, dann wieder starten und dann wieder
anhalten.
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Julie Girling, on behalf of the ECR Group. — Madam President, [ would like to thank the rapporteur. I think his approach
to this file, given that he was not working on it from the beginning is, in line with that of his colleague, Mr Torvalds, an
exemplar of openness and transparency, so I would like to thank them both.

The ECR is very pleased to vote in favour of this regulation, which will establish an EU system for monitoring, reporting
and verification of CO, emissions from maritime transport. Our aim throughout has been to ensure that the EU regu-
lation is practicable, that it is proportionate in terms of the burden it imposes on industry, and that it is compatible with
the work of the IMO on global measures.

Once this work in the IMO is completed — and I share Mr Groote’s desire to know how that is going — we will be
amending EU legislation to make sure that it is aligned. So I am pleased with our success on this file in ensuring that we
do not repeat the mistake on aviation by going for a unilateral approach. It constitutes a welcome first step to reducing
CO, from the maritime sector.

Nils Torvalds, on behalf of the ALDE Group. — Mr President, shipping, like any other industry, should be regulated on
environmental standards. However, it is important to bear in mind that shipping is a very international industry, and
therefore the question of a level playing field is of the utmost importance. Therefore, I would like to take the opportu-
nity to call on the Commission and the Member States to step up their activity in the IMO, and not just concerning
emissions MRV.

[ am satisfied with the report since I think it struck the right balance and we are able to make some adjustment, but that
does not mean disproportionate red tape. I am also satisfied that navigation in ice is mentioned because it entails a lot
of costs, and if we do not take into account the different circumstances which shipping has to work in then we,
willingly or not, create an uneven playing field. The estimated cost of the MRV per ship will be about EUR 7 000.
However, any implementation or any rule is only as good as the implementation.

We who are mainly concerned with shipping in the Baltic Sea would like to know how good the control will be because
we have — for ‘some peculiar reason’ — some second thoughts about Russian ships. How will Russian ships in the Baltic
be controlled? If there are no effective fines, then we again have a playing field which is not as even as the sea level. I
think we have a lot of work to do. We have to be effective in the IMO and we have to be effective in implementing this
file. If we are not, then we are going to have more problems.

Josu Juaristi Abaunz, en nombre del Grupo GUE/NGL. — Sefiora Presidenta, el Grupo GUE/NGL aport6 varios enmiendas
que buscaban un desarrollo mds amplio de este sistema de monitorizacion; entendemos que esa posicién ha sido
tomada en consideracion en la propuesta y querfa felicitar al ponente por su trabajo.

En ese sentido, establecer un sistema europeo de vigilancia para emisiones de CO, desde los buques es, pues, un primer
paso para reducir con mucha mds decision y ambicién estas y otras emisiones. Serd necesario, por lo tanto, que la
recogida e intercambio de informacién sea realmente eficaz, porque es preciso insistir —ya se ha comentado— en que
se calcula que las emisiones de gases de efecto invernadero generadas por el transporte maritimo crecerdn a tal ritmo
que llegaran a neutralizar los efectos de otras medidas -demasiado timidas todavia a mi entender-, dirigidas a frenar o
reducir el calentamiento global.

Evidentemente, el objetivo dltimo de este sistema es contribuir a reducir las emisiones maritimas y el consumo de
combustibles fosiles. Debe ser, pues -como apunta el ponente-, un primer paso. Debemos ser mds ambiciosos en regu-
lacién y objetivos, y a mi también me gustarfa preguntarle a la Comisién cémo planea acelerar o incidir en esas
negociaciones en la Organizacién Maritima Internacional.

Debemos ser conscientes, por tltimo, de que cualquier medida serd insuficiente si no va acompafiada de una profunda
reflexién en torno al sistema global de produccion, distribucién y consumo.

Bas Eickhout, on behalf of the Verts/ALE Group. — Madam President, firstly I would like to extend my gratitude to the
rapporteur, Mr Faria, for his excellent work on this file. Mr Faria, you had to take over the work of Mr Skylakakis and I
think you did so very well, so thank you for that.
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My group can also support the deal which is on the table now. Of course, at the moment we are only discussing the
monitoring of international shipping, and we all know that international shipping is one of the few sectors which is not
regulated for CO, at all. In that sense, a first step of monitoring and reporting on the CO, impact is of course a good
start, but it is only a start.

[ am also very happy that, in the deal we have, there is an obligation for the Commission to have biannual reporting on
the full climate impact: shipping is more than just CO,, and it is good that the Commission will also report on that
biannually. The most important question is what will the next step be, and that is a question for the Commissioner, Mr
Arias Cafiete.

We all know that the IMO is supposedly working on something, but we all know that this work is going very, very
slowly, so my question to the Commissioner would be: what are you going to do to make sure that the IMO delivers on
international shipping, ensures that they really do start reducing their emissions; and if they do not, then what is the
Commission planning to do about reducing the CO, emissions of shipping? We need to act, and just waiting for the
IMO to decide to do something might be too little, so I am curious and anxious for your answer.

(The speaker agreed to take a blue-card question under Rule 162(8))

Doru-Claudian Frunzulici (S&D), blue-card question. — It is such a pleasure to put a question to my friend, Mr
Eickhout, concerning this very important issue. As you mentioned, we are talking about monitoring, reporting and
verification, and so on. But that is only talking. Do you not think it is time for the European Union to add this
important issue to the negotiations taking place before the climate change summit, and for this important issue to be
then addressed at the summit in Paris next year? As you said, it is time to move to the next phase. We have talked too
much about this issue. It is time for implementation.

Bas Eickhout (Verts/ALE), blue-card answer. — Thank you for your question. I think I could not agree more that we
should be doing something. Maybe this also refers to Mrs Girling, who talked about the failure of international aviation.
I see that completely differently because, by action at the European level, this also made the international world move
on aviation. So sometimes you see a positive impact when Europe moves, and in that sense indeed I fully agree with you
that on shipping it is also time to act.

Die Prisidentin. — Die nichste Rednerin ist nun Frau Daniela Aiuto von der EFDD-Fraktion. Ein herzliches Willkom-
men auch fir Thr Baby!

Daniela Aiuto, a nome del gruppo EFDD. - Signora Presidente, onorevoli colleghi, accogliamo con favore e sosteniamo
questa proposta di regolamento, che finalmente va nella direzione di un controllo maggiore delle emissioni di CO, anche
per il settore marittimo che vi contribuisce per ben il 4 per cento, con un’incidenza maggiore nelle operazioni portuali.

Come portavoce ricevo tante segnalazioni da realta portuali a ridosso di nuclei residenziali come Taranto, Ancona o da
Voltri, Pra nel ponente ligure, dove all'inquinamento ambientale si aggiunge quello acustico. Vi ricordo che una nave
ferma al porto inquina quanto un migliaio di automobili che tengono accesso il motore al minimo. Dobbiamo adope-
rarci per promuovere controlli, ma anche soluzioni concrete ed ecosostenibili come le banchine elettriche o il cosiddetto
«cold ironing» che prevede l'utilizzo di soli propulsori elettrici all'interno delle aree portuali.

In Italia esistono gia previsioni legislative che prescrivono la realizzazione dei collegamenti elettrici per navi in banchina.
Dobbiamo adeguare tutti gli standard ambientali europei ai livelli pi elevati, senza creare porti di serie A e porti di serie
B.

Mireille D’Ornano (NI). — Madame la Présidente, mes chers collegues, 'Union européenne engage un débat, une fois
encore, avec de bonnes intentions, mais sans apporter de solution viable. Surveiller, controler et sanctionner le non-
respect des objectifs de réduction des émissions de dioxyde de carbone dans le secteur des transports maritimes est un
triptyque bien timide pour chercher a limiter la pollution atmosphérique. Vous ne tentez pas de résoudre le probléme a
sa source, cest-a-dire un systéme économique mondialisé qui incite a un libre-échange sans limite et toujours plus
intense.
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La proposition que nous discutons est, par ailleurs, un ramassis de complexité et de cofits réglementaires. Il serait
nécessaire d’associer davantage les acteurs économiques concernés afin de réaliser une étude solide sur les conséquences
de cette proposition.

Jattire enfin votre attention sur la méthode qui a été choisie parce quiil n'existe pas de dispositif satisfaisant, ici, pré-
voyant un accord international liant les Etats membres. La Commission devrait agir et imposer un cadre supranational?
Non! Ce raisonnement va a 'encontre du respect de la souveraineté.

(L'oratrice accepte de répondre a une question «arton bleu (article 162, paragraphe 8, du réglement))

Maria Grapini (S&D), intrebare adresatd conform procedurii ,cartonasului albastru”. — Stimatd colegd, am inteles cd ati dat o
notd critici vizavi de Comisie, ¢d nu se implicd si nu are solutii. Sigur ci noi, ca parlamentari, putem critica actiunile
Comisiei si ale Consiliului. Intrebarea mea este: avefi o propunere concretd pe care si o adiugati la aceastd tematicd
importantd pentru toatd lumea?

Mireille D’Ornano (NI), réponse «arton blews. — Madame la Présidente, la proposition sappuie effectivement sur le
constat d'un manque d'accord, mais ce n'est pas a la Commission de combler ce vide. Les Etats membres sont les
premiers concernés et doivent négocier cela dans un cadre multilatéral et international, et non supranational.

Giovanni La Via (PPE). — Signora Presidente, onorevoli colleghi, vorrei in primo luogo ringraziare il relatore Faria e i
colleghi degli altri gruppi politici per il lavoro svolto su questo dossier.

Il trasporto marittimo & un settore vitale per l'economia mondiale, considerato che oltre I'80 per cento delle merci viene
trasportato dalle navi. Il trasporto via mare ¢ inoltre la modalita di trasporto dei beni energeticamente pit efficiente e
pit sostenibile dal punto di vista ambientale, considerato che le emissioni di CO, necessarie per trasportare una tonnel-
lata di merci per un km in mare sono inferiori rispetto al trasporto sia su gomma sia aereo. Tuttavia, negli ultimi dieci
anni, abbiamo assistito ad un aumento del 48 per cento causato dal trasporto marittimo di emissioni di gas a effetto
serra, che ha contribuito notevolmente all'inquinamento del nostra pianeta.

1l voto di oggi, dopo un accordo raggiunto a dicembre, a seguito di un'importante negoziato con la Presidenza italiana,
dimostra ancora una volta come il Parlamento europeo dimostri grande attenzione ai temi legati alla sostenibilita,
istituendo un sistema UE di monitoraggio, comunicazione e verifica delle emissioni di CO, generate dal trasporto marit-
timo, come base per facilitare la definizione degli obiettivi di riduzione in una fase successiva e per l'applicazione di una
misura basata sul mercato, che potrebbe assumere la forma di un fondo di compensazione contributivo o basato sugli
obiettivi, o di un sistema di scambio di emissioni che sara in grado di garantire una riduzione delle emissioni di CO, nel
trasporto marittimo. E un passo avanti e non ¢ la soluzione, ma ¢ un passo avanti.

Christel Schaldemose (S&D). — Fru Formand! Den maritime transport er, som det er blevet sagt her i dag, ikke en del
af EU's forpligtelse til at reducere CO,-udledning og det til trods for, at skibsfarten og dens udledning faktisk er steget
meget. Det er utrolig vigtigt, synes jeg, at vi sikrer os, at skibsfarten som branche ogsé bidrager til vores klimapolitik.
Det er vigtigt, at vi gor en indsats for, at vi far rederierne til at ville investere i energieffektive skibe ogsd af hensyn til
klimapolitikken. Derfor er det godt, det vi skal stemme om i dag, for med det nye EU-system for overvdgning og
rapportering og verificering af CO,-udledning fra skibe, som anlgber europziske havne, far vi et system, der vil kunne
give os nogle gode data. Med disse data vil vi pd sigt kunne fa et bedre overblik over, hvor meget sektoren udleder, og
dermed kan vi ogsd pé sigt forhdbentlig fd strammet reglerne om, hvor meget vi tillader, at de udleder. Det er vigtigt for
mig ogsd at fd sagt, at det er glaedeligt, at vi i dette arbejde ikke kun har set pé skibenes starrelse, men at vi ogsé har
forholdt os til, hvor meget gods de transporterer. Det har selvfelgelig ogsd har betydning for CO,-udledningen. Det er
dog kun ét skridt. Det er et skridt i den rigtige retning, men det er stadig kun ét skridt. Vi bliver nedt til at arbejde for,
at vi globalt fr skabt nogle standarder for hele skibssektoren, og for, at vi globalt fir fastlagt nogle egentlige emissions-
krav, sd vi kan fi reduceret CO,-udledningen.
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Mark Demesmaeker (ECR). — Ik verwelkom het bereikte akkoord als een goede, evenwichtige en haalbare eerste stap
om de CO,-uitstoot van het maritiem transport te verminderen.

Het internationaal maritiem transport is zo'n beetje de laatste der Mohikanen, omdat het de enige transportmodus is die
nog niet is opgenomen in het engagement en de doelstellingen van de EU om de uitstoot van broeikasgassen te doen
dalen.

Deze sector is goed voor vier procent van de totale uitstoot van broeikasgassen in de EU. Dit aandeel stijgt en zal de
komende jaren nog verder toenemen, niet alleen in de EU maar ook mondiaal. Er is dus een objectieve reden om ook in
deze transportmodus de nodige inspanningen te leveren.

Betrouwbare en vergelijkbare data moeten steeds de basis vormen van een doordacht beleid. Het voorgestelde systeem
van monitoring, rapportage en verificatie is dus een goed en noodzakelijk uitgangspunt en heeft bovendien het poten-
tieel een win-winsituatie te creéren op verschillende vlakken.

Redenen genoeg dus om dit akkoord met overtuiging te ondersteunen.

Gesine Meissner (ALDE). — Frau Présidentin! Vielen Dank als Allererstes an meinen Kollegen Faria. Es wurde gesagt, er
hat das hervorragend verhandelt. Herr Bas Eickhout sagte, er hat das kurzfristig iibernommen. Stimmt! Aber er ist
Kolumbus-Nachfolger, er ist Portugiese und hat die EMSA vor der Haustiir. Wenn das jemand kann, dann kann das
natiirlich er. Also deswegen ein groffes Lob an meinen Kollegen.

Es herrscht ja grofe Einigkeit im Saal, dass das eine wichtige Sache fiir den Klimaschutz war, dass wir jetzt also ein
Monitoring-System fuir die Schifffahrt ins Leben rufen. Ich finde aber, es ist nicht nur wichtig fiirr den weltweiten Klima-
schutz, es ist auch wichtig fiir das Meer. Ich bin eine grofe Verfechterin von integrierter Meerespolitik — viele wissen das
—, und es ist so, dass das Meer wirtschaftlich noch viel stirker genutzt wird in Zukunft. Da ist es besonders wichtig, dass
man dabei nicht nur Biodiversitit, sondern auch das Klima schiitzt. Der Schiffsverkehr wird ansteigen. Das sagen alle —
global —, und gerade die groffen Schiffe verursachen die Emissionen. Die wollen wir jetzt eben aufzeichnen, und dann
soll dariiber berichtet werden.

Wichtig ist, was auch mein Kollege Torvalds sagte, dass wirklich — weil es alle Flaggen in Europa betrifft — auch alle
mitmachen, dass das von der Kommission kontrolliert wird, das ist also eine Aufgabe auch an Sie, Herr Arias Cafiete,
und es ist gut, dass alle Flaggen einbezogen sind. Das sehe ich auf jeden Fall so. Die Schiffseigner werden berichten
miissen. Es ist schon, dass es der ALDE gelungen ist, dieses Berichtsverfahren im Vergleich zu dem Kommissionsvors-
chlag noch zu vereinfachen, dass Transparenz drin ist und dass man auch ganz sensible wirtschaftliche Daten rausneh-
men kann.

Generell muss ich sagen: Ich begriie das schr, dass wir jetzt als Europa wieder einmal vorangehen und versuchen, die
IMO zu beeinflussen. Das brauchen wir unbedingt! Wir haben schon Verschiedenes bei den SECA-Zonen mit
Schwefelemissionen erreicht, wenn wir das hier auch schaffen, wire das hervorragend fur die globale Schifffahrt und
fir uns alle beim Thema Klima.

Merja Kyllonen (GUE/NGL). — Arvoisa puhemies, vaatimukset merenkulun ympiristévaikutusten vihentimiseksi ovat
kiristyneet viime aikoina merkittdvasti muun muassa rikkidirektiivin voimaantulon johdosta, asettaen tailld
Euroopassakin Itdmeren niin kutsutun SECA-alueen erityisen suurennuslasin alle ja haastaen merenkulkualan uusimaan
kalustoaan ja teknologioitaan nopealla tahdilla.

Itdmeren erityispiirteistd voisin puhua pitkddnkin, mutta erityisen tirkeda tdalld parlamentin lainsdddantotydssid on muis-
taa se tosiseikka, ettd Itdimerta hallitsee talvisin kuukausia kestdva jadpeite. Turvallisen merenkulun edellytykseni talvi-
sissa olosuhteissa on aina alusten jddnkestdvyys, joka tarkoittaa kdytinnossd enemman teréstd, heikentden samalla alus-
ten energiatehokkuutta. Myos hiilidioksidipadistojd  koskevassa jatkotydssi on tirkedd huomioida eri alueiden
erityispiirteet, jotta turvallisuutta ja ympdristovaatimuksia ei jouduta asettamaan vastakkain.

Dubravka Suica (PPE). — Gospodo predsjednice, nas cilj je posti¢i medunarodni sporazum i jednaka pravila za sve.
Ovo je dobar pocetak. Sljedeéi tjedan se odrzava u Medunarodnoj pomorskoj organizaciji u Londonu sastanak odbora
na kojemu ¢u sudjelovati kao ¢lanica odbora za zastitu okolisa, i dominira tema upravo ova o kojoj mi danas ovdje
govorimo. Cinjenica je da jedino ovo podrugje nije dosada obuhvaéeno nikakvim sporazumima i zato moramo obvezno
ukljuciti uvodenje posebnih mjera.
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Medutim, ne smijemo nastetiti konkurentnosti pomorskog prometa i moramo brinuti o zatiti prava malih ribara.
Pozdravljam dio koji isklju¢uje manje brodove, a ukljucuje brodove veée od 5 000 tona nosivosti. U svakom slucaju,
dobro je da postoji sustav praenja, izvje$¢ivanja i da ¢e se provoditi na na¢in da brodar, odnosno kompanija, za svako
putovanje mora izracunati koli¢inu ispustenog ugljicnog dioksida i mora o tome izvijestiti jednom godi$nje Europsku
komisiju i drzavu zastave o koliini ispustenog uglji¢nog dioksida.

Isto tako znamo da i Komisija mora izvijestiti Parlament svako dvije godine. Nadamo se da je ovo dobar i ambiciozan
cilj, ali je potrebno ukljuciti i zemlje koje nisu ¢lanice Europske unije. Treba ih potaknuti medunarodnim sporazumom i
regionalnim povezivanjem. Upozoravam na nagli porast cruising turizma i tu posebno isti¢em moj rodni grad
Dubrovnik. Nadam se da ¢e ova nova direktiva za sumpor i ova o kojoj danas govorimo doprinijeti da se smanji
koli¢ina ispustenih plinova.

Miriam Dalli (S&D). — Grazzi, Chair, u grazzi, Kummissarju. Fil-fatt il-White Paper tal-2011 tal-Kummissjoni Ewropea
dwar it-Trasport tindika li l-emissjonijiet CO, mis-settur marittimu ghandhom jonqsu b'minn tal-anqas 40% tas-sena
2050 meta mqabbel mal-livelli tal-2005.

Fir-realta, izda, minkejja d-dhul ta’ standards minimi tal-effi¢jenza energetika ghal certi kategoriji ta’ vapuri u minkejja t-
teknologija gdida, l-emissjonijiet mis-settur marittimu mistennija jkomplu jizdiedu, u dan minhabba Zieda fid-domanda
ghat-trasport marittimu kkawzata minn zieda fil-kummer¢ dinji.

[z-zieda fl-emissjonijiet mis-settur marittimu, izda, imorru ghal kollox kontra l-miri klimatici tal-Unjoni Ewropea. Ghal-
hekk li s-sistema tal-MRV fuq l-emissjonijiet CO, hija biss l-ewwel pass lejn it-twaqqif ta’ sistema globali ghall-monite-
ragg, rapurtagg u verifikazzjonijiet tal-emissjonijiet mis-settur marittimu internazzjonali.

Dan is-settur jista’ jikkontribwixxi ghat-tnaqqis tal-emissjonijiet jekk ikun hemm mizuri regolatorji b’sahhithom, flimkien
ma’ teknologija ¢dida u ohrajn ezistenti, li flimkien jistghu jghinu biex jongsu l-emissjonijiet.

Mill-perspettiva tat-tibdil fil-klima din ¢ertament li hija kunsiderazzjoni pozittiva li ghandna nzommu fmohhna.

Huwa fatt li s-setturi kollha jridu jikkontribwixxu u meta wiehed iqis in-natura internazzjonali tat-trasport marittimu,
allura huwa car li l-aktar metodu effettiv biex innaqqsu l-emissjonijiet serra fdan is-settur huwa ftehim globali fi hdan I-
Organizazzjoni Marittima Internazzjonali, u allura interessanti nkunu nafu x’se taghmel I-IMO.

Dawid Bohdan Jackiewicz (ECR). — Pani Przewodniczgca! Migdzynarodowa zegluga morska pozostaje dzi§ jedynym
rodzajem transportu nieujetym w zobowigzaniu Unii Europejskiej do redukcji emisji gazéw cieplarnianych. Wedlug
Parlamentu i Rady najskuteczniejszym sposobem ograniczenia emisji CO, z zeglugi morskiej na poziomie Unii bedzie
nadal utworzenie systemu monitorowania, raportowania i weryfikacji CO,. Chcialbym powiedzie¢, ze ochrona $rodowi-
ska jest bardzo wazna kwestig, ale nie wiem dlaczego tylko Unia Europejska ma za to odpowiada¢? Nakladanie kolej-
nych restrykcji i obowigzkéw na unijny transport morski moze wyraznie zmniejszy¢ jego konkurencyjno$é¢ w stosunku
do zeglugi azjatyckiej czy amerykanskiej. Co wigcej, ryzykujemy tym, ze statki panstw unijnych zaczng zmieniaé swoje
bandery, aby unikna¢ konsekwencji nieréwnych zasad i restrykcji w europejskiej zegludze morskiej. Apeluje o rozsadek i
umiar w nakladaniu nowych ograniczen na kolejne branze. Niech polityka klimatyczna nie bedzie kamieniem u szyi
europejskiej gospodarki, w tym réwniez morskiej.

Kaja Kallas (ALDE). — Madam President, it is of course important that the EU leads the way in the fight against climate
change, but we should also look at not harming our companies. Initiatives to reduce CO, emissions in maritime trans-
port need to aim at setting the standards globally, in particular to give a level playing field to our shipping companies as
they do not compete locally, or even at European level, but at the international level. The sulphur provisions, for
instance, in the Baltic Sea are increasing the costs of maritime transport. They represent real challenges to shipping
companies. We have to protect our environment, but we also have to keep in mind that our companies compete on
the global market and transport corridors can be changed for cheaper ones. I therefore hope that the Commission will
ensure that all European shipping companies, wherever they operate, can be competitive.
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Catch-the-eye-Verfahren

Seédn Kelly (PPE). — A Uachtardin, costil leis na Feisir{ eile fiiltim roimh na molta{ seo.

Gan dabht ar bith, t4 sé in am ddinn rud éigin a dhéanambh faoin truailliti agus faoi na hastaiochtai CO, atd ag teacht 6n
tionscal iompair mhuiri — 4% mar a diradh cheana féin. Mura ndéanaimid aon rud faoi, fasfaidh sé sin go dti 50% i
gceann cupla bliain; ach md dhéanaimid rud éigin faoi is féidir é a laghdt faoin méid sin ar a laghad.

Da bhri sin, caithfimid an t-eolas a bhailiti ar dtds go hdirithe faoi na longa a thagann isteach i gcalafoirt na hEorpa. Mar
a daradh, is { an chéad choiscéim { seo agus, mar a duirt an Coimisinéir Arias Cafiete chomh maith, is féidir é a
dhéanamh gan moérdn costas a chur ar an tionscal, né b'fhéidir gan aon chostas a chur orthu. Md dhéanaimid é sin
beimid ag tabhairt comhartha an-mhaith don chruinnit ollmhér i bPdras amach anseo.

Ricardo Serrdo Santos (S&D). — As emissdes de didxido de carbono provenientes dos combustiveis fOsseis sdo dos
grandes responsdveis pelos chamados «gases com efeito de estufa» e, assim, para a intensificacio das alteragdes climdticas
globais, mas também para acidificagio dos oceanos. Todas as fontes emissoras devem ser reduzidas, com a maior
urgéncia. No caso dos transportes maritimos, em particular, ¢ fundamental que se reduza a utilizagdo dos combustiveis
pesados e passem a ser utilizadas alternativas como o gds natural liquefeito ou outras fontes ambientalmente adequadas.
Esta transformacio terd de ser acompanhada pela utilizagdo de postos de abastecimento intermédios e os Agores, loca-
lizados no meio do Atlantico, no transito entre o Canal do Panamd e a Europa, estdo prontos para responder positiva-
mente a esta necessidade através da sua infraestrutura do porto ocednico da Praia da Vitoria.

Ivan Jakov¢i¢ (ALDE). — Gospodo predsjednice, poStovani gospodine povjerenice, Zelim naglasiti, kao $to vam je i
poznato, ali Zelim naglasiti da je Hrvatska pomorska zemlja. Pomorstvo je za Hrvatsku iznimno bitna gospodarska
grana.

Lucki poslovi kao broj dva su vrlo vazna gospodarska grana, ali i proizvodnja motora za brod, brodskih motora, je
nesto §to je od iznimne vaZnosti za nasu industriju. Dakle, kada govorimo o ovoj regulaciji smatram da je naravno
apsolutno neophodno regulirati i ovaj dio transporta, jer i ovaj dio transporta zagaduje okoli§, zagaduje nasu planetu i
trebamo mjeriti ne samo pitanje CO, nego trebamo myjeriti i druge plinove.

[ Zelim se zahvaliti svima onima koji su udinili velike napore da dodemo do ovoga dokumenta, odnosno do ovoga
kompromisa, ali naglasavam jo§ jednom, vrlo je vaino da uzmemo u obzir sve one elemente i pomorstvo i lucku
industriju i proizvodnju brodskih motora.

Jodo Ferreira (GUE[NGL). — Senhora Presidente, o transporte maritimo tem condi¢des para vir a assumir, no futuro,
uma ainda maior preponderincia no transporte de carga a escala global. Importa, por isso, ter em conta a dependéncia
deste setor face aos combustiveis fosseis e a implementacdo de medidas que permitam reduzir as emissdes de gases com
efeito de estufa que lhe estdo associadas. Algumas preocupagdes, algumas ideias a ter em conta no futuro, a exploracio
do potencial do gds natural liquefeito, a transi¢do para tecnologias hipocarbdnicas, como objetivo de médio prazo, a
rejei¢do de solugdes de mercado adotadas noutros setores, como o mercado do carbono, dando prevaléncia a solucdes
de tipo normativo e a necessidade de reconhecer a situacdo e as necessidades especificas das regides ultraperiféricas e,
em particular, a necessidade de assegurar servigos puablicos de transportes, ligagdes regulares inter ilhas e entre estas e o
territrio continental, seja de pessoas, seja de carga, com regularidade.

Nicola Caputo (S&D). — Signora Presidente, onorevoli colleghi, il trasporto marittimo internazionale rimane l'unica
modalita di trasporto che non rientra nell'impegno dell'Unione europea per la riduzione delle emissioni di gas a effetto
serra, nonostante le emissioni del settore del trasporto marittimo contribuiscano in maniera importante sia
all'inquinamento atmosferico sia al cambiamento climatico.



C74/130 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 28.2.2023

Wtorek, 28 kwietnia 2015 r.

Per questo lo sviluppo di un sistema europeo di monitoraggio, comunicazione e verifica (MRV) delle emissioni di CO,
generate dal trasporto marittimo ¢ da considerarsi fondamentale. Esso puo rappresentare la base sui cui I'Europa potra o
meglio dovra sviluppare politiche di riduzione delle emissioni per il settore marittimo coerenti con le politiche globali in
tema di clima, inquinamento atmosferico e tutela della salute umana.

L'elaborazione di politiche ambiziose per quanto riguarda la riduzione delle emissioni in questo settore appare ancora
pitt importante alla luce delle sfide che il settore marittimo dovra affrontare nei prossimi anni. In futuro si prevede una
notevole crescita del commercio mondiale in ragione del previsto incremento della popolazione ed ¢ quindi necessario
ed urgente sviluppare tecnologie e prassi da applicare per la qualita del carburante, le tecnologie di riduzione delle
emissioni e le misure operative per le navi.

(Ende des Catch-the-eye-Verfahrens)

Miguel Arias Cafiete, Miembro de la Comision. — Sefiora Presidenta, sefioras y sefiores diputados, una vez mds quiero
agradecer a este Parlamento y, particularmente, al ponente y los ponentes alternativos su gran labor.

Este Reglamento es una sefial importante y coherente con las conclusiones del Consejo Europeo sobre el marco en
materia de clima y energia hasta 2030 y confirma que todos los sectores econdémicos, y también el transporte maritimo,
tienen que contribuir a la lucha contra el cambio climdtico.

Permitanme que subraye que es importante para la Unién Europea alcanzar soluciones globales para las emisiones
maritimas. Por ello, este Reglamento es importante, ya que lanza una sefial inequivoca de lo que queremos en el
marco de la proxima sesién de la Organizacién Maritima Internacional, que se celebrard el préximo mes de mayo en
Londres, y también de cara a la Conferencia del Cambio Climdtico de Paris, a final de afio.

La puesta en marcha de un sistema de seguimiento, notificacién y verificacién de datos a nivel regional en la Unién
Europea, ademds de los efectos positivos directos, también constituye una experiencia til y ofrece una vision técnica de
cara a las negociaciones internacionales. A la hora de debatir estas cuestiones a escala mundial, nuestra experiencia
permitird identificar soluciones que ya han sido aplicadas. Por otra parte, como mantenemos nuestro compromiso de
avanzar lo mds rdpidamente posible a escala mundial para hacer frente a las emisiones de gases de efecto invernadero en
los buques, el presente Reglamento garantiza que, en el momento en que haya un acuerdo sobre un marco juridico para
una futura medida de alcance mundial, podamos adaptar nuestro sistema de seguimiento, notificacion y verificacion.

Algunos diputados y diputadas han preguntado cudl era la situacion de las negociaciones en la Organizaciéon Maritima
Internacional. Las negociaciones en la Organizacién Maritima Internacional para poner en marcha un sistema de segui-
miento, notificacion y verificacion a nivel global avanzan lentamente; lentamente, pero entiendo que en la buena direc-
cién. La legislacion comunitaria que hemos puesto encima de la mesa ha constituido un input fundamental en el proceso
negociador. Actualmente, la Presidencia panamefia tiene una visién optimista sobre este proceso, pero en estos momen-
tos, y dado el estado de las negociaciones, parece dificil, aunque no imposible, que concluyamos con éxito esta nego-
ciacién antes de Paris, porque hay paises, como China o como la India, que mantienen posiciones que no son nada
faciles en la biisqueda de ese acuerdo global. Por tanto, la Comisién hard todo los esfuerzos para concluir un acuerdo
satisfactorio lo antes posible.

(La Presidenta interrumpe al orador para llamar al orden a los diputados)

José Indcio Faria, relator. — Senhora Presidente, nesta fase final gostaria de agradecer as intervencdes dos meus colegas e
do Sr. Comissdrio Arias Cafiete sobre esta importante matéria. Caros colegas, espero que me ougam, caros Colegas,
apesar do facto de este regulamento impor novas obrigagdes aos armadores dos navios, tais como a monitorizagio e a
comunicagdo das emissdes de CO, e de outros dados relativos a distancia percorrida e a carga transportada, a verdade é
que este regulamento salvaguardard formas de cumprimento dessas obrigagdes sem que isso represente um encargo
administrativo adicional, e isto sem querer contrariar o meu colega Nistelrooij, uma vez que pode ser feito uso de
documentacio pré-existente a bordo.
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Com o mesmo objetivo, este regulamento aplicar-se-d apenas aos navios de arqueagdo bruta superior a 5.000 toneladas,
que representam apenas 55% de todos os navios, mas que constituem cerca de 90% das emissdes de CO,. Acresce que
este documento ndo ignorard o trabalho que prossegue a nivel da Organizacdo Maritima Internacional. Continua a ser
desejavel que um acordo global seja encontrado rapidamente e se tal acontecer, como espero, a Comissdo deverd con-
duzir uma reandlise de adaptacio da legislagdo, se isto se vier a justificar.

Sra. Presidente, Sr. Comissdrio, caros Colegas, acredito que esta regulamentagdo contribuird para um setor dos trans-
portes maritimos mais moderno e mais amigo do ambiente. Este é um pequeno passo, sem ddvida, mas, a0 mesmo
tempo, um passo essencial para que no futuro possamos impor objetivos concretos de descarbonizacio e de reducio da
polui¢do atmosférica por parte deste setor, fazendo votos para que tal acordo possa ser alcangado a nivel global.

E certo que nas negociacdes deste documento ndo consegui incluir algumas matérias que pretendia, tais como uma
abordagem mais ambiciosa sobre os gases de efeito de estufa em geral, mas a verdade é que para alcangar o objetivo
final, a produgdo de um documento consensual que agradasse a todos os grupos politicos com diferentes sensibilidades
ambientais, tivemos que aceitar acordos de compromisso.

Espero, Sr. Comissdrio, que possa fazer em sede da Organizagdo Maritima Internacional, como em todos os outros
foruns, este apelo. De facto, ndo foi facil, com momentos de grande tensio negocial entre o Parlamento e o Conselho,
mas no final prevaleceu o bom senso e o interesse comum em obter um documento final equilibrado, que a todos
agradasse, e que é precisamente, caros Colegas, o documento que hoje iremos votar.

Obrigado Sr. Comissario, obrigado caros Colegas, obrigado pelo vosso interesse nesta temdtica e espero poder contar
com o vosso voto favordvel.

Die Prisidentin. — Die Aussprache ist geschlossen.

Die Abstimmung findet im Anschluss an diese Aussprache statt.

Presedinte: IOAN MIRCEA PASCU

Vicepresedinte

7. Glosowanie
Urmaitorul punct pe ordinea de zi este votarea.

(Pentru rezultate si alte detalii ale voturilor: a se vedea procesul-verbal)

7.1. Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach dla zalég statkow rybackich
(A8-0064/2015 - Sofia Ribeiro) (glosowanie)

7.2. Projekt budzetu korygujacego nr 2/2015: zmiana wieloletnich ram finansowych na
lata 2014-2020 (A8-0138/2015 - Eider Gardiazabal Rubial) (glosowanie)

7.3. Wdrozenie systemu pokladowego eCall (A8-0053/2015 - Olga Sehnalova)
(glosowanie)
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7.4. Dyrektywa w sprawie jakoSci paliw oraz dyrektywa w sprawie energii ze Zrddel
odnawialnych (A8-0025/2015 - Nils Torvalds) (glosowanie)

7.5. Zmniejszenie zuzycia lekkich plastikowych toreb na zakupy (A8-0130/2015 -
Margrete Auken) (glosowanie)

— TInainte de votare:

Nirj Deva (ECR). — Mr President, I declare a commercial interest in this matter and I am not voting.

7.6. Emisje dwutlenku wegla z transportu morskiego (A8-0122/2015 - José Inicio Faria)
(glosowanie)

7.7. Statystyka europejska (A8-0137/2015 - Hugues Bayet) (glosowanie)

7.8. Wieloletni plan w odniesieniu do stad dorsza, Sledzia i szprota w Morzu Baltyckim
oraz polowow eksploatujacych te zasoby (A8-0128/2015 - Jarostaw Walesa)
(glosowanie)

— Inainte de votarea rezolutiei legislative:

Jarostaw Walesa (PPE). — Mr President, 1 would like to ask you to postpone the final vote on the legislative resolution
for the purpose of conducting the negotiations with the co-legislators.

Georg Mayer (NI). — Herr Prisident! Meiner Meinung nach war diese Abstimmung ein wenig chaotisch. Und ich denke,
Sie haben auch oben vergessen, iiber etwas abzustimmen. Ich mochte das nur fir das Protokoll festhalten.

Cererea de retrimitere la comisie a fost aprobati.

7.9. Obowigzek wyladunku (A8-0060/2014 - Alain Cadec) (glosowanie)

7.10. Protokél do Umowy o partnerstwie i wspolpracy ustanawiajacej partnerstwo mie-
dzy WE i Rosja w celu uwzglednienia przystgpienia Chorwacji do UE
(A8-0129/2015 - Gabrielius Landsbergis) (gtosowanie)

7.11. Wdrazanie procesu boloniskiego (A8-0121/2015 - Krystyna Lybacka) (gtlosowanie)

7.12. Film europejski w dobie cyfrowej (A8-0123/2015 - Bogdan Brunon Wenta)
(glosowanie)

7.13. Nowa strategia leSna UE (A8-0126/2015 - Elisabeth Kostinger) (glosowanie)

— Votarea a luat sfarsit.
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8. Wyjasnienia dotyczace sposobu glosowania

8.1. Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach dla zalég statkéw rybackich
(A8-0064/2015 - Sofia Ribeiro)

Explicatii scrise privind votul

Marina Albiol Guzmdn (GUE/NGL), por escrito. — El Convenio Internacional sobre Normas de Formacién, Titulacién
y Guardia para el Personal de los Buques Pesqueros se aprobé el 7 de julio de 1995 en una conferencia internacional en
Londres en la que participaron mds de 74 gobiernos, entre ellos 22 de los actuales Estados miembros de la Unién
Europea. El objetivo del Convenio es asegurar que el personal presente en los buques pesqueros estd convenientemente
cualificado y en buen estado de salud.

El Convenio internacional contradice algunos puntos de la Directiva 2005/36/EC, por la que se reconocen mutuamente
las cualificaciones profesionales de los Estados miembros, al limitar este reconocimiento a los Estados firmantes del
Convenio. Por ello, la ratificacion de este Convenio exige la autorizacién previa de la UE y un compromiso escrito de
los Estados miembros por el que, en caso de conflicto, prevalecerd la legislacion comunitaria.

El presente informe permite la ratificacién de este Convenio a los Estados miembros que no lo han firmado y clarifica la
situacion de aquellos que ya lo han ratificado. Por ello, he votado a favor.

Martina Anderson (GUE/NGL), in writing. — This was a consent report which will provide Member States with the
requisite authority to sign the International Convention, which sets minimum standards on training, competence and
fitness for the personnel of large fishing vessels, aimed at improving safety. It is for these reasons that I voted in favour
of this report.

Marie-Christine Arnautu (NI), par écrit. — Cette proposition de décision du Conseil autorise les Etats membres a
devenir parties a la convention internationale sur les normes de formation du personnel des navires de péches, de
délivrance des brevets et de veille de 'Organisation maritime internationale. La compétence en matiere de péche revient
normalement a 'Union selon les Traités, cependant seuls les Etats membres peuvent ratifier cette convention. Celle-ci
prévoit qu'un minimum de quahflcatlons sera requis pour le personnel navigant ainsi que des normes de formation
professionnelle. Ainsi, elle concourt a 'harmonisation de l'égalité de traitement de travailleurs. En outre, il n’y aura pas
d’accroissement des coiits de formation pour les Etats membres, puisque I'Union finance déja la formation dans le
secteur de la péche, grace au Fonds européen pour les affaires maritimes et la péche. J'ai donc voté en faveur du texte.

Guillaume Balas (S&D), par écrit. — J'ai apporté mon soutien a la recommandation autorisant les Etats membres a
devenir partie, dans l'intérét de 'Union européenne, a la convention sur les normes de formation du personnel des
navires de péche, de délivrance des brevets et de veille de 'Organisation maritime internationale. Cette convention vise
en effet a garantir un personnel marin qualifié en promouvant la formation professionnelle ainsi qu'a participer a la
réduction des risques liés a la sécurité et la santé des marins et de 'ensemble du personnel des navires de péche.

Son champ dapp11cat10n porte sur les navires d’'une longueur supérieure ou égale & 24 metres avec une puissance
supérieure ou égale 3 750 kW. La Convention encourage les Etats membres a appliquer ces normes de sécurité et de
qualification professionnelle aux navires de méme taille mais qui aurait une puissance inférieure.

Jai voté pour cette recommandation car il importe d’assurer un niveau minimal de formation dans le secteur de la péche
et de garantir des conditions de travail et de sécurité a bord pour prévenir les accidents du travail. En adoptant cette
recommandation, I'Union autorise ainsi les Etats membres a ratifier cette Convention.

Zigmantas BalCytis (S&D), rastu. — Balsavau uz §j sitilyma, kurio tikslas — jgalioti valstybes nares ratifikuoti Tarptauting
konvencija dél Zvejybos laivy personalo normatyvy. Tarptauting konvencija dél Zvejybos laivy personalo rengimo, ates-
tavimo ir budéjimo normatyvy Tarptautiné jiiry organizacija priémé 1995 m. Sia konvencija yra ratifikavusios keturios
valstybés narés —Ispanija, Danija, Latvija ir Lietuva. Ja sickiama uztikrinti, kad Zvejybos laivuose esantis personalas biity
kvalifikuotas (turéty oficialius atitinkamus pazyméjimus) ir blity pajégus eiti savo pareigas (tai biity jrodyta per medici-
ning apZziiirg), kad per zZvejybos laivy vykdomas operacijas jiiroje biity kuo labiau sumazintas pavojus gyvybei ir turtui
arba pavojus jiiry aplinkai. Zvejyba — tai profesija, kuria uzsiimant nelaimingy atsitikimy rodiklis yra didZiausias: mirciy
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darbe skaicius siekia 24 000 per metus. Pritariu iSdéstytiems sitilymams, kad be mokymy, siekiant i§vengti nelaimingy
atsitikimy darbe, svarbu uZtikrinti minimalius darbo ir saugos laive standartus, todél reikia, kad visos valstybés narés
taikyty vienodas nuostatas, laikydamosi tarptautiniy rekomendacijy saugos srityje, ir kad tie standartai bity taip pat
taikomi laivams, kurie vykdo veiklg ES vandenyse.

Nicolas Bay (NI), par écrit. — J'ai voté en faveur de ce rapport qui, conformément aux recommandations du Conseil, vise
a autoriser tous les Etats membres a ratifier la convention internationale sur la formation du personnel des navires de
péche de I'OMI (Organisation Maritime Internationale) adoptée par I'OIT (Organisation Internationale du Travail) en
juillet 1995.

Si ce rapport rappelle que les directives européennes priment en cas de différend intra-communautaire, la ratification de
cette convention par I'ensemble des Etats membres garantira un niveau minimum de qualification pour les personnels
naviguant, ainsi que des normes de formation professionnelle qui contribueront a la réduction des risques.

Hugues Bayet (S&D), par écrit. — Marin-pécheur est I'un des métiers les plus dangereux. On estime que 24 000
pécheurs trouvent la mort chaque année dans l'exercice de leur fonction. Afin d’assurer la sécurité du personnel travail-
lant a bord des navires de péche, il est essentiel que celui-ci soit qualifié et apte au travail. La Convention internationale
sur les normes applicables au personnel des navires de péche a justement pour but d’améliorer la formation des
pécheurs en garantissant des compétences et des qualités minimales. Cest donc dans un souci d’assurer la protection
des travailleurs et de renforcer la sécurité sur le lieu de travail que j'ai voté en faveur de ce texte.

Izaskun Bilbao Barandica (ALDE), por escrito. — He votado a favor de la Resolucion por la que se autoriza a los Estados
miembros a adherirse al Convenio Internacional sobre Normas de Formacion, Titulacién y Guardia para el Personal de
los Buques Pesqueros, de la Organizacion Maritima Internacional, después de ver la recomendacién positiva de la
Comisién de Empleo y Asuntos Sociales. Esta adhesion permitird a los colectivos afectados disponer de una formacién
mejor y mds armonizada a nivel europeo.

Dominique Bilde (NI), par écrit. — Ce rapport concerne le projet du Conseil visant a autoriser les Etats membres de
I'Union a devenir parties a la convention internationale sur les normes de formation du personnel des navires de péche,
de délivrance des brevets et de veille de I'Organisation maritime internationale. Actuellement, seuls quatre Etats membres
de I'Union ont ratifié cette convention. Elle vise notamment a réduire les risques pour la sécurité du personnel des
navires de péche en exigeant la détention d’un certificat attestant sa qualification et son aptitude médicalement constatée.

En effet, 'Union n'a pas le droit de signer cette convention, car seuls les Etats membres sont en droit le faire. Cependant,
la jurisprudence de la Cour de justice exige une autorisation de 'Union permettant aux Etats membres de ratifier la
convention, puisque la péche compte parmi les compétences exclusives de 'Union.

En matiére de péche, les Etats membres sont ainsi placés sous la tutelle de I'Union, mais le but de ce rapport, a savoir
l'adhésion des Etats membres de 'Union a cette convention, peut étre salué. Ceest pour cela que j'ai voté pour.

Mara Bizzotto (NI), per iscritto. — Ho votato a favore di questo provvedimento il cui obiettivo principale ¢ quello di
autorizzare gli altri Stati membri dell'UE alla ratifica della Convenzione internazionale sulle norme relative agli equipaggi
dei pescherecci, essendo nel mentre stata accertata la competenza esclusiva dell'Unione stessa su questa materia.

José Blanco Lopez (S&D), por escrito. — Apoyé esta Recomendacién en primera lectura y procedimiento abreviado por
la que el Parlamento aprueba la Decisién del Consejo de autorizar a los Estados miembros a ratificar el Convenio
Internacional sobre Normas de Formacién, Titulacién y Guardia para el Personal de los Buques Pesqueros (Convenio
STCW-F) en virtud de las competencias exclusivas de la UE en materia de reconocimiento de las profesiones reguladas
que ejercen nacionales de la UE a bordo de buques pesqueros.
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El objeto del Convenio es garantizar que el personal a bordo de buques pesqueros esté cualificado y sea apto para el
empleo, de forma que durante las operaciones a bordo se reduzcan al minimo las amenazas para la seguridad de la vida
humana, los bienes en el mar o el medio marino. Las disposiciones son obligatorias para los buques de mds de 24
metros de eslora y una potencia motriz igual o superior a 750 Kw y conciernen a capitanes, oficiales, oficiales de
madquinas y operadores de radio. Espafia ya lo habia ratificado.

Desde el Parlamento aprovechamos para recomendar el establecimiento de un nivel minimo de formacion a escala de la
UE y consideramos que conviene ampliar el dmbito de aplicacién del Convenio o, al menos, adoptar disposiciones
reglamentarias aplicables a buques de menos de 24 metros, por lo que pedimos que la Comision legisle al respecto.

Vilija Blinkeviciaité (S&D), rastu. — Balsavau dél $io pranesimo, nes juo Europos Parlamentas pritaria Tarybos sprendi-
mui, kuriuo valstybés narés, vadovaujantis Europos Sajungos interesais, jgaliojamos tapti Tarptautinés jiry organizacijos
konvencijos dél Zvejybos laivy personalo rengimo, atestavimo ir budéjimo normatyvy Salimis. Tiesa, $ig konvencija jau
yra ratifikavusios keturios ES valstybés narés, tarp jy ir Lietuva. Konvencija siekiama uZtikrinti, kad Zvejybos laivuose
esantis personalas biity kvalifikuotas (turéty oficialius atitinkamus pazyméjimus) ir baty pajégus eiti savo pareigas (tai
bty jrodyta per medicining apzitirg), kad per Zvejybos laivy vykdomas operacijas jiroje bty kuo labiau sumazintas
pavojus gyvybei ir (arba) turtui arba pavojus jiry aplinkai. Konvencijoje reikalaujama, kad personalas bent tiek, kiek
batina, i$manyty tam tikrus dalykus ir bent minimaly reikalaujamg laikotarpj buty éjes tam tikras pareigas laive.
Konvencija taip pat skatinamas profesinis rengimas — taip siekiama sudaryti ir palaikyti tinkamg naSumo lygj Zuvinin-
kystés sektoriuje ir padéti mazinti pavojus.

Biljana Borzan (S&D), napisan. — Podrzavam ovu preporuku sa svrhom da na brodicama radi kvalificirano osoblje koje
je proslo adekvatnu obuku i lije¢nicki pregled. Ribolov je zanimanje s najve¢om stopom nesreca.

Procjenjuje se da 24 000 ljudi godisnje izgubi svoje Zivote tijekom ribolova.

Stoga, smatram nuznim da se provedu sve adekvatne mjere kako bi na brodicama radili stru¢ni ljudi koji su prosli
adekvatnu obuku, a ova preporuka ne zahtijeva nikakve povecane troskove za zemlje ¢lanice EU-a.

Lynn Boylan (GUE/NGL), in writing. — This was a consent report which will provide Member States with the requisite
authority to sign the International Convention, which sets minimum standards on training, competence and fitness for
the personnel of large fishing vessels, aimed at improving safety. It is for these reasons that I voted in favour of this
report.

Mercedes Bresso (S&D), in writing. — [ voted in favour of this recommendation because 1 believe that the safety of
seafarers is a priority and, therefore, Member States should be encouraged to take part in this Convention that aims at
improving the standards of safety on fishing vessels.

Renata Briano (S&D), per iscritto. — Oggi il Parlamento europeo ha fatto un passo in avanti nella tutela dei lavoratori
marittimi, perché questa convenzione cui I'UE si appresta ad aderire mira a garantire che il personale che opera a bordo
dei pescherecci sia qualificato ed idoneo al lavoro in modo da ridurre i rischi per la sicurezza e per I'ambiente.

La pesca, infatti, ¢ un’attivita professionale che si espone ad un indice esponenziale di incidenti ed infortuni anche gravi.
L'adesione dell'UE alla convenzione internazionale in materia di formazione ed occupazione dei marittimi rappresenta
anche un decisivo monito per gli Stati membri a migliorare 'applicazione del diritto del lavoro e le garanzie occupazio-
nali ai marittimi. Perché alcune garanzie sono imprescindibili e non ¢ accettabile che le certezze giuridiche in termini
contrattuali e salariali, ad esempio, siano riconosciute in maniera cosi divergente da paese a paese e da settore a settore.

Per questo motivo plaudiamo all’esito di questo voto, nella speranza che le condizioni di lavoro nel settore della pesca
diventino uniformi nei paesi membri e pit allettanti per quanti vogliano dedicarsi a questa attivita.
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Steeve Briois (NI), par écrit. — Le Parlement européen propose d’adopter une proposition de résolution approuvant le
projet du Conseil qui autorise les Etats membres 2 ratifier la convention internationale sur I'harmonisation des normes
de formation du personnel des navires de péche, de délivrance des brevets et de veille de I'Organisation maritime
internationale.

1l faut d’abord se réjouir que les Etats membres (et non 'Union européenne) soient compétents pour signer une conven-
tion internationale. De plus, celle-ci renforce le niveau minimum de qualification requis pour les personnels navigants
dans le but daméliorer la sécurité de la navigation maritime. La mer ne doit plus demeurer une zone de non droit dans
laquelle prosperent la concurrence déloyale et le non-respect des regles élémentaires de sécurité.

C'est pourquoi j'ai voté pour ce projet de résolution.

Daniel Buda (PPE), in scris. — Am votat in favoarea Recomandirii referitoare la proiectul de decizie a Consiliului de
autorizare a statelor membre si devind parti, in interesul Uniunii Europene, la Conventia internationald a Organizatiei
Maritime Internationale privind standardele de pregitire a navigatorilor, brevetare/atestare i efectuare a serviciului de
cart pentru personalul navelor de pescuit.

Obiectivul conventiei este acela de a garanta cd personalul navelor de pescuit detine calificirile necesare pentru a dimi-
nua potentialele riscuri privind siguranta persoanelor sifsau a bunurilor pe mare sau riscurile privind mediul marin in
timpul operatiunilor la bordul navelor maritime.

Consider cd formarea profesionald in domeniul maritim asigurd o mai mare sigurantd si securitate in acest domeniu.
Know-how-ul din domeniul maritim are o importanta strategicd in pstrarea pozitiei UE de lider mondial in domeniul
maritim.

Gianluca Buonanno (NI), per iscritto. — Ho espresso voto favorevole. La convenzione prevede il rilascio di certificati di
abilitazione all'esercizio della professione di marittimo su navi da pesca, in linea con i requisiti minimi introdotti a
livello IMO.

Nicola Caputo (S&D), per iscritto. — Oggi ho votato a favore della raccomandazione concernente il progetto di decisione
del Consiglio che autorizza gli Stati membri a firmare efo ratificare, nell'interesse dell'Unione europea, la convenzione
internazionale del 1995 dell'Organizzazione marittima internazionale sulle norme relative alla formazione degli equi-
paggi dei pescherecci, al rilascio dei brevetti ed alla guardia.

L'obiettivo della convenzione ¢ garantire che il personale che opera a bordo dei pescherecci sia qualificato ed idoneo al
lavoro, al fine di ridurre al minimo i potenziali rischi per la sicurezza delle persone o per 'ambiente marino. La
convenzione dispone che il personale possieda una conoscenza minima in materie specifiche ed abbia esercitato fun-
zioni a bordo di una nave per un periodo minimo introducendo un livello operativo equilibrato nel settore della pesca,
promuovendo la formazione professionale e contribuendo alla riduzione del tasso di sinistri.

Considerando che la raccomandazione proposta ha lo scopo di incoraggiare gli Stati membri a ratificare la convenzione
in questione, ho deciso di votare a favore della stessa.

Matt Carthy (GUE/NGL), in writing. — This was a consent report which will provide Member States with the requisite
authority to sign the International Convention, which sets minimum standards on training, competence and fitness for
the personnel of large fishing vessels, aimed at improving safety. It is for these reasons that I voted in favour of this
report.

David Casa (PPE), in writing. — The object of the International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel (STCW-F Convention) is to ensure that personnel sailing on fishing vessels
are qualified and fit for the job in order to minimise, where possible, the potential threats to safety of life and/or
property at sea or to the marine environment.

The decision under consideration is intended to enable Member States to ratify the STCW-F Convention without encroa-
ching on the EU’s exclusive competence regarding the recognition of regulated professions pursed by EU nationals on
board fishing vessels. Following Parliament’s discussion on this topic I voted in favour to give my consent to the text of
the draft Council decision.
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Fabio Massimo Castaldo (EFDD), per iscritto. — La Convenzione internazionale sulle norme relative alla formazione
degli equipaggi dei pescherecci, al rilascio dei brevetti e alla guardia ¢ stata adottata dallTMO nel 1995 a Londra in
presenza di 74 governi, tra cui quelli di 22 attuali Stati membri dell'UE.

Finora la convenzione STCW-F ¢ stata ratificata soltanto da quattro Stati membri (Danimarca, Spagna, Lettonia
e Lituania). L'obiettivo della convenzione ¢ di garantire che il personale che opera a bordo dei pescherecci sia qualificato
e idoneo al lavoro, in modo che i potenziali rischi per la sicurezza delle persone e delle cose in mare o per l'ambiente
marino siano ridotti al minimo durante le operazioni a bordo dei pescherecci.

Aymeric Chauprade (NI), par écrit. — J'ai appuyé cette proposition du Conseil puisqu'elle va faciliter la ratification par
les Etats-Membres de la convention internationale sur les normes applicables au personnel des navires de péche.

Il me semble en effet que c’'est une mesure de bon sens que de garantir un niveau minimum de qualification pour ce
personnel. Clest également une question d'égalité de traitement des travailleurs puisque cela permettra I'harmonisation
des normes de formation professionnelle dans leur ensemble.

Cette proposition du Conseil vient en effet souligner que 'UE n'est pas habilitée a ratifier des conventions internationales
; c'est donc un rappel de la souveraineté des Etats-Membres et du caractére non fédéral de I'Union européenne. Je note
toutefois que le Conseil, dans sa proposition, a insisté sur le principe de primauté des normes européennes en cas d’avis
divergents dans le cadre des relations intra-communautaires.

Salvatore Cicu (PPE), per iscritto. — Con la decisione in esame, il Consiglio autorizza gli Stati membri dell'UE a ratificare
la convenzione internazionale sulle norme relative agli equipaggi dei pescherecci, adottata dall'Organizzazione marittima
internazionale (IMO) il 7 luglio 1995 a Londra, in presenza di 74 paesi di cui 22 Stati membri dell'UE.

Finora la convenzione ¢ stata ratificata solo da quattro Stati membri (Spagna, Danimarca, Lettonia e Lituania). L'obiettivo
¢ di garantire che il personale che opera a bordo dei pescherecci sia qualificato (e sia titolare di un certificato ufficiale
che lo attesti) e idoneo al lavoro (a seguito di una visita medica), in modo che i potenziali rischi per la sicurezza delle
persone e delle cose in mare o per 'ambiente marino siano ridotti al minimo durante le operazioni a bordo dei pesche-
recci. La Convenzione dispone inoltre che il personale possieda una conoscenza minima in materie specifiche ed abbia
esercitato funzioni a bordo di una nave per un periodo minimo. Per queste considerazioni ho votato a favore.

Alberto Cirio (PPE), per iscritto. — Ho votato a favore della risoluzione perché concordo con l'obiettivo di garantire che
il personale che opera a bordo dei pescherecci sia qualificato e idoneo al lavoro, in modo che i potenziali rischi per la
sicurezza delle persone e delle cose in mare o per 'ambiente marino siano ridotti al minimo durante le operazioni a

bordo.

Ritengo quindi, viste le migliaia di infortuni mortali che si contano ogni anno, che per ridurre il tasso elevato di sinistri
il personale debba possedere una conoscenza minima in materie specifiche e debba aver esercitato funzioni con minori
responsabilita a bordo di una nave per un periodo minimo.

Carlos Coelho (PPE), por escrito. — A pesca é um dos sectores profissionais que apresenta os maiores indices de aciden-
tes, com consequéncias gravissimas na vida dos profissionais de pesca bem como nos seus agregados familiares.
Estima-se que 24.000 vidas sejam ceifadas por ano no exercicio da atividade.

A Convengdo Internacional da Organizacdo Maritima Internacional sobre Normas de Formagio, Certificacdo e Servico
de Quartos para os Maritimos de Navios de Pesca tem precisamente por objetivo reduzir a0 maximo a ocorréncia destas
ameacas para a seguranca da vida dos trabalhadores, ao garantir ao pessoal embarcado um conjunto de apeténcias e
qualifica¢des minimas para o exercicio do sector.

Apoio o Relatério da colega Sofia Ribeiro e considero essencial que todos os Estados-Membros ratifiquem esta
Convencdo.
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Que esta decisdo incite agora os Estados-Membros a ratificarem quanto antes a Convencio.

Lara Comi (PPE), per iscritto. — Un’adeguata formazione degli equipaggi a bordo dei pescherecci ¢ fondamentale al fine
di garantire la sicurezza del personale marittimo a bordo. In questottica, la Convenzione internazionale sulle norme
relative alla formazione degli equipaggi dei pescherecci, al rilascio dei brevetti e alla guardia ben interpreta tale necessita.
Alla luce di tali considerazioni, ho deciso di esprimere il mio voto favorevole alla proposta, al fine di incoraggiare gli
Stati membri a ratificare tale convenzione, in conformitd con le competenze esclusive dell'Unione europea.

Therese Comodini Cachia (PPE), in writing. — The International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel (STCW-F Convention) ensures that personnel sailing on fishing vessels are
qualified and fit for the job, so that potential threats to safety of life and/or property at sea or to the marine environ-
ment can, wherever possible, be minimised when operations are being carried out on seagoing vessels.

[ voted in favour of this report to enable Member States to ratify the STCW-F Convention without encroaching on the
EU’s exclusive competence regarding the recognition of regulated professions pursed by EU nationals on board fishing
vessels.

This decision should therefore encourage Member States to take all necessary steps without delay to ratify the STCW-F
Convention in the best interests of the personnel.

Javier Couso Permuy (GUE|/NGL), por escrito. — El Convenio Internacional sobre Normas de Formaci6n, Titulacién
y Guardia para el Personal de los Buques Pesqueros se aprob6 el 7 de julio de 1995 en una conferencia internacional
en Londres en la que participaron mds de 74 gobiernos, entre ellos 22 de los actuales Estados miembros de la Unién
Europea.

El objetivo del Convenio es asegurar que el personal presente en los buques pesqueros estd convenientemente cualificado
y en buen estado de salud.

El Convenio internacional contradice algunos puntos de la Directiva 2005/36EC, por la que se reconocen mutuamente
las cualificaciones profesionales de los Estados miembros, al limitar este reconocimiento a los Estados firmantes del
Convenio. Por ello, la ratificacion de este Convenio exige la autorizacién previa de la UE y un compromiso escrito de
los Estados miembros por el que, en caso de conflicto, prevalecerd la legislacion comunitaria.

El presente informe permite la ratificacién de este Convenio a los Estados miembros que no lo han firmado y clarifica la
situacién de aquellos que ya lo han ratificado. Por ello, he votado a favor.

Andrea Cozzolino (S&D), per iscritto. — Ho votato a favore di questo testo perché ritengo sia essenziale garantire che il
personale operante a bordo dei pescherecci sia qualificato, anche mediante un certificato ufficiale che lo attesti, e idoneo
al lavoro, in modo che i potenziali rischi per la sicurezza delle persone e delle cose o per 'ambiente marino siano ridotti
al minimo.

Finalmente si dispone che il personale possieda una conoscenza minima in materie specifiche ed abbia esercitato fun-
zioni a bordo di una nave per un periodo minimo. Si punta in tal modo a introdurre e mantenere un livello operativo
equilibrato nel settore della pesca, promuovendo la formazione professionale e contribuendo alla riduzione del tasso di
incidenti. La pesca ¢ un‘attivita professionale con un tasso assai elevato di incidenti e secondo le stime in ogni anno di
attivita si contano 24 000 infortuni mortali. E per questo che la professionalizzazione e lidoneita devono essere incen-
tivate.

Miriam Dalli (S&D), in writing. — I voted in favour of this report, which is intended to enable Member States to ratify
the IMO’s International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Fishing Vessel
Personnel without affecting the EU’s exclusive competence. The object of the Convention is to ensure that personnel
sailing on fishing vessels are qualified and fit for the job, so that potential threats to safety of life and/or property at sea
or to the marine environment can be minimised.
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Michel Dantin (PPE), par écrit. — Le présent rapport a pour objectif d’autoriser les Etats membres a ratifier la convention
STCW-F en conformité avec les compétences exclusives de 'Union en matiére de reconnaissance de professions régle-
mentées exercées par des ressortissants de I'Union a bord de navires de péche. Considérant que ladite convention a pour
objectif de garantir que le personnel travaillant a bord des navires européens de péche soit qualifié, apte au travail et
exerce son activité dans les conditions de sécurité nécessaires, j'ai voté en faveur de ce rapport.

Rachida Dati (PPE), par écrit. — Comme le précise le rapport, la péche connait I'un des plus forts taux d’accidents. Or, ce
secteur joue un rdle important dans I'économie européenne.

Par ce texte, 'Union autorise les Etats membres a ratifier la convention internationale sur les normes applicables au
personnel des navires de péche. Elle démontre ainsi sa prise en compte des enjeux de la formation des travailleurs sur les
navires de péche, qui relevent de sa compétence exclusive.

C'est pourquoi j'ai voté en faveur de ce texte.

Isabella De Monte (S&D), per iscritto. — L'obiettivo della Convenzione internazionale sulle norme relative alla forma-
zione degli equipaggi dei pescherecci € di garantire che il personale che opera a bordo delle navi sia qualificato e idoneo
al lavoro da svolgere. In tal modo i potenziali rischi per la sicurezza delle persone e delle cose in mare saranno ridotti al
minimo durante le operazioni a bordo.

Gli Stati membri non possono ratificare la convenzione STCW-F senza l'autorizzazione dell'Unione europea poiché la
materia ¢ di competenza esclusiva dell'Unione. Ho votato a favore di questa convenzione allo scopo di incoraggiare gli
Stati membri a procedere senza indugi a tutti i passi necessari ai fini della ratifica.

Mireille D’Ornano (NI), par éerit. — Cette proposition de décision du Conseil autorise les Etats membres 2 devenir
parties a la convention internationale sur les normes de formation du personnel des navires de péches, de délivrance
des brevets et de veille de I'Organisation maritime internationale. La compétence en matiére de péche revient normale-
ment a 'Union selon les Traités, cependant seuls les Etats membres peuvent ratifier cette convention. Celle-ci prévoit
qu'un minimum de qualifications sera requis pour le personnel navigant ainsi que des normes de formation profession-
nelle. Ainsi, elle concourt a l'harmonisation de l'égalité de traitement de travailleurs. En outre, il n’y aura pas
daccroissement des cotits de formation pour les Etats membres, puisque I'Union finance déja la formation dans le
secteur de la péche, grace au Fonds européen pour les affaires maritimes et la péche. J'ai donc voté en faveur du texte.

Tebpytog Emrtdetog (NI), ypartae. — Katayfgioa m olotacy Swon n Topfaon mpénet va mephapfaver kat ta pukpdtepa
OKAQT) TOU AMOTENOUV TOV KUPLO 6YKO Tou GALEUTIKOU 0TOAOU TG voTiou Eupommg.

Norbert ErdGs (PPE), irdsban. — A haldszhajok személyzetének képzésérdl, képesitésérsl és az Srszolgdlat elldtdsirdl
sz6l6 nemzetkozi egyezmény azt hivatott biztositani, hogy a haldszhajok fedélzetén szolgdlatot teljesité személyzet
megfelel§ (hivatalos okirattal bizonyitott) képesitéssel rendelkezzen, és alkalmas legyen munkavégzésre (amir6l orvosi
vizsgdlat sordn gy6zGdnek meg). Erre azért van sziikség, hogy a tengeren a haldszhajok fedélzetén végzett miveletek
kozben az életet ésfvagy a tulajdont, illetve a tengeri kornyezetet potencidlisan fenyegetd tényezSket a lehetd legkisebbre

lehessen csokkenteni.

Véleményem szerint a haldszhajok legénységét a fenntarthat haldszati moédszerekrdl is megfelel6 ismeretekkel kell
elldtni a tengeri haldllomanyok fenntartdsa érdekében.

A fentiekbdl kovetkezik az is, hogy a Kozos Haldszati Politikdnak az eddigiekhez képest joval nagyobb figyelmet kell
forditania a fenntarthaté haltenyésztésre, vagyis az akvakultirdra, kiemelten pedig az édesvizi haltenyésztésre.

A magyarorszdgi halastavak jelentds része Natura 2000 teriileten fekszik. Ezek a halgazdasdgok semmilyen veszélyt nem
jelentenek e teriiletek természeti értékeire. SGt, sok esetben éppen a zdrt rendszer(i halastavainknak koszonhetGek az
altaluk létrehozott, illetve meg6rzott egyedi vizes élGhelyi tarsuldsok.
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José Manuel Fernandes (PPE), por escrito. — A proposta visa garantir que o pessoal embarcado possui as qualificacdes
necessdrias, a fim de reduzir as ameagas para a seguranga de pessoas ou bens no mar ou para o meio marinho, durante
as operacdes a bordo dos navios de pesca. A Convencdo exige que o pessoal possua um nivel minimo de conhecimentos
em matérias especificas e que tenha desempenhado funcdes a bordo de um navio durante um periodo minimo. A pesca
¢ a atividade profissional que conhece a taxa mais elevada de acidentes, estimando-se a perda de 24 000 vidas por ano
no exercicio da atividade. Destaco o excelente trabalho realizado pela colega Sofia Ribeiro.

Jodo Ferreira (GUE/NGL), por escrito. — A Convengdo Internacional da Organizacdo Maritima Internacional sobre
Normas de Formacio, de Certificacdo e de Servico de Quartos para os Maritimos dos Navios de Pesca foi adotada em
7 de julho de 1995, numa Conferéncia Internacional que contou com a participagdo de 74 governos, 22 dos quais
atualmente membros da Unido Europeia. O objetivo da Convengdo é garantir que o pessoal a bordo dos navios de
pesca tenha qualificacbes profissionais comprovadas por certificado oficial e que a sua aptiddo para o trabalho seja
comprovada por servicos médicos. Estas medidas visam aumentar as condicdes de seguranca neste trabalho, bem
como minimizar ameagas ao ambiente marinho. Para os paises que assinam a Convengdo, estas disposi¢des sdo obriga-
torias apenas para navios com um minimo de 24 metros de comprimento e poténcia propulsora de 750kw. Esta
Recomendagio estd de acordo que o Conselho possa autorizar os Estados—Membros a assinar a referida Convengio,
se assim o entenderem, o que nos parece positivo. Votdmos a favor.

Monika Flasikovd Beiiovd (S&D), pisomne. — Cielom Dohovoru Medzindrodnej nimornej organizdcie o norméch
vycviku, kvalifikicie a strdznej sluzby posddky rybdrskych plavidiel je zabezpecit, aby boli pracovnici na palube rybar-
skych lodi (povinné len pre plavidld s dlzkou 24 metrov a viac a vykonom 750 kW a viac) kvalifikovani tak, aby mohli
tato kvalifikdciu preukdzat dradnym osved¢enim a pracovnu sposobilost dolozit na zdklade lekdrskej prehliadky. Tym by
sa pocas operdcii na palube plavidiel minimalizovalo mozné ohrozenie Zivota a majetku, ako aj ohrozenie morského
prostredia. Nakolko dohovor nemoéze ratifikovat Eurdpska tinia, musia k nemu pristiipit samostatne ¢lenské Stity v
stlade s precedensom v SDEU tykajicim sa vonkajsej pravomoci, aviak ¢lenské $tity nemozu tento dohovor ratifikovat
bez povolenia Eurépskej tnie. Cielom tohto rozhodnutia je povolit ¢lenskym Statom ratifikdciu tohto dohovoru.

Lorenzo Fontana (NI), per iscritto. — Voto a favore del provvedimento sulla Convenzione STCW-F/95 che ¢ stata elabo-
rata da parte dell'IMO nel 1995.

Adpnpog ®ovvrovhng (NI), ypartae. — H yrjgog pou eivar apvyikr yia ) Awdvi] odpfaon oyetikd e ta mpotuma yia o
TPOCWTIKO TV ANEUTIKGVY okapev St Jewpd 0T i oUpPaocn mpémel va mep\apifavel Kat o fKpOTEPA OKAQT) TOU AMOTEAOUV
TOV KUPIO OYKO TOU aMEUTIKOU 0TONOU TG votiou Eupamg.

Doru-Claudian Frunzulici (S&D), in writing. — 1 am in favour of the proposal as it authorises Member States to
become signatories to the International Convention on Fishing Vessel Personnel of the International Maritime
Organization.

Francesc Gambis (PPE), por escrito. — He votado a favor del Convenio Internacional sobre Normas de Formacion,
Titulacién y Guardia para el Personal de los Buques Pesqueros con el objetivo de garantizar que el personal a bordo
de los buques pesqueros esté cualificado y sea apto para el empleo, de forma que durante las operaciones realizadas a
bordo se reduzcan al minimo las potenciales amenazas para la seguridad de la vida humana o los bienes en el mar o
para el medio marino. Esta Decision tiene por objeto autorizar a los Estados miembros a ratificar el Convenio en virtud
de las competencias exclusivas de la Unién Europea en esta materia.

Elisabetta Gardini (PPE), per iscritto. — Come ribadito anche dalla sentenza AETS della Corte di giustizia, gli Stati
membri non possono ratificare la Convenzione internazionale del 1995 dell'Organizzazione marittima internazionale
sulle norme relative alla formazione degli equipaggi dei pescherecci, al rilascio dei brevetti ed alla guardia, senza una
specifica autorizzazione in questo senso da parte dell'UE.

La Convenzione, stipulata nel 1995, contiene norme finalizzate al miglioramento delle condizioni di sicurezza di tutte le
persone che lavorano nei pescherecci. Ho dunque votato a favore della presente raccomandazione affinché sia resa
possibile al piti presto la ratifica da parte degli Stati di questo importante strumento.
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Enrico Gasbarra (S&D), per iscritto. — Accolgo con convinzione la raccomandazione sul progetto di decisione del
Consiglio che autorizza gli stati membri a firmare e ratificare, negli interessi dell'Unione europea, la convenzione inter-
nazionale del 1995 dell'Organizzazione marittima internazionale sulle norme relative alla formazione degli equipaggi dei
pescherecci, al rilascio dei brevetti e alla guardia.

Condivido infatti I'incoraggiamento degli Stati membri, attualmente fermi a soli quattro per attuazione, ad avviarsi tutti
al piu presto alla ratifica della convenzione STCW, non solo in quanto perfettamente in linea con le competenze esclu-
sive dell'Unione in materia di riconoscimento delle professioni esercitate da cittadini UE a bordo di pescherecci, ma
soprattutto in quanto nata dalla necessita di garantire la massima sicurezza a bordo e ridurre quanto piu possibile il
tasso di incidenti durante lattivita di pesca, attraverso I'adozione di raccomandazioni internazionali di sicurezza e
un’‘adeguata e condivisa formazione minima professionale.

Elena Gentile (S&D), per iscritto. — Come relatrice ombra del gruppo S&D ho votato a favore della proposta di deci-
sione del Consiglio che autorizza gli Stati membri a firmare e ratificare, nell'interesse dell'Unione europea, la conven-
zione internazionale del 1995 dellIMO sulle norme relative alla formazione degli equipaggi dei pescherecci, al rilascio
dei brevetti e alla guardia, perché convinta della necessita di porre termine prima possibile all’attuale situazione che ha
generato distorsioni nell’'UE.

La decisione si ¢ resa necessaria perché le parti della Convenzione che riguardano il riconoscimento reciproco delle
qualifiche professionali possedute da talune categorie del personale che compone gli equipaggi dei pescherecci rientrano
nella competenza esclusiva dell'Unione e incidono sulle disposizioni del trattato e sul diritto derivato dell'Unione, in
particolare sulla direttiva 2005/36/CE del PE e del Consiglio. Di qui l'autorizzazione del Consiglio ad aderire alla
Convenzione.

L'obiettivo ¢ di spingere gli Stati membri (non necessariamente rivieraschi) che hanno pescherecci battenti la loro ban-
diera, nei cui porti approdano navi da pesca marittima e che rientrano nell'ambito di applicazione della Convenzione o
in cui si trovano istituti di formazione per gli equipaggi dei pescherecci che non hanno aderito alla Convenzione, ad
adottare le misure necessarie per depositare lo strumento di adesione alla convenzione quanto prima.

Arne Gericke (ECR), schriftlich. — Ich habe heute fiir den Bericht gestimmt, weil mir als Europaabgeordnetem aus
Mecklenburg-Vorpommern und Sozialpolitiker anwendbare Regeln fiir das Personal auf See ein groRes Anliegen sind
und der Vorschlag den Anliegen des Mittelstands ausreichend Rechnung trigt.

Neena Gill (S&D), in writing. — I gave my support to the Ribeiro report on the International Convention on Standards
of Training, Certification and Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel because I believe it is vital to ensure that
personnel sailing on fishing vessels are qualified and fit for the job so that potential threats to safety of life and property
at sea or to the marine environment can be minimised when operations are being carried out on seagoing vessels.

Tania Gonzdlez Pefias (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado a favor de la Recomendacion sobre el proyecto de
Decision del Consejo por la que se autoriza a los Estados miembros a adherirse al Convenio Internacional sobre Normas
de Formacién, Titulacién y Guardia para el Personal de los Buques Pesqueros de la Organizacién Maritima Internacional.
La UE no puede adherirse, y los Estados miembros necesitan la autorizacién previa de la UE debido a que las disposi-
ciones sobre el reconocimiento de las profesiones reguladas que ejercen nacionales de la UE a bordo de buques pesque-
ros afecta al ejercicio de la competencia exclusiva de la UE en este dmbito. El objetivo de dicho Convenio, por otra parte,
es garantizar que el personal a bordo de los buques pesqueros de mas de 24 m de eslora esté cualificado y sea apto para
el empleo, de forma que durante las operaciones realizadas a bordo se reduzcan al minimo las potenciales amenazas
para la seguridad de la vida humana o los bienes en el mar o para el medio marino.

Theresa Griffin (S&D), in writing. — I voted in favour of this report, authorising Member States to become party to the
International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel of the
International Maritime Organization. Fishing is the occupation with the highest accident rate. Twenty-four thousand
lives are lost each year during fishing operations and any safety improvement must therefore be welcome.
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Antanas Guoga (ALDE), in writing. — I voted in favour because I believe it is important to ensure that personnel sailing
on fishing vessels are qualified and fit for the job. Minimising potential threats to safety and property at sea, and also to
the marine environment is necessary; therefore we need to establish and maintain fair performance standards in the
fisheries sector.

Pablo Iglesias (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado a favor de la Recomendacién sobre el proyecto de Decisién
del Consejo por la que se autoriza a los Estados miembros a adherirse al Convenio Internacional sobre Normas
de Formacién, Titulacién y Guardia para el Personal de los Buques Pesqueros de la Organizacién Maritima
Internacional. La UE no puede adherirse, y los Estados miembros necesitan la autorizaciéon previa de la UE debido a
que las disposiciones sobre el reconocimiento de las profesiones reguladas que ejercen nacionales de la UE a bordo de
buques pesqueros afecta al ejercicio de la competencia exclusiva de la UE en este dmbito. El objetivo de dicho Convenio,
por otra parte, es garantizar que el personal a bordo de los buques pesqueros de mds de 24 m de eslora esté cualificado
y sea apto para el empleo, de forma que durante las operaciones realizadas a bordo se reduzcan al minimo las poten-
ciales amenazas para la seguridad de la vida humana o los bienes en el mar o para el medio marino.

Carlos Iturgaiz (PPE), por escrito. — Voto a favor. Debido al alto numero de accidentes en el dmbito pesquero, considero
necesario garantizar unas condiciones minimas de trabajo y seguridad a bordo, en el marco de la prevenciéon de acci-
dentes de trabajo, lo que justifica la adopcién de normas uniformes para todos los Estados miembros, que se han de
regir por las recomendaciones internacionales de seguridad, normas que también se deben exigir a los buques que
faenan en aguas de la Uni6n.

Ivan Jakov¢i¢ (ALDE), napisan. — Glasao sam za preporuku o nacrtu odluke Vijeca o ovladéivanju drzava ¢lanica da
postanu stranke, u interesu Unije, Medunarodne konvencije Medunarodne pomorske organizacije o standardima ospo-
sobljavanja, izdavanju svjedodzbi i drzanju straze osoblja na ribarskim brodovima, s obzirom da EU ne moze ratificirati
navedenu konvenciju, ve¢ to mogu drzave ¢lanice uz autorizaciju EU-a.

Ovom konvencijom stvaraju se uvjeti za osiguravanje standarda kako bi osoblje na ribarskim brodovima bilo kvalifici-
rano i spremno za obavljanje posla, te se minimiziraju rizici ovog zanimanja koje nazalost godisnje ima velik broj
smrtnih slucajeva i ima jednu od najvecih stopi nezgoda na radu.

Jean-Frangois Jalkh (NI), par écrit. — Cette proposition de décision du Conseil autorise les Etats membres a devenir
parties a la convention internationale sur les normes de formation du personnel des navires de péches, de délivrance
des brevets et de veille de I'Organisation maritime internationale. La compétence en matiere de péche revient normale-
ment a 'Union selon les Traités, cependant seuls les Etats membres peuvent ratifier cette convention. Celle-ci prévoit
qu'un minimum de quahflcatlons sera requis pour le personnel navigant ainsi que des normes de formation profession-
nelle. Ainsi, elle concourt a T'harmonisation de I'égalité de traitement de travailleurs. En outre, il n’y aura pas
d’accroissement des cofits de formation pour les Etats membres, puisque I'Union finance déja la formation dans le
secteur de la péche, grace au Fonds européen pour les affaires maritimes et la péche. J'ai donc voté en faveur du texte.

Marc Joulaud (PPE), par écrit. — Jai voté en faveur de l'approbation du projet de décision du Conseil concernant la
Convention internationale sur les normes applicables au personnel des navires de péche. Cette convention a notamment
pour objectif de garantir que le personnel travaillant a bord des navires de péche soit qualifié mais aussi de réduire les
risques pour la sécurité des marins en mer et de promouvoir la formation professionnelle. Le projet de décision ayant
pour objectif d’autoriser les Etats membres a ratifier cette convention en conformité avec les compétences de 'Union
européenne, je me félicite de I'approbation donnée par le Parlement européen.

Philippe Juvin (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur de ce rapport autorisant les Etats membres a devenir partie a la
convention internationale sur les normes de formation du personnel des navires de péche, de délivrance des brevets et
de veille de 'Organisation maritime internationale.

Cette convention a pour objectif principal de garantir que le personnel travaillant a bord des navires de péche soit
qualifié, notamment afin de limiter les risques pour la sécurité des personnes et des biens en mer.
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Barbara Kappel (NI), schriftlich. — Die EU hat ausschliefliche Zustindigkeit auf dem Gebiet der Fischerei. Der vorgelegte
Beschluss soll den Mitgliedstaaten erméglichen, das STCW-F-Ubereinkommen im Einklang mit dieser Zusténdigkeit auf
dem Gebiet der Anerkennung von reglementierten Berufen, die Staatsangehorige eines EU-Mitgliedstaats an Bord von
Fischereifahrzeugen ausiiben, zu ratifizieren. Da dies ein wichtiger arbeitsrechtlicher Schritt fiir Sicherheitsstandards auf
Fischerbooten ist, stimme ich fiir diesen Antrag.

Sedn Kelly (PPE), in writing. — I enthusiastically support this Convention. That 24 000 lives are lost each year during
fishing activities is an alarming statistic and one that highlights how hazardous a profession it is. It is important that
personnel sailing on fishing vessels are qualified and fit for the job to ensure their own safety and to ensure that threats
to the marine environment are minimised. The International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel seeks to ensure these objectives and I hope that this decision will encourage
Member States to ratify it.

Afzal Khan (S&D), in writing. — I supported the report as it authorises Member States to become signatories to the
International Convention on Fishing Vessel Personnel of the International Maritime Organization.

Gabrielius Landsbergis (PPE), rastu. — Tarptauting konvencija dél Zvejybos laivy personalo rengimo, atestavimo ir
budéjimo normatyvy (STCW-F konvencija) Tarptautiné jiry organizacija (TJO) priémé 1995 m. liepos 7 d. Londone.
Viena i§ keturiy valstybiy, ratifikavusiy konvencijg, yra Lietuva. Konvencija siekiama uZtikrinti, kad Zvejybos laivuose
esantis personalas bty kvalifikuotas, skatinamas profesinis rengimas, siekiant padéti mazinti pavojus ir palaikyti tin-
kama nasumo lygj sektoriuje. Todél balsavau uz sprendima, ir raginu kitas 3alis nares prisidéti prie bendro saugumo
uztikrinimo ir Zvejybiniy laivy kvalifikuoto personalo rengimo.

Jérome Lavrilleux (PPE), par écrit. — Aprés 'avoir déja fait savoir en Commission Emploi et affaires sociales, j'ai voté en
faveur de la recommandation RIBEIRO relative a la décision du Conseil autorisant les Etats membres a signer et/ou
ratifier, dans l'intérét de I'Union européenne, la convention internationale de 1995 sur les normes de formation du
personnel des navires de péche

Concretement, la convention permet de garantir que le personnel travaillant a bord des navires de péche soit qualifié et
apte au travail. Elle permettra également de limiter les risques pour la sécurité des personnes et/ou des biens en mer et
d’instaurer et maintenir des conditions de travail équitables dans le secteur de la péche.

Gilles Lebreton (NI), par écrit. — J'ai voté pour ce texte car il encourage les Etats membres a ratifier cette convention qui
garantit un niveau minimum de qualification pour les personnels des navires de péche, ainsi que des normes de forma-
tion professionnelle qui contribuent a la réduction des risques.

Philippe Loiseau (NI), par écrit. — Vote pour. 1l s'agit pour le Parlement d’adopter la proposition de décision du Conseil
qui autorise les Etats-membres a signer la convention internationale sur la formation du personnel des navires de péche
de 'OMI (Organisation Maritime Internationale) adoptée par I'OIT en juillet 1995. Cette convention a pour but de
garantir un niveau minimum de qualification pour les personnels naviguant, ainsi que I'application de normes obligatoi-
res en matiere de formation professionnelle qui contribuent a la réduction des risques. La législation de I'Union euro-
péenne prévalant sur celle des Etats-membres, ceux-ci doivent appliquer les directives qui établissent des regles en
matiére de qualification professionnelle des personnels des navires de péche, de remise de brevet ou encore d’égalité de
traitement en cas de mobilité des travailleurs.

Cette proposition facilitera la ratification de cette Convention par les Etats-membres. Méme si nous pouvons regretter
que la législation européenne s'impose aux Etats membres, ce projet a pour but d’harmoniser et de supprimer les
inégalités de traitement des professionnels de la mer. Je vote donc pour.

Javi Lopez (S&D), por escrito. — Se trata de la votacién de la Recomendacién en primera lectura y procedimiento
abreviado por la cual el Parlamento consiente (aprueba) la Decision del Consejo que tiene por objeto autorizar a los
Estados miembros a ratificar el Convenio STCW-F en virtud de las competencias exclusivas de la Unién Europea en
materia de reconocimiento de las profesiones reguladas que ejercen nacionales de la UE a bordo de buques pesqueros.
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El objetivo del Convenio STCW-F es garantizar que el personal a bordo de los buques pesqueros esté cualificado (de lo
que dard fe un certificado oficial) y sea apto para el empleo (tras el examen médico), de forma que durante las opera-
ciones realizadas a bordo se reduzcan al minimo las potenciales amenazas para la seguridad de la vida humana o los
bienes en el mar o para el medio marino. Las disposiciones son obligatorias Ginicamente para los buques de mds de 24
metros de eslora y una potencia motriz igual o superior a 750 kW y conciernen a capitanes, oficiales, oficiales de
méquinas y operadores de radio.

El Parlamento Europeo aprovecha su dmbito de colegislacion para recomendar el establecimiento de un nivel minimo de
formacion a escala de la UE.

Paloma Lopez Bermejo (GUE/NGL), por escrito. — El Convenio Internacional sobre Normas de Formacion, Titulacién
y Guardia para el Personal de los Buques Pesqueros se aprobd el 7 de julio de 1995 en una conferencia internacional en
Londres en la que participaron mds de 74 gobiernos, entre ellos 22 de los actuales Estados miembros de la Unién
Europea.

El objetivo del Convenio es asegurar que el personal presente en los buques pesqueros estd convenientemente cualificado
y en buen estado de salud.

El Convenio internacional contradice algunos puntos de la Directiva 2005/36EC, por la que se reconocen mutuamente
las cualificaciones profesionales de los Estados miembros, al limitar este reconocimiento a los Estados firmantes del
Convenio. Por ello, la ratificacién de este Convenio exige la autorizacién previa de la UE y un compromiso escrito de
los Estados miembros por el que, en caso de conflicto, prevalecerd la legislacién comunitaria.

El presente informe permite la ratificacién de este Convenio a los Estados miembros que no lo han firmado y clarifica la
situacién de aquellos que ya lo han ratificado. Por ello, he votado a favor.

Antonio Lépez-Istiriz White (PPE), por escrito. — En vista del proyecto de Decision del Consejo por la que se autoriza
a los Estados miembros de la UE a adherirse al Convenio Internacional sobre Normas de Formacion, Titulacion
y Guardia para el Personal de los Buques Pesqueros (Convenio STCW-F), concedo mi aprobacién a dicho proyecto de
Decisién.

Dicha Decisién se basa en la gran importancia que tiene este Convenio en materia de organizacién maritima. Impone
una seguridad general necesaria, ya que la pesca es una actividad en la que cada afio se registran numerosas muertes.
Medidas como la vigilancia de la cualificacién de los pescadores o un periodo minimo de formacién anterior obligatorio
para los buques que superen los 24 metros de eslora son algunos ejemplos de lo que este Convenio impone para
mejorar las condiciones del personal pesquero.

El objetivo de la Decisién es que los Estados miembros ratifiquen este Convenio para tener un nivel minimo de forma-
cién y seguridad pesquera a nivel europeo, teniendo en cuenta que dichos costes de formacién no supondrian un
incremento en los gastos para los Estados, ya que la UE financia dichos gastos en formacion.

Ivana Maleti¢ (PPE), napisan. — Podrzavam preporuku izvjestiteljice Riberio kojom se poti¢u drzave ¢lanice da poduzmu
sve potrebne korake za ratifikaciju Medunarodne konvencije Medunarodne pomorske organizacije o standardima ospo-
sobljavanja, izdavanju svjedodzbi i drZanju straZe osoblja na ribarskim brodovima.

Cilj ove konvencije je osigurati da osoblje na ribarskim brodovima bude kvalificirano i sposobno za rad u takvim
uvjetima. Sve drzave ¢lanice trebale bi imati jednake minimalne standarde za radne uvjete i sigurnost na brodu u
svrhu smanjenja nezgoda.

Naime, ribolov je zanimanje s najve¢om stopom nesre¢a na radnom mjestu. Prema statistickim podacima, godisnje Zivot
izgubi 24 000 ribara, pa bi se provedbom ove Konvencije i u njoj propisanih pravila osiguralo smanjenje potencijalnih
prijetnji za sigurnost ljudskih Zivota i imovine na moru.
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Vladimir Marika (S&D), pisomne. — Je nevyhnutné vytvorif podmienky ¢lenskym stitom Unie pre ratifikiciu Dohovoru
Medzindrodnej ndmornej organizicie o normdch vycviku, kvalifikdcie a strdznej sluzby posddky rybdrskych plavidiel.
Jednotné pravidld pre tento druh hospoddrskej ¢innosti zvysia kvalifikovanost zamestnancov a zdroveil zvysia bezpec-
nost vykondvanej prace. To povedie k zniZeniu nehodovosti a zdroven k zvyseniu ochranu Zivota a zdravia zamestnan-
cov v tomto sektore.

Notne Mapiag (ECR), ypartag. — Yngite unép g ovotaon oxetkd jie to oyédio andgaons tou Tupfoulou pe v onola
eEouotodotouvtar ta kpartn pekn va kataotolv oupfallopeva pepn, mpog to cupgépov g Eupenaikng Eveors, e Aedvoug
oupfaong tou Aedvoug Nautihiakou Opyaviopol yia ta mpdtuna ekmaideuong, £kdoorng motonomtikdv kot tig Papdieg tou
TPOCWMIKOU TV aMEUTIKGY okagav, diott opdag to Euponaikd Kowofouho Jewpel okomijto va enektadel to medio eQappoyns
e oupfaong STCW-F 1, toulayiotov, va Jeomiotolv kavoviotikes dtatageg oe eminedo Evwong mou va toyvouv yia mhoia
WKOUG Kal KAT® Tev 24 pEtpov, kat S0 eniong opdac kakel v Emtpon va eKmovijoel OYeTIKEG VOPOVETIKEG TPOTACEL.

David Martin (S&D), in writing. — I voted for this proposal. Fishing is the occupation with the highest accident rate; an
estimated 24 000 lives a year are lost during fishing operations and anything that contributes to improved safety must
be welcome.

Dominique Martin (NI), par écrit. — Dominique Martin a voté pour ce rapport, comme il l'avait déja fait en commission
EMPL. Ce rapport va permettre aux Etats membres de I'Union de ratifier la convention internationale de I'Organisation
Maritime Internationale (OMI) sur les normes applicables au personnel des navires de péche. Cette ratification mettra en
place les mémes normes dans tous les Etats signataires et va permettre une uniformisation du traitement des travailleurs
d’un pays a l'autre. Cette ratification permettra donc a terme de lutter contre le dumping social.

Fulvio Martusciello (PPE), per iscritto. — La raccomandazione concernente la convenzione dell’Organizzazione marit-
tima internazionale sulle norme relative alla formazione degli equipaggi dei pescherecci, al rilascio dei brevetti ed alla
guardia mi vede favorevole.

Uno degli obiettivi ¢ di garantire che il personale preso a bordo sia idoneo a svolgere le mansioni con tutte le dovute
precauzioni e relativa minima esperienza per minimizzare le possibilita di rischio per la sicurezza. Occorre sottolineare
che la pesca ¢ umattivita professionale con un tasso ancora molto elevato di incidenti e che ogni anno conta circa
24 000 infortuni mortali. Cio richiede un incremento degli sforzi concernenti misure di sicurezza a garanzia di chi
lavora a bordo di questi battelli.

Barbara Matera (PPE), per iscritto. — Il 7 luglio 1995 1'Organizzazione marittima internazionale (IMO) ha adottato, in
presenza dei governi di 22 Stati membri dell'UE, la Convenzione internazionale sulle norme relative alla formazione
degli equipaggi dei pescherecci, al rilascio dei brevetti ed alla guardia.

L'obiettivo di tale accordo ¢ di garantire la presenza, a bordo dei pescherecci, di personale altamente qualificato, in grado
di gestire adeguatamente i potenziali rischi per la sicurezza delle persone e delle cose in mare.

Dal momento che I'Unione europea non ¢ nella posizione giuridica di poter ratificare la Convenzione STCW-F, risulta
necessario estendere 'ambito di applicazione della stessa, attraverso l'adozione di regolamenti applicabili. Ho votato con
favore della relazione Ribeiro, poiché ritengo che essa solleciti adeguatamente la Commissione a legiferare in materia.

Gabriel Mato (PPE), por escrito. — Con esta Decisién que hemos apoyado en el Parlamento Europeo autorizamos a los
Estados miembros a ratificar el Convenio Internacional sobre Normas de Formacion, Titulacién y Guardia para el
Personal de los Buques Pesqueros para garantizar asi que el personal a bordo de los buques pesqueros esté cualificado
y sea apto para el empleo, de forma que durante las operaciones realizadas a bordo se reduzcan al minimo las poten-
ciales amenazas para la seguridad de la vida humana o los bienes en el mar o para el medio marino.

Queremos alentar a todos los Estados miembros que atin no lo hayan hecho a que pongan en marcha las medidas
necesarias para la ratificacion de este Convenio.
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Georg Mayer (NI), schriftlich. — Das Internationale Ubereinkommen iiber Normen fiir die Ausbildung, die Erteilung von
Befihigungszeugnissen und den Wachdienst von Personal an Bord von Fischereifahrzeugen  (kurz
STCW-F-Ubereinkommen) wurde geschaffen, um sicherzustellen, dass das Personal an Bord von Fischereifahrzeugen
qualifiziert und fiir die Tatigkeit an sich geeignet ist. Nachdem die Fischerei die Tatigkeit mit der hochsten Unfallrate
ist und die potenziellen Gefahren fiir Menschen, Sachwerte auf See etc. minimiert werden sollten, ist aus meiner Sicht
der Bericht zu unterstiitzen.

Jean-Luc Mélenchon (GUE/NGL), par écrit. — Le texte proposé vise a encourager les états a ratifier la convention
internationale sur la formation des marins pécheurs. En effets seuls les états-membres peuvent ratifier cette convention
mais aprés accord de 'UE. La formation des marins repose sur un socle de compétences de haut niveau. En visite au
salon euromaritime en février dernier, j'ai eu plaisir a rencontrer les éléeves de I'Ecole Nationale Supérieure Maritime. J'ai
pu mesurer combien la passion anime les gens de mer. La recommandation dont il s'agit ici ne traite pas de la marine de
commerce mais de la péche, secteur éprouvant, le plus accidentogéne Néanmoins je note que la Commission veut
imposer aux pays membres qui ont ratifié cette convention internationale de s'interdire de faire appel au droit interna-
tional afin que les litiges soient traités sous le maillet de la Cour européenne de justice. Je vote pour avec ma réserve sur
ce point.

Nuno Melo (PPE), por escrito. — A pesca é a atividade profissional que conhece a taxa mais elevada de acidentes,
estimando-se a perda de 24 000 vidas por ano no exercicio da atividade. A Convengdo STCW-F apenas contém dispo-
sicOes obrigatdrias para navios de pesca de comprimento igual ou superior a 24 metros e com uma poténcia igual ou
superior a 750 kW, limitando-se a incentivar os paises subscritores a aplicarem as normas de formagdo aos marinheiros
dos navios com o0 mesmo comprimento, mas de poténcia inferior, ndo especificando conhecimentos minimos obrigaté-
rios para os navios de pesca de comprimento inferior a 24 m.

Entendo que que é oportuno alargar o ambito de aplicacdo da Convengdo STCW-F ou, pelo menos, adotar disposi¢des
regulamentares aplicdveis a navios com menos de 24 metros a nivel da Unido. Dai o meu sentido de voto.

Louis Michel (ALDE), par écrit. — La péche est un métier dangereux, qui accuse un taux de mortalité professionnelle
plus élevé que dautres professions. En effet, le nombre de déces dans le secteur de la péche est de 24 000 par an.

Dés lors, il était urgent que le Parlement envoie un message fort en incitant les Etats membres de I'Union a devenir
parties, dans l'intérét de I'Union, a la convention internationale sur les normes de formation du personnel des navires de
péche, de délivrance des brevets et de veille de 'Organisation maritime internationale.

Actuellement, 22 des 28 Etats membres de 'Union européenne ont déja adopté cette convention, qui garantit que le
personnel des navires de péche est qualifié et apte au travail, et quatre l'ont déja ratifiée.

Marlene Mizzi (S&D), in writing. — [ have voted in favour of this report, which authorises Member States to become
signatories to the International Convention on Fishing Vessel Personnel of the International Maritime Organisation.

Bernard Monot (NI), par écrit. — La proposition va faciliter la ratification de la convention internationale sur la forma-
tion du personnel des navires de péche de 'OMI, adoptée par I'OIT en juillet 1995 par les Etats-membres. Elle rappelle
également que les normes européennes priment en cas d’avis divergents dans le cadre des relations intracommunautaires.
Dans la mesure ol cela concourt a 'harmonisation de I'égalité de traitement des travailleurs, le vote peut étre favorable.

Sophie Montel (NI), par éerit. — Les députés européens doivent adopter en session pléniére, le rapport concernant le
projet du Conseil visant a autoriser les Etats membres de 'Union européenne a devenir partie a la convention interna-
tionale sur les normes de formation du personnel des navires de péche, de délivrance des brevets et de veille de
I'Organisation maritime internationale.

Seuls quatre Etats membres de I'Union ont ratifié cette convention. En effet, 'Union ne peut ratifier cette convention,
seuls les Etats membres sont en droit de le faire. Cependant, la jurisprudence de la Cour de justice de I'Union exige une
autorisation de 'Union pour permettre aux Etats membres de ratifier la convention, puisque la péche appartient aux
compétences exclusives de I'Union.
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Cette convention vise a réduire les risques pour la sécurité du personnel des navires de péche en exigeant la détention
d'un certificat attestant de sa qualification, ainsi que de son aptitude médicalement constatée.

Bien que les Etats membres soient placés sous la tutelle de 'Union en matiere de péche, le but, a savoir Iadhésion des
Etats membres de I'Union a cette convention, peut étre salué. C'est pourquoi j'ai voté pour.

Nadine Morano (PPE), par écrit. — Jai voté en faveur de ce texte qui autorise les Etats membres a signer et ratifier la
Convention internationale de 1995 sur les normes de formation du personnel des navires de péche, de délivrance des
brevets et de veille de I'Organisation Maritime Internationale (OMI). Alors que la péche constitue l'une des activités
professionnelles les plus dangereuses au monde (24 000 déces par an), cette convention contient des dispositions visant
a harmoniser les mesures de protection des personnes travaillant a bord des navires de péche (qualification, limitation
des risques, promotion de la formation professionnelle).

Alessia Maria Mosca (S&D), per iscritto. — Invitiamo tutti gli Stati membri a firmare e ratificare questa Convenzione che
persegue l'obiettivo di garantire che il personale che opera a bordo dei pescherecci sia qualificato ed idoneo al lavoro, in
modo da ridurre i potenziali rischi per la sicurezza delle persone e delle cose in mare e per 'ambiente marino.

Riteniamo importante promuovere un livello operativo di alto profilo nel settore della pesca, sostenendo la necessita di
un’‘adeguata formazione professionale degli equipaggi, allo scopo di poter contribuire cosi anche alla riduzione del tasso
di sinistri. Accanto alla formazione, che rappresenta uno dei pilastri della sicurezza marittima, occorre garantire condi-
zioni minime di lavoro e sicurezza a bordo anche in relazione alla prevenzione degli infortuni sul lavoro.

Per questo motivo, occorre un’armonizzazione delle norme per tutti gli Stati membri, facendo riferimento a raccoman-
dazioni internazionali di sicurezza. Alla luce di queste osservazioni, riteniamo opportuno estendere I'ambito di applica-
zione della convenzione STCW-F oppure, come minimo, adottare nuove disposizioni regolamentari applicabili ad imbar-
cazioni con meno di 24 metri di lunghezza a livello UE; sollecitiamo, pertanto, la Commissione a legiferare in materia.

Alessandra Mussolini (PPE), per iscritto. — La Convenzione internazionale sulle norme relative agli equipaggi dei pesche-
recci (denominata in breve «convenzione STCW-F») ¢ stata elaborata da parte dell'Organizzazione marittima internazio-
nale (IMO) nel 1995, sottoscritta da 22 paesi europei — tra cui ITtalia — e successivamente ratificata da quattro paesi
europei (Danimarca, Lettonia, Lituania e Spagna).

La Convenzione, entrata in vigore il 29 settembre 2012, prevede norme per il rilascio di certificati di abilitazione
all'esercizio della professione di marittimo su navi da pesca, in linea con i requisiti minimi introdotti a livello IMO.
Poiché l'obiettivo principale del procedimento ¢ quello di autorizzare gli altri Stati membri dell'UE alla ratifica, essendo
stata accertata nel frattempo la competenza esclusiva dell'Unione stessa sulla materia, ho votato a favore della relazione
suddetta.

Victor Negrescu (S&D), in scris. — La 7 iulie 1995, Organizatia Maritimd Internationald (OMI) a adoptat la Londra
Conventia internationald privind standardele de pregitire a navigatorilor, brevetare/atestare si efectuarea serviciului de
cart pentru personalul navelor de pescuit (denumitd in continuare ,Conventia STCW-F"). Patru state membre au ratificat
aceastd conventie: Spania, Danemarca, Letonia si Lituania. Uniunea Europeand nu are competenta de a ratifica Conventia
STCW-F, doar statele membre putand face acest lucru. In schimb, statele membre nu pot si ratifice Conventia fira
acordul UE. Am votat aceastd rezolutie, deoarece, prin textul siu, autorizeazd statele membre si ratifice ,Conventia
STCW-F.

Liadh Ni Riada (GUE/NGL), i scribhinn. — Tuarascdil toilithe € seo a thabharfaidh tidards do na Ballstdit an Coinbhinsitin
Idirndisitinta a shinit a leagann amach {oschaighdedin ar thraendil, innidlacht agus corpacmhainn dé6ibh siid a bhionn
ag obair ar drthaf iascaireachta moéra chun an tsabhdilteacht a fheabhst. Mar sin chaith mé véta i bhfabhar na tuarascéla
seo.
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Norica Nicolai (ALDE), in writing. — I voted in favour of this report as I strongly agree with the need of unified
standards for the security of large fishing vessels personnel. Adequate verifications should indeed be mandatory on the
qualifications and health conditions of these people. It is a dangerous profession and this can both save lives and
improve the quality of this field and I welcome the final text adopted by our House.

Franz Obermayr (NI), schriftlich. — Das STCW-F-Ubereinkommen soll sicherstellen, dass das Personal an Bord von
Fischereifahrzeugen qualifiziert und fiir die Tatigkeiten geeignet ist. Hier spielt die Sicherheit fiir Personal an Bord eine
sehr wichtige Rolle. Das Personal muss iiber Grundkenntnisse in bestimmten Bereichen verfiigen und wihrend eines
bestimmten Mindestzeitraums Aufgaben an Bord eines Schiffs wahrgenommen haben. Somit hat das gesamte Personal
denselben Wissensstand und konnte bei Zwischenfillen eingreifen. Aufgrund der jiingsten Zwischenfille habe ich fiir das
Internationale Ubereinkommen iiber Normen fiir Personal an Bord von Fischereifahrzeugen gestimmt.

Younous Omarjee (GUE/NGL), par écrit. — Ce rapport concerne la convention internationale sur les normes de forma-
tion du personnel des navires de péche, de délivrance des brevets et de veille (STCW-F), adoptée par 1'Organisation
maritime internationale le 7 juillet 1995. Les états membres de I'UE sont invités a ratifier cette convention, qui a pour
objectif de garantir que le personnel travaillant a bord des navires de péche est qualifié et apte au travail et ainsi, de
limiter les risques pour la sécurité des personnes et des biens en mer. Sachant que la péche est un secteur qui connait un
des plus grands taux d'accidents, j'ai soutenu par mon vote ce rapport qui permettra d'améliorer la qualité de travail et la
sécurité des pécheurs.

Urmas Paet (ALDE), kirjalikult. — Hadletuse eesmirk on anda liikkmesriikidele luba konventsiooniga tihinemiseks.
Toetasin eelndu, kuna konventsioon aitab kaasa laevapere likkmete ohutusele merel, ndudes tunnistusi selle kohta, et
nad oleksid kvalifitseeritud ja toovoimelised.

Aldo Patriciello (PPE), per iscritto. — La Convenzione internazionale sulle norme relative alla formazione degli equipaggi
dei pescherecci, al rilascio dei brevetti e alla guardia € stata adottata dall'Organizzazione marittima internazionale (IMO)
il 7 luglio 1995 a Londra in presenza di 74 governi, tra cui quelli di 22 attuali Stati membri dell'UE. Finora la conven-
zione STCW-F ¢ stata ratificata da 4 Stati membri (Spagna, Danimarca, Lettonia e Lituania).

Considerato che occorre istituire un livello minimo di formazione nell'Unione, risulta opportuno estendere 'ambito di
applicazione della convenzione STCW-F o come minimo adottare disposizioni regolamentari applicabili e imbarcazioni
con meno di 24 metri di lunghezza a livello dell'Unione, sollecitando la Commissione a legiferare in materia.

Per tali ragioni ho espresso il mio voto favorevole.

Florian Philippot (NI), par écrit. — La convention garantit un niveau minimum de qualification pour les personnels
naviguant, ainsi que des normes de formation professionnelle qui contribuent a la réduction des risques. La législation
de I'UE prévaut pour les Etats-membres en matiere de péche: ceux-ci doivent se conformer a plusieurs directives étab-
lissant des regles en matieére de qualifications professionnelles des gens de mer, ou de remise de brevet, ou encore
d’égalité de traitement en cas de mobilité des travailleurs. Toutefois I'Union européenne ne peut pas, en tant
quorganisation, ratifier cette convention: seuls les Etats-membres le peuvent, de facon individuelle.

Plusieurs Etats-membres ont d’ores et déja signé cette convention: cette proposition législative doit simplement préciser
les termes de compatibilité entre la ratification de cette Convention et la législation européenne.

Je vote donc en faveur de ce rapport.

Tonino Picula (S&D), napisan. — Ribarska djelatnost je djelatnost s najveéim postotokom nesreéa na radu, ¢ak 24 000
ljudi godi$nje smrtno strada prilikom obavljanja ribarske djelatnosti. Alarmantni su to podaci koji ukazuju na potrebu
znacajno bolje zastite ribara prilikom obavljanja njihove djelatnosti.
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Medunarodna konvencija o standardima osposobljavanja, izdavanju svjedodzbi i drzanju straze osoblja na ribarskim
brodovima (STCW - F konvencija) usvojena je od strane Medunarodne pomorske organizacije (IMO) u Londonu
7. srpnja 1995. od strane 74 drzave, od kojih su 22 danas ¢lanice Europske unije. Medutim, STCW - F konvenciju
ratificirale su samo Cetiri zemlje ¢lanice (Spanjolska, Danska, Latvija i Litva).

Razlog tome je i to, prema EU regulativama, EU mora dati suglasnost drzavama ¢lanicama za ratifikaciju. Stoga pod-
rzavam davanje suglasnosti Vije¢u o ovla§éivanju drzava clanica da postanu stranke, u interesu Unije, Medunarodne
konvencije Medunarodne pomorske organizacije o standardima osposobljavanja, izdavanju svjedodzbi i drzanju straze
osoblja na ribarskim brodovima.

Smatram kako je ova odluka ispravan korak naprijed prema boljoj zastiti nasih ribara te se nadam kako ¢e uskoro sli¢ni
standardi zastite biti primjenjivi na sve ribare, bez obzira na duZinu i ja¢inu brodova na kojima plove.

Andrej Plenkovi¢ (PPE), napisan. — Podrzavam prijedlog o ovlas¢ivanju ¢lanica da postanu stranke Medunarodne kon-
vencije IMO-a o standardima osposobljavanja na ribarskim brodovima. Cilj uvodenja ovih mjera jest da je osoblje
kvalificirano i adekvatno za posao prema medicinskim standardima kako bi se minimalizirali rizici i prijetnje sigurnosti
Zivota i imovine na moru, kao i morskog okolisa u cijelosti.

Salvatore Domenico Pogliese (PPE), per iscritto. — Come puntualmente confermato dalle statistiche, la pesca &
un‘attivita professionale con elevato tasso di incidenti. Per questo motivo, l'autorizzazione che 'Unione europea confe-
risce agli Stati membri per la ratifica della convenzione STCW-F ¢ un passo molto importante per tutto il settore della
pesca. Con l'applicazione della convenzione si avra un livello operativo equilibrato nel settore della pesca, si migliorera la
formazione professionale e si contribuira alla riduzione degli incidenti sul lavoro. Occorre inoltre sottolineare che tutto
cid non aumentera i costi di formazione degli Stati membri, perché essa sara sostenuta finanziariamente attraverso il
Fondo europeo per gli affari marittimi e la pesca.

Franck Proust (PPE), par écrit. — Aujourd’hui, la péche est Tlactivité professionnelle qui connait le plus fort taux
d’accidents, et le nombre de décés au travail est estimé a 24 000 par an. Face a ce constat préoccupant, I'Union a décidé
de réagir et d'encourager les Etats membres a prendre les mesures nécessaires.

Je suis heureux d’avoir voté en faveur de cette proposition qui a pour objectif de sassurer que le personnel travaillant a
bord des navires de péche posseéde les qualifications nécessaires, limitant ainsi les risques de mise en danger et de déces.

De plus, ce texte revét une importance particuliere en autorisant les Etats membres a ratifier la convention internationale
de 1995 tout en s’assurant de la conformité avec les compétences exclusives de I'Union en matiere de reconnaissances de
professions réglementées dans ce secteur.

Paulo Rangel (PPE), por escrito. — A Convengdo Internacional da Organiza¢do Maritima Internacional sobre Normas
de Formagdo, Certificagdio e Servico de Quartos para os Maritimos dos Navios de Pesca («Convengdo STCW-F») foi
adotada pela Organizacdo Maritima Internacional em 7 de julho de 1995, em Londres. A Convencio tem por objetivo
garantir que o pessoal embarcado nos navios de pesca possui as qualificacdes (comprovadas por certificado oficial) e a
aptiddo necessdrias para o trabalho (segundo atestado médico), a fim de reduzir ao mdximo as potenciais ameagas para a
seguranga de vidas humanas, de bens no mar, ou para o meio marinho, durante as operagdes a bordo dos navios de
pesca. A Unido ndo pode ratificar a Convengdo STCW-F, s6 sendo possivel aos Estados-Membros fazé-lo. Contudo, em
conformidade com a jurisprudéncia AETR do Tribunal de Justica da UE, os Estados-Membros ndo podem ratificar a
Convencdo STCW-F sem a autorizagdo da Unido, uma vez que as disposi¢des relativas ao reconhecimento das profissdes
regulamentadas, exercidas por cidadios da Unido, a bordo de navios de pesca, afetam o exercicio da competéncia
exclusiva da Unido neste dominio. A presente decisdo tem por objetivo autorizar os Estados-Membros a ratificarem a
Conven¢do STCW-F em conformidade com as competéncias exclusivas da Unido. Votei favoravelmente.
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Sofia Ribeiro (PPE), por escrito. — Este é um documento segundo o qual os Estados Membros estdo autorizados a
ratificar a Convengdo Internacional sobre Normas para os Maritimos dos Navios de Pesca. O objetivo é que se crie um
nivel de desempenho equitativo no sector das pescas, incentivando a formagdo profissional que, certamente, muito
contribuird para a redugio de baixas, sendo esta a atividade profissional que conhece a taxa mais elevada de acidentes,
estimando-se a perda de 24 mil vidas por ano. Por estes motivos votei favoravelmente o presente relatério.

Frédérique Ries (ALDE), par écrit. — Avec 24.000 décés de marins chaque année, la péche est l'activité professionnelle
qui enregistre officiellement le plus d’accidents de travail. Le Parlement européen entend par son vote pousser les Etats
membres 4 autoriser la ratification de la Convention internationale (STCW F) de 1995. 20 ans plus tard, 4 Etats mem-
bres seulement ont ratifié le texte. Ces pays sont donc les seuls ot les pécheurs bénéficient de conditions de travail
sécurisées prévues dans la Convention, formation a la sécurité et brevets garantissant la qualité du personnel sur les
bateaux de plus de 24 métres.

L'UE ne peut en réalité que donner son aval a une ratification de l'accord qui doit intervenir au niveau national, ceci
méme si c'est bien la législation européenne qui prime en cas de conflit. L’Organisation maritime internationale (OMI)
vise a faire respecter ces normes de sécurité et garantir une baisse significative des accidents dans le secteur maritime.
Elle encourage également les Etats membres a adopter leurs propres lois en matiére de sécurité pour les marins travail-
lant sur des bateaux de moins de 24 metres cette fois. Ils ne sont malheureusement pas encore pris en considération
dans la convention internationale. #MRK

Liliana Rodrigues (S&D), por escrito. — Entendo que s3o vantajosas as recomendagdes relativas a formagdo profissional
e a seguranga no trabalho no 4mbito da Convencdo STCW-F (Convencdo Internacional da Organizacdo Maritima
Internacional sobre Normas de Formacdo, de Certificagdo e de Servico de Quartos para os Maritimos dos Navios
de Pesca) a todos os Estados-Membros. Estas sdo normas que devem também ser exigidas a todas as embarcacdes que
operem nas dguas da Unido Europeia. Voto, assim, favoravelmente, entendendo que a formacdo é um alicerce para a
promogdo na igualdade do trabalho e da seguranga dos profissionais do sector das pescas.

Inmaculada Rodriguez-Pifiero Ferndndez (S&D), por escrito. — Apoyé esta Recomendacién en primera lectura y por el
procedimiento abreviado por la que el Parlamento aprueba la Decisién del Consejo de autorizar a los Estados miembros
a ratificar el Convenio STCW-F en virtud de las competencias exclusivas de la UE en materia de reconocimiento de las
profesiones reguladas que ejercen nacionales de la UE a bordo de buques pesqueros.

El objeto del Convenio es garantizar que el personal a bordo de buques pesqueros esté cualificado y sea apto para el
empleo, de forma que durante las operaciones a bordo se reduzcan al minimo las amenazas para la seguridad de la vida
humana, bienes en el mar o medio marino. Las disposiciones son obligatorias para los buques de mds de 24 metros de
eslora y una potencia motriz igual o superior a 750 Kw y conciernen a capitanes, oficiales, oficiales de maquinas y
operadores de radio. Espafia ya lo habia ratificado.

Desde el Parlamento, aprovechamos para recomendar el establecimiento de un nivel minimo de formacién a escala de la
UE y consideramos que conviene ampliar el dmbito de aplicaciéon del Convenio o, al menos, adoptar disposiciones
reglamentarias aplicables a buques de menos de 24 metros, por lo que pedimos que la Comision legisle al respecto.

Claude Rolin (PPE), par écrit. — Le vote de cette convention STCW-F a pour objectif de garantir que le personnel
travaillant a bord des navires de péche soit qualifié (et titulaire d'un certificat officiel lattestant) et apte au travail
(apres examen médical) et, partant, de limiter au minimum les risques pour la sécurité des personnes et/ou des biens
en mer, ou encore pour le milieu marin, durant les opérations a bord des navires. La presente décision a pour but
dautoriser les Etats membres 2 ratifier la convention STCW-F en conformité avec les compétences exclusives de 'Union
en matiere de reconnaissance des professions réglementées exercées par des ressortissants de I'Union a bord de navires

de péche.

Massimiliano Salini (PPE), per iscritto. — Ho votato a favore di questa raccomandazione in quanto in linea con
l'obiettivo della convenzione STCW-F, ovvero garantire che il personale che opera a bordo dei pescherecci sia qualificato
(e sia titolare di un certificato ufficiale che lo attesti) e idoneo al lavoro (a seguito di visita medica), in modo che i
potenziali rischi per la sicurezza delle persone e delle cose in mare o per I'ambiente marino siano ridotti al minimo
durante le operazioni a bordo dei pescherecci.
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A seguito della sentenza AETS della Corte di giustizia sulla competenza esterna, gli Stati membri non possono ratificare
la convenzione STCW-F senza l'autorizzazione dell'Unione europea poiché le disposizioni relative al riconoscimento
delle professioni regolamentate esercitate da cittadini dellUE che operano a bordo di pescherecci limitano l'esercizio
dell'esclusiva competenza dell’'Unione europea in questo settore.

Per questo motivo ho sostenuto la decisione che si prefigge lo scopo di autorizzare gli Stati membri a ratificare la
Convenzione STCW-F in conformitd con le competenze esclusive dell'Unione europea in materia di riconoscimento
delle professioni regolamentate esercitate da cittadini dell'Unione a bordo di pescherecci.

Matteo Salvini (NI), per iscritto. — Ho deciso di votare a favore della Convenzione internazionale sulle norme relative
agli equipaggi dei pescherecci in quanto tale Convenzione, entrata in vigore il 29 settembre 2012, prevede norme per il
rilascio di certificati di abilitazione all’esercizio della professione di marittimo su navi da pesca in linea con i requisiti
minimi introdotti a livello IMO. Obiettivo principale del procedimento & quello di autorizzare gli altri Stati membri
dell'UE alla ratifica, essendo nel frattempo stata accertata la competenza esclusiva dell'Unione stessa sulla materia.

Lola Sinchez Caldentey (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado a favor de la Recomendacién sobre el proyecto de
Decision del Consejo por la que se autoriza a los Estados miembros a adherirse al Convenio Internacional sobre Normas
de Formacio6n, Titulacién y Guardia para el Personal de los Buques Pesqueros de la Organizacién Maritima Internacional.
La UE no puede adherirse, y los Estados miembros necesitan la autorizaciéon previa de la UE debido a que las disposi-
ciones sobre el reconocimiento de las profesiones reguladas que ejercen nacionales de la UE a bordo de buques pesque-
ros afecta al ejercicio de la competencia exclusiva de la UE en este dmbito. El objetivo de dicho Convenio, por otra parte,
es garantizar que el personal a bordo de los buques pesqueros de mas de 24 m de eslora esté cualificado y sea apto para
el empleo, de forma que durante las operaciones realizadas a bordo se reduzcan al minimo las potenciales amenazas
para la seguridad de la vida humana o los bienes en el mar o para el medio marino.

Lidia Senra Rodriguez (GUE/NGL), por escrito. — El Convenio Internacional sobre Normas de Formacién, Titulacién
y Guardia para el Personal de los Buques Pesqueros se aprobd el 7 de julio de 1995 en una conferencia internacional en
Londres en la que participaron mds de 74 gobiernos, entre ellos 22 de los actuales Estados miembros de la Unién
Europea.

El objetivo del Convenio es asegurar que el personal presente en los buques pesqueros estd convenientemente cualificado
y en buen estado de salud.

El Convenio internacional contradice algunos puntos de la Directiva 2005/36EC, por la que se reconocen mutuamente
las cualificaciones profesionales de los Estados miembros, al limitar este reconocimiento a los Estados firmantes del
Convenio. Por ello, la ratificacion de este Convenio exige la autorizacién previa de la UE y un compromiso escrito de
los Estados miembros por el que, en caso de conflicto, prevalecerd la legislacion comunitaria.

El presente informe permite la ratificacién de este Convenio a los Estados miembros que no lo han firmado y clarifica la
situacion de aquellos que ya lo han ratificado. Por ello, he votado a favor.

Remo Sernagiotto (PPE), per iscritto. — Con il voto odierno, il Parlamento ha dato la sua approvazione alla proposta di
decisione del Consiglio che si prefigge di autorizzare gli Stati membri a ratificare la Convenzione internazionale sulle
norme relative alla formazione degli equipaggi dei pescherecci, al rilascio dei brevetti e alla guardia.

Ho deciso di votare a favore di questa raccomandazione in quanto ritengo che sia necessario cercare di ridurre al
minimo i potenziali rischi per la sicurezza delle persone e delle cose a bordo dei pescherecci o per I'ambiente marino,
assicurando che il personale sia adeguatamente qualificato e idoneo al lavoro. Basti ricordare infatti che la pesca ¢
un‘attivita professionale con un tasso assai elevato di incidenti e che secondo alcune stime gli infortuni mortali ammon-
terebbero a circa 24 000 all'anno.
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Mi auguro quindi che le autorita nazionali procedano ora senza indugio verso la ratifica della Convenzione in modo tale
da contribuire alla riduzione del numero di sinistri e rendere le attivita di pesca migliori e soprattutto pil sicure.

Ricardo Serrdo Santos (S&D), por escrito. — Votei positivamente o relatério proposto porque este déd a possibilidade aos
Estados-Membros de se tornarem parte na Convengdo Internacional da Organizagdo Maritima Internacional sobre
Normas de Formagio, de Certificacdo e de Servico de Quartos para os Maritimos dos Navios de Pesca.

Todos os esforcos feitos no sentido de aumentar as responsabilidades e oportunidades formativas dos profissionais do
mar sdo positivos e este esforco tem de se estender até aos pontos mais remotos do territério Europeu. Sendo oriundo
dos Acores, considero fundamental a estruturacdo de centros de formagdo nas ilhas dos Acores, especialmente quando
se tornam no local adequado para permitir a utilizagdo alargada, intensiva e sustentdvel do mar.

Nos Agores, o mar representa cerca de um milhdo de quilémetros quadrados e a terra cerca de 2300. E evidente que o
futuro destas ilhas implica um conhecimento especializado e aplicado do dominio maritimo.

Sion Simon (S&D), in writing. — Today I voted in support of the decision authorising Member States to become party,
in the interest of the European Union, to the International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel of the International Maritime Organization.

The decision will enable Member States to ratify the STCW-F Convention without encroaching on the EU’s exclusive
competence regarding the recognition of regulated professions pursed by EU nationals on board fishing vessels.

Jutta Steinruck (S&D), schriftlich. — Ich begriife die Abstimmung iiber das Internationale Ubereinkommen iiber Nor-
men fiir die Ausbildung von Personal an Bord von Fischereifahrzeugen. Es ist wichtig, dass hier fur alle Arbeitnehme-
rinnen und Arbeitnehmer Mindeststandards fiir Ausbildung und Weiterbildung in Europa gesetzt werden. Zudem sollen
Arbeitszeiten eingehalten werden. Somit wird sichergestellt, dass das Personal an Bord ausreichend qualifiziert und
gesundheitlich dazu geeignet ist, diese schwere und anspruchsvolle Titigkeit auszuiiben. Dies fithrt letztendlich zur
Minimierung von potenziellen Gefahren, und die Sicherheit der Seeleute an Bord kann deutlich erhoht werden. Durch
die berufliche Weiterbildung sollen zudem gleiche Wettbewerbsbedingungen im Fischereisektor geschaffen werden.

Davor Ivo Stier (PPE), napisan. — Glasao sam za ovu rezoluciju ¢iji je cilj ovlastiti drzave ¢lanice da postanu stranke, u
interesu Unije, Medunarodne konvencije Medunarodne pomorske organizacije o standardima osposobljavanja, izdavanju
svjedodzbi i drzanju straze osoblja na ribarskim brodovima. Potrebno je osigurati da osoblje na ribarskim brodovima
bude adekvatno kvalificirano i da obavlja odgovarajuce poslove, tako da potencijalne prijetnje sigurnosti Zivota ifili
imovine na moru, morskog okoliSa, kad god je to moguce, budu minimizirane.

Catherine Stihler (S&D), in writing. — I supported the International Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel. By ratifying the Convention, Member States are required to ensure that
personnel sailing on fishing vessels are qualified and physically fit for the job. This will be important in promoting the
safety of personnel, property and the marine environment.

Dubravka Suica (PPE), in writing. — I voted in favour of the recommendation on the International Convention on
Standards of Training, Certification and Watch keeping for Fishing Vessel Personnel, signed in 1995, as it will allow
Member States to ratify the Convention without infringing on the EU’s executive competence in regards to the 'recogni-
tion of regulated professions pursed by EU nationals on board fishing vessels’. The importance of this Convention is
evident as the highest accident rates occur when fishing- approximately of 24 000 lives are lost, per year, in fishing
incidents. The recommendation supports a Convention that aims at helping ensure safety measures for all life and
property on sea. The countries that signed the STCW-F Convention in 1995 are to ensure mandatory training for
personnel using vessels that are 24 meters or more in length, while countries who did not sign the Convention are
encouraged to do so as its training requirements will ensure that the personnel using fishing vessels are qualified to do
so- the qualification entails an official certificate accompanied by a medical certificate. Furthermore, the signatory coun-
tries are not obliged, but encouraged to adapt laws that will require training and certification standards for smaller
vessels, or vessels of less strength, as it will help minimise the high number of accidents that occur at sea.
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Richard Sulik (ECR), pisomne. — Ndvrh som podporil, pretoze, aj ked nie som celkom presvedéeny o spravnosti doho-
voru vzhladom na mozné zvysenie regulatnej zataze afalebo inych ndkladov, sithlasim s tym, aby sa clenské staty mohli
pripojit k tomuto dohovoru, ak to uznaji za vhodné.

NeokM¢ Zuhikidtne (GUE/NGL), ypartac. — Oeopolpe 0t el peydhn onpacia 1000 1 dapdppwon evos opdol mepte-
YOpévou ekmaideuong, 600 kat 1 cwoth TG Totonoinon, Wing yia dtopa pe avgnuéves euvdiveg (Mhotdpyous, aflwpatikols,
PXAVIKOUG TIAOIWV, XEPIOTEG ACUPHATOU) Kat 18iwG OTIG Katnyopies aMEUTIKGY OKAQGY PKOUG ave Tev 24 HETPLY Kal TPOWO-
TIKNG 10x00G Toukayiotov 750kw, Omou anartolvat GUYKEKPIPEVES UYNAEG 1KAVOTITEG.

Oewpolpe Jetiko To Pripa mou yivetal kat yia 10 AOY0o auTtO UTEPYT|QIGAE.

Ehevdéproc Tuvadvog (NI), ypartae. — Tty ouvdikn yia ™y ao@dleia Tpocwnikol Tov jeyahov aMEUTIKOV okaghy dev
nephapfavovar Ta pkpOTEPA OKAPN, T OMOI OHKG AMOTENOUY TO HEYANUTEPO LEPOG TOU CGAEUTIKOU GTOAOU THG VOTIOU
Eupamng.

Marc Tarabella (S&D), par écrit. — Enfin, ai-je envie de dire! J'ai bien str voté en faveur du texte. Je rappelle au passage
que la péche est lactivité professionnelle qui connait le plus fort taux d’accidents, le nombre de déceés au travail étant
estimé a 24 000 par an. Cette législation arrive a point nommé.

Isabelle Thomas (S&D), par écrit. — La péche est l'activé professionnelle qui connait le plus fort taux d’accidents et de
mortalité au travail, il faut donc agir sur les causes de ce triste bilan. La formation professionnelle permet de réduire les
accidents et de les éviter, en préparant les marins aux situations de risque en mer.

Ainsi, la convention STCW-F de 'OMI de 1995 vise a garantir que le personnel travaillant a bord des navires de péche
soit qualifié, titulaire d’'un certificat officiel 'attestant apte au travail.

Rapporteure pour avis, j’ai recommandé d'intégrer les dispositions de la Convention en droit communautaire, afin de
I'élargir aux navires de moins de 24 metres et éviter qu'elle ne constitue un nivellement vers le bas, puisque certains
Etats membres ont des exigences plus élevées.

Les droits des travailleurs en matiére de conditions de vie et de travail & bord doivent également évoluer. Ainsi, il est
urgent que la convention n° 188 de I'OIT sur le travail dans la péche soit ratifiée et intégrée au droit communautaire.
Au-dela de ces enjeux, la qualité de l'outil de travail est également un facteur de sécurité. Les navires de péche dont la
moyenne d’age est de plus de 30 ans doivent urgemment étre renouvelés.

Estefania Torres Martinez (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado a favor de la Recomendacion sobre el proyecto de
Decisién del Consejo por la que se autoriza a los Estados miembros a adherirse al Convenio Internacional sobre Normas
de Formacién, Titulacién y Guardia para el Personal de los Buques Pesqueros de la Organizaciéon Maritima Internacional.
La UE no puede adherirse, y los Estados miembros necesitan la autorizaciéon previa de la UE debido a que las disposi-
ciones sobre el reconocimiento de las profesiones reguladas que ejercen nacionales de la UE a bordo de buques pesque-
ros afecta al ejercicio de la competencia exclusiva de la UE en este ambito. El objetivo de dicho Convenio, por otra parte,
es garantizar que el personal a bordo de los buques pesqueros de mds de 24 m de eslora esté cualificado y sea apto para
el empleo, de forma que durante las operaciones realizadas a bordo se reduzcan al minimo las potenciales amenazas
para la seguridad de la vida humana o los bienes en el mar o para el medio marino.

Myléne Troszczynski (NI), par écrit. — Tout ce qui reléve de la péche est du domaine de I'UE toutefois celle-ci ne peut
pas, en tant qu'organisation, ratifier cette convention. Seuls les Etats-membres le peuvent, de fagon individuelle.

Cette convention garantit un niveau minimum de qualification pour les personnels naviguant, ainsi que des normes de
formation professionnelle qui contribuent a la réduction des risques. Mais la législation de I'UE prévaut pour les
Etats-membres en matiere de péche ; ceux-ci doivent se conformer a plusieurs directives établissant des régles en matiére
de qualifications professionnelles des gens de mer, ou de remise de brevet, ou encore d’égalité de traitement en cas de
mobilité des travailleurs.
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Je vote POUR cette convention car elle encourage I'égalité de traitement des travailleurs et donc permettrait aux person-
nels frangais de mieux pouvoir se défendre qu'aujourd’hui ils ne peuvent le faire.

Istvin Ujhelyi (S&D), irdsban. — Természetesen tdémogattam az ajanldst. Nagyon fontosnak tartom, hogy a lehetd
legbiztonsdgosabb koriilmények kozott dolgozzon a legénység a haldszhajokon. A haldszat az a szektor, ahol nagyon
sokan sérillnek és halnak meg munkavégzés kozben, évente tobb mint 20 000 emberrdl van szé.

Miguel Urbdn Crespo (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado a favor de la Recomendacién sobre el proyecto de
Decision del Consejo por la que se autoriza a los Estados miembros a adherirse al Convenio Internacional sobre
Normas de Formacion, Titulacién y Guardia para el Personal de los Buques Pesqueros de la Organizacion Maritima
Internacional. La UE no puede adherirse, y los Estados miembros necesitan la autorizacién previa de la UE debido a
que las disposiciones sobre el reconocimiento de las profesiones reguladas que ejercen nacionales de la UE a bordo de
buques pesqueros afecta al ejercicio de la competencia exclusiva de la UE en este dmbito. El objetivo de dicho Convenio,
por otra parte, es garantizar que el personal a bordo de los buques pesqueros de mds de 24 m de eslora esté cualificado
y sea apto para el empleo, de forma que durante las operaciones realizadas a bordo se reduzcan al minimo las poten-
ciales amenazas para la seguridad de la vida humana o los bienes en el mar o para el medio marino.

Ernest Urtasun (Verts/ALE), por escrito. — He votado a favor de este informe ya que el Convenio pretende garantizar
que el personal de los buques pesqueros reciba la formacion y cualificaciéon necesarias para realizar su trabajo, mejo-
rando en consecuencia sus condiciones de seguridad.

Ramon Luis Valcércel Siso (PPE), por escrito. — Este Convenio ya habfa sido ratificado por Espafia debido a que supone
una mejora de la seguridad maritima y ayuda a mantener y a desarrollar los conocimientos y competencias del personal
de los buques de pesca. Por ello acogemos positivamente este proyecto de informe que da su consentimiento a la
propuesta de Decision del Consejo.

Angela Vallina (GUE/NGL), por escrito. — EI Convenio Internacional sobre Normas de Formacion, Titulacién y Guardia
para el Personal de los Buques Pesqueros se aprobé el 7 de julio de 1995 en una conferencia internacional en Londres
en la que participaron mdas de 74 gobiernos, entre ellos 22 de los actuales Estados miembros de la Unién Europea.

El objetivo del Convenio es asegurar que el personal presente en los buques pesqueros estd convenientemente cualificado
y en buen estado de salud.

El Convenio internacional contradice algunos puntos de la Directiva 2005/36EC, por la que se reconocen mutuamente
las cualificaciones profesionales de los Estados miembros, al limitar este reconocimiento a los Estados firmantes del
Convenio. Por ello, la ratificacion de este Convenio exige la autorizacién previa de la UE y un compromiso escrito de
los Estados miembros por el que, en caso de conflicto, prevalecerd la legislacion comunitaria.

El presente informe permite la ratificacién de este Convenio a los Estados miembros que no lo han firmado y clarifica la
situacién de aquellos que ya lo han ratificado. Por ello, he votado a favor.

Hilde Vautmans (ALDE), schriftelijk. — In het kader van het verdrag betreffende de normen voor de bemanning van
vissersvaartuigen heb ik positief gestemd.

Miguel Viegas (GUE/NGL), in writing. — The International Convention on Standards of Training, Certification and
Watch-keeping for Fishing Vessel Personnel of the International Maritime Organisation (hereinafter called the STCW-F
Convention), was adopted on 7 July 1995 at the International Conference held in London from 26 June to 7 July 1995,
with the participation of 74 governments and amongst them 22 current European Union Member States.

Professional activities related to the STCW-F Convention are regulated in most of the Member States.
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In accordance with the AETR case law of the Court of Justice on external competence, the Member States are not
allowed to ratify the STCW-F Convention without European Union authorisation as the provisions concerning the
recognition of regulated professions pursed by EU nationals on board fishing vessels affect the exercise of the
European Union'’s exclusive competence in this area.

As regards those Member States that have already ratified the Convention before the entry into force of the proposed
Decision, they are required to deposit with the IMO Secretary-General a statement whereby they acknowledge that EU
law shall prevail in case of conflict in relations between Member States.

Harald Vilimsky (NI), schriftlich. — Das Internationale Ubereinkommen iiber Normen fiir die Ausbildung, die Erteilung
von Befdhigungszeugnissen und den Wachdienst fiir Personal an Bord von Fischereifahrzeugen (kurz
STCW-F-Ubereinkommen) wurde geschaffen, um sicherzustellen, dass das Personal an Bord von Fischereifahrzeugen
qualifiziert und fur die Tatigkeit an sich geeignet ist. Nachdem die Fischerei die Tatigkeit mit der hochsten Unfallrate
ist und die potenziellen Gefahren fiir Menschen, Sachwerte auf See etc. minimiert werden sollten, ist aus meiner Sicht
der Bericht zu unterstiitzen.

@z0d0pogc Zayopakne (PPE), ypartac. — Ynepyrjgioa to yhgiopa oxetkd pe myv andgaon tou Zupfouliou pe v onoia
eEouotodotouvtar ta kpartny pENn va kataotouv cupfalhopeva pEpn e Aedvoig oUppaons tou Aedvols Navtihiakoy Opya-
VIGROU Y10t T0 TPOTUTIA EKMALOEVOTG, €KDOOTG TIETOMOUTIKGY KAl TIG PAPSIEG TOU TPOOLTIKOU TRV AMEUTIKGY GKAPOV, KaDKG
at0x0¢ TG oupfaons STCW-F eivar va egac@alicer 0Tt To TPOCWMIKO €Ml TV aMEUTIKGY okapay dladétel ekelva Ta mpooovta
KOl TIG KAVOTITEG TOU QMAITOUVTAL YIOL T OUYKEKPIUEVI] €pyaoia GOTE Vo EAAYIOTONOOUVTAL OAOL O evdeyopevol kivduvor
EVaVTIOV TG aoQAlelag g Lwng Toug.

Inés Cristina Zuber (GUE/NGL), por escrito. — A Convengdo Internacional da Organizacdo Maritima Internacional sobre
Normas de Formagdo, de Certificacdo e de Servico de Quartos para os Maritimos dos Navios de Pesca foi adotada em
7 de julho de 1995, numa Conferéncia Internacional que contou com a participagdo de 74 governos, 22 da atual UE. O
objetivo da Convengdo ¢ garantir que o pessoal a bordo dos navios de pesca tenha qualificagdes profissionais compro-
vadas por certificado oficial e que a sua aptiddo para o trabalho seja comprovada por servigos médicos.

Estas medidas visam aumentar as condi¢des de seguranca neste trabalho, bem como minimizar ameagas ao ambiente
marinho. Para os paises que assinam a Convengdo, estas disposi¢des sdo obrigatérias apenas para navios com um
minimo de 24 metros de comprimento e poténcia propulsora de 750kw. Esta Recomendagdo estd de acordo com a
possibilidade de o Conselho autorizar os Estados-Membros a assinar a referida Convencdo, se assim o entenderem, o que
nos parece positivo. Votdmos a favor.

Milan Zver (PPE), pisno. — Za priporocilo o osnutku sklepa Sveta o pooblastitvi drzav ¢lanic, da v interesu Evropske
unije postanejo pogodbenice mednarodne konvencije (STCW-F) Mednarodne pomorske organizacije o standardih za
usposabljanje, izdajanje spriceval in straZarjenje za osebje na ribiskih ladjah sem glasoval, saj je cilj konvencije zagotoviti,
da je osebje na ribiskih ladjah usposobljeno in zmozno za delo, ter tako ¢im bolj zmanjsati morebitno ogrozenost
zivljenj na morju ter zmanjSati ogroZenost morskega okolja med dejavnostmi na ribiskih ladjah. Konvencija doloca, da
mora imeti osebje minimalno znanje na posebnih podro¢jih in minimalne izkusnje z delom na ladji. Konvencijo lahko
ratificirajo izklju¢no drzave ¢lanice, potrebujejo pa pooblastilo Evropske unije za ratifikacijo. Odlo¢be EU glede prizna-
vanja reguliranih poklicev, ki jih drzavljani EU opravljajo na ribiskih ladjah, namre¢ vplivajo na izvajanje izkljucne
pristojnosti Evropske unije na tem podro¢ju. S predlaganim sklepom se tako Zeli spodbuditi drzave ¢lanice, da bi nemu-
doma sprejele vse potrebne ukrepe za ratifikacijo konvencije. Dolo¢be konvencije se sicer uporabljajo le za osebje, ki
dela na ladjah, dolgih najmanj 24 metrov, ¢eprav se najve¢ nesre¢ na morju zgodi prav na krajsih ladjah. Evropski
parlament zato predlaga, da se razsiri podro¢je uporabe konvencije ali vsaj na ravni Evropske unije sprejme predpise
tudi za ladje, ki so krajse od 24 metrov.
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8.2. Projekt budzetu korygujacego nr 2/2015: zmiana wieloletnich ram finansowych na
lata 2014-2020 (A8-0138/2015 - Eider Gardiazabal Rubial)

Explicatii scrise privind votul

Marina Albiol Guzmdin (GUE/NGL), por escrito. — La tardia implementacion de varios programas de la UE (algunos tan
importantes como los fondos de pesca, cohesion, sociales o de asilo) ha tenido como consecuencia que muchas de las
transferencias presupuestarias asignadas para 2014 no pudieran ser utilizadas. El proyecto de presupuesto rectificativo
n° 2/2015 continda el procedimiento rutinario por el que los créditos no utilizados el afio anterior se transfieren al
presupuesto de este afio, respetando las directrices generales del marco financiero plurianual.

Si bien lamento las consecuencias de este retraso, y a pesar de las limitaciones del presupuesto europeo, he votado a
favor de este proyecto, facilitando que estas cantidades estén disponibles en 2015.

Nikog Av8poulakng (S&D), ypartac. — Kadag o1 Sampaypatetoeis yia to Tohvetés Anpootovopkd Mhaiowo apynoav va
ohokAnpadolv, moAlEg and g motdoeg mou iyav mpoPAegdel yia to étog 2014 Euevav ayprowponointes. To mocd mou eiye
peiver ayprotponointo kat dev pmopouce va petageplel avepyotav oe 21 dioekatopplpla eupe Kai agopouse OAa T KPATh
peAn. T va pry yadolv ta xprpata autd, 1 Eupenaikr Emtponr) mapouciace mpotaor yia va tpononomdel to IToAuetég
Anpoctovopko TMhaioto kat va petagepdolv ta ypripata avtd oto 2015. Ze ouvéyela e avadedprong tou [Toluetoug Anpo-
otovopkot TThatoiou, tpomonolovpe thpa tov mpoimoloyiopd tou 2015 wote va pnopésouvv va aglomomndolv ta xpripata
auTa.

Pascal Arimont (PPE), schriftlich. — Ich begriiffe den vorliegenden Bericht, da die aufgrund der spiten Annahme der
Programme unter geteilter Mittelverwaltung nicht in Anspruch genommenen Mittel aus dem Jahr 2014 auf die folgenden
Jahre iibertragen werden miissen, um eine unfaire Behandlung gewisser Mitgliedstaaten und Regionen zu vermeiden.
Angesichts der hohen Summe an unbeglichenen Rechnungen sollte die Kommission jedoch strengstens darauf achten,
dass es durch diese Verschiebung nicht zu weiteren Engpassen kommt, und entsprechende Losungen vorschlagen. Eben-
falls unerldsslich ist es, dass alle Programme schleunigst auf den Weg gebracht werden, um weitere Verzdgerungen
auszuschliefen.

Jean Arthuis (ALDE), par écrit. — Jai voté pour cette délibération car a I'heure ou l'europe reconnait des déficits
d’investissement, il était de faire percoler 21 milliards de fonds européen. Je regrette cependant la rigidité de nos procé-
dures budgétaires qui a conduit au retard du déblocage de ces fonds.

Zigmantas BalCytis (S&D), rastu. — Balsavau uz §j sitilyma, kurio tikslas — perkelti j kitus metus 2014 m. nepanaudotg
ES paramg. Sitlymu siekiama patikslinti 2014-2017 m. ES biudZeto ,lubas®, kurios leisty 2014 m. nepanaudotus
21 mlrd. eury perkelti { 2015-2017 m. ir uztikrinti véluojanciy programy finansavimg. Siloma perkelti 21,1 mlrd.
eury nejvykdyty tam tikry fondy jsipareigojimy i§ 2014 m. i paskesnius metus trimis dalimis: 16,5 mlrd. eury parama
baty skirta 2015 m. ES biudZeto sipareigojimams padengti, 4,5 mlrd. eury — 2016 m., o 0,1 mlrd. eury — 2017 m.
Pagal pritarimo procediirg Parlamentas gali tik arba pritarti arba atmesti minétg pasitilyma be pataisy, kuriam jau nefor-
maliai vieningai pritaré ES Taryba.

Nicolas Bay (NI), par écrit. — Aprés m'étre abstenu sur le vote du rapport Obrycht/Thomas sur le report des crédits non
utilisés en 2014, j’ai de nouveau choisi de m’abstenir sur ce projet de budget rectificatif, car les avantages qu'il présente —
je pense aux sommes versées au Fonds européen agricole pour le développement rural — ne permettent pas d’approuver
la destination d’une partie de ces crédits au fonds «Asile, migrations, intégration» qui, comme son nom lindique, vise a
faciliter l'immigration 1égale.

Hugues Bayet (S&D), par écrit. — 1l s'agit d’opérer le transfert des crédits non utilisés de 2014 vers l'exercice 2015 a
concurrence du maximum possible. Ceci devrait notamment favoriser les efforts en matiere de croissance et de création
d’emplois. Cest pourquoi je soutiens ce rapport.

Comme le souligne le rapport, il faut toutefois rester extrémement vigilant quant a l'incidence a long terme de ce report
sur la situation générale des paiements. La commission devra par conséquent suivre de prés sa mise en oeuvre afin
d’éviter leffet <boule de neige».
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Izaskun Bilbao Barandica (ALDE), por escrito. — He votado a favor del presupuesto rectificativo porque cumple todos
los requisitos legales establecidos y supone una mejora de la gestion del presupuesto con los reajustes. Supone, a su vez,
una clara mejora para la creacién de empleo y crecimiento. Y pretende igualmente eliminar el trato desigual entre
algunos Estados miembros, regiones y programas mejorando la politica de cohesion. Tiene en cuenta que en 2014 se
cancelaron créditos de compromiso por un importe de 21 043 639 478 ecuros, que corresponde a los programas que
no pudieron comprometerse en 2014 ni prorrogarse a 2015, y que se prevé la posibilidad de transferencia de la mayor
parte de esas asignaciones al presupuesto de 2015, incrementdndolo en 16 476,40 millones de euros y 2,5 millones de
euros para el Instrumento de Ayuda de Preadhesién, integrando otras transferencias mds pequefias en los presupuestos
para los ejercicios 2016 y 2017. Esta gestion requerird también una actitud flexible por parte de la Comision frente a las
dificultades que puedan encontrarse los diferentes actores y, sobre, todo una gestién que evite la acumulacién de facturas
pendientes.

Dominique Bilde (NI), par écrit. — Ce vote concerne le projet de budget rectificatif faisant suite a l'adoption de la
modification du reglement (UE, Euratom) n° 1311/2013 visant a permettre le report aux années ultérieures des crédits
d’engagement non utilisés en 2014 (21 milliards d’euros, soit 15 % du budget pour 2014), conformément a larticle 19
du cadre financier pluriannuel.

Les actes juridiques fixant les regles d’exécution des fonds ayant été adoptés plus tard que prévu, cela a créé de fait un
retard dans la conclusion de l'accord sur le cadre financier pluriannuel pour la période 2014-2020.

Ces reports de crédits d'année en année viennent nourrir le stock des factures impayées (qui s'‘éleve a environ 24
milliards d’euros a la fin de 2014, en dépit des 4,8 milliards d’euros obtenus en trilogue fin 2014). On nous vend la
situation comme de simples ajustements techniques, alors qu'in fine, les collectivités locales font les frais de ces retards et
de ces impayés.

Néanmoins, par cohérence avec le rapport Obrycht/Thomas, jai décidé de m’abstenir sur ce projet de budget rectificatif.

Mara Bizzotto (NI), per iscritto. — Ho votato contro questo provvedimento perche I'adozione tardiva dei regolamenti
della politica di coesione per il periodo 2014-2020 ha comportato I'impossibilita di adottare tempestivamente tutti i
programmi operativi. In pratica I'intero QFP non ¢ stato programmato in modo realistico, al punto che, per far fronte
alla loro stessa inefficienza, le Istituzioni europee ricorrendo a manovre correttive di questo tipo devono spostare i fondi
ad anni successivi.

Malin Bjork (GUE/NGL), skriftlig. — Jag har lagt ned rosten.

De outnyttjade anslagen for 2014 overfors i huvudsak till budgetdret 2015. Jag anser att det hade varit battre att icke
anvinda medel dterbetalades till medlemsstaterna, dir de kunde anvindas for jobbskapande grona investeringar i offent-
lig sektor. Darfor viljer jag att ligga ner rosten.

José Blanco Lopez (S&D), por escrito. — La revision del Reglamento sobre el marco financiero plurianual constituye un
procedimiento habitual que se realiza al comienzo de cada periodo del MFP, y el proyecto de presupuesto rectificativo
correspondiente debe ajustarse a esta revision. En el ejercicio 2014 no se pudo adoptar una cantidad significativa de
programas, motivo por el que caducaron créditos de compromiso para los programas de gestion compartida por
importe de 21 000 millones de euros. La Comisién ha propuesto, y el Parlamento refrendado, que esos créditos se
transfieran en la maxima medida posible al ejercicio 2015, lo que evitard un trato desigual entre ciertos Estados miem-
bros, regiones y programas operativos, acelerard la aplicacion y la realizacion de la politica de cohesién y contribuira a
evitar la concentracién de pagos al final del periodo del marco financiero plurianual. Por ello, he votado a favor.
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Vilija Blinkevidiiité (S&D), rastu. — Balsavau dél $io pranesimo, nes juo Europos Parlamentas pritaria ES daugiametés
finansinés programos (DFP) daliniam keitimui ir primena, kad DFP perziiira yra standartiné procediira, vykdoma kiek-
vienos DFP laikotarpio pradzioje. Siuo atveju, daugiameté finansiné programa tikslinama, kad biity galima 2014 m.
nepanaudotus asignavimus perkelti j vélesnius metus, vir§ijant atitinkamas ilaidy vir§utines ribas. Parlamentas palankiai
jvertino tai, kad j 2015 finansinius metus perkelta maksimali jmanoma 2014 m. nepanaudoty asignavimy suma, nes tai
padés i$vengti nesaziningy salygy taikymo tam tikroms valstybéms naréms, regionams ir veiksmy programoms, o taip
pat paspartins sanglaudos politikos vykdymg ir su ja susijusiy rezultaty pasiekima bei padés i$vengti mokéjimy koncen-
tracijos DFP laikotarpio pabaigoje.

Andrea Bocskor (PPE), irdsban. — A tobbéves pénziigyi keretrdl sz616 rendelet 19. cikke rendelkezik a tobbéves pénzii-
gyl keret 4j szabédlyok vagy a megosztott igazgatdssal végrehajtott programok késedelmes elfogaddsa esetén torténd
feliilvizsgalatar6l annak érdekében, hogy lehetévé viljon a 2014-ben fel nem haszndlt forrdsok kovetkezs évekre tor-
ténd, a megfelel felsd kiaddsi hatdrokat meghaladé mértékd atvitele.

A 2014-ben a tobbéves pénziigyi keretrdl sz6l6 rendelet 19. cikke szerinti megosztott igazgatdssal végrehajtott progra-
mokra vonatkoz6, megsziint kotelezettségvallalasi elGirdnyzatok osszege folyé drakon szdmitva 21 043 639 478 eurd,
amely megfelel a programok azon 2014-ben esedékes részeinek, amelyeket nem sikeriilt sem 2014-ben lekétni, sem
2015-re 4tvinni.

Tamogatom, hogy az el8irdnyzatokat a lehetd legnagyobb mértékben étvitték a 2015-6s pénziigyi évre, mivel ez elkeriili
a tagdllamok, a régiok és az operativ programok tekintetében a tisztességtelen elbdndst, felgyorsitja a kohézids politika
végrehajtasat és teljesitését, valamint elGsegiti a kifizetések tobbéves pénziigyi keretidGszak végére torténd koncentralé-
désdnak elkeriilését.

A Fidesz—KDNP delegdci6 tagjaként a Néppart allaspontjaval 6sszhangban tdimogattam a jelentés elfogaddsat.

Biljana Borzan (S&D), napisan. — Clanak 19. Ugovora o visegodi§njem proracunu predvida moguénost financiranja
projekata koji su zakasnili na zatvaranje proracunske godine. Buduéi da su projekti drustveno korisni i utemeljeni na
europskim vrijednostima, podrzavam prijedlog.

Mercedes Bresso (S&D), in writing. — I voted ‘yes’ to this report on the revision of the multiannual financial framework
since it is of paramount importance that the unused appropriations for the year 2014 be transferred to subsequent years
in order to contribute to the creation of jobs and growth.

Steeve Briois (NI), par écrit. — La proposition de réglement porte sur 'adoption d’'un budget rectificatif prévoyant la
révision du cadre financier pluri-annuel pour la période 2014-2020. Cette révision fait suite aux reports des crédits
FEDER et FEADER non engagés en 2015 en raison des graves retards dans la signature des accords de partenariats et
dans l'adoption des programmes opérationnels. Alors que 'Union européenne doit faire face a des arriérés de factures
d'un montant record de 24 milliards d’euros, le report de ces crédits d’engagement va avoir un impact lourd sur la
situation générale des paiements. Par ailleurs, le projet de budget rectificatif propose une augmentation de 2 500 000
euros pour l'instrument d’'aide de préadhésion, ce qui est totalement déplacé compte tenu de la nécessité de maitriser les
dépenses, particulierement celles destinées a I'adhésion de nouveaux Etats membres.

Pour toutes ces raisons, je me suis abstenu sur le vote de ce projet de budget rectificatif.

Daniel Buda (PPE), in scris. — Am votat in favoarea Proiectului de buget rectificativ cu privire la modificarea cadrului
financiar multianual pentru perioada 2014-2020. Bugetul este prezentat impreund cu propunerea paraleld a Comisiei de
revizuire a cadrului financiar multianual (CFM) pentru perioada 2014-2020, in conformitate cu articolul 19 din
Regulamentul privind CFM si reprogrameazd, practic, angajamentele aferente pentru anii urmdatori.

Acest proiect vizeazd toate cele 28 de state membre si urmireste evitarea intdrzierilor in adoptarea programelor si
asigurd o punere in aplicare armonioasd a programelor care sprijind cresterea economici si ocuparea fortei de munci.
Este la fel de important faptul ci creditele de platd in acest context nu se modificd sub nicio forma.
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Gianluca Buonanno (NI), per iscritto. — Ho espresso voto contrario all'adozione del provvedimento. L'intero QFP non &
stato programmato in modo realistico, al punto che, con provvedimenti come questo, le Istituzioni europee devono
spostare i fondi ad anni successivi.

Nicola Caputo (S&D), per iscritto. — Oggi ho votato a favore della relazione concernente la posizione del Consiglio sul
progetto di bilancio rettificativo n. 2/2015 dell'Unione europea per l'esercizio 2015, sezione IIl — Commissione.

La relazione ha infatti il merito di sottolineare che per i cittadini europei e per le economie di tutti gli Stati membri &
essenziale che gli stanziamenti inutilizzati per I'esercizio 2014 possano essere trasferiti agli esercizi successivi, al fine di
contribuire alla creazione di posti di lavoro e alla crescita, evitare il trattamento iniquo di taluni Stati membri, regioni e
programmi operativi, ed accelerare I'esecuzione e il raggiungimento degli obiettivi della politica di coesione.

Considero la relazione molto puntuale in quanto sottolinea che la decisione di trasferire la maggior parte degli stanzia-
menti non utilizzati nel 2014 al 2015 potrebbe richiedere un approccio flessibile da parte della Commissione per
affrontare le eventuali problematiche derivanti da un profilo finanziario disomogeneo, il quale potrebbe produrre stan-
ziamenti di impegno non utilizzati nel periodo 2014-2020.

Matt Carthy (GUE/NGL), in writing. — I voted in favour of this report. It needs to be stated for clarification that the
increase does not provide new money — instead it is money being moved from 2014 to 2015 as various programmes
were not adopted by the end of 2014.

It was necessary to vote in favour of this report in order to enable this technical change.

David Casa (PPE), in writing. — 1 voted in favour of the report on the Council position on Draft amending budget
No 2/2015 of the European Union for the financial year 2015, Section III — Commission. It proposes an increase of
EUR 16 476.4 million in commitment appropriations in 2015 for the various funds under shared management under
subheading 1b, heading 2 and heading 3. It also proposes an increase of EUR 2.5 million for the Instrument for
Pre-accession Assistance (IPA II) under heading 4, to preserve similar treatment between contributions from heading 4
and heading 1b to the European Regional Development Fund (ERDF) European territorial cooperation (ETC) program-
mes.

Fabio Massimo Castaldo (EFDD), per iscritto. — Ho votato a favore del bilancio rettificativo, che serve a regolarizzare il
fatto che stanziamenti non utilizzati durante un esercizio annuale vengano trasferiti agli esercizi successivi. Cid permette
un adeguamento in regola del bilancio e mira ad evitare un accumulo al termine del quadro finanziario pluriannuale di
pagamenti non effettuati.

Salvatore Cicu (PPE), per iscritto. — Il provvedimento in esame modifica il bilancio 2015 in seguito all'approvazione da
parte del Parlamento europeo nella precedente sessione plenaria dell’assegnazione al bilancio 2015 dei fondi non impeg-
nati nel 2014. Come rilevato nel parere della commissione per lo sviluppo regionale, 'adozione tardiva dei regolamenti
della politica di coesione per il periodo 2014-2020 ha comportato I'impossibilita di adottare tempestivamente tutti i
programmi operativi. Il progetto ¢ volto a trasferire al 2015 quasi tutti i programmi per la coesione economica e sociale,
ad eccezione dei contributi FESR ai programmi transfrontalieri nell'ambito dello strumento di preadesione (IPA) e dello
strumento europeo di vicinato (ENI) che sono invece trasferiti al 2017. Per tali considerazioni ho deciso di votare a
favore.

Alberto Cirio (PPE), per iscritto. — Ho votato a favore dell'approvazione del progetto di bilancio rettificativo n.2/2015,
poiché concordo con il trasferimento della maggior parte delle assegnazioni non utilizzate in precedenza al bilancio
2015 e con il trasferimento di assegnazioni pill contenute a favore dei progetti di bilancio per gli esercizi 2016-2017.

Solo per il 2015 il progetto rettificativo propone un aumento di 16476,4 milioni di euro in stanziamenti d'impegno per
i diversi fondi in regime di gestione concorrente. Sia per i cittadini europei sia per le economie di tutti gli Stati membri,
¢ di fondamentale importanza che gli stanziamenti inutilizzati ogni anno possano essere trasferiti agli esercizi successivi
per contribuire alla formazione di posti di lavoro e alla crescita.
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Ciononostante auspico che la Commissione svolga le sue attivita di controllo per evitare che il rinvio di questi stanzia-
menti di anno in anno possa avere conseguenze negative sul pagamento delle fatture. Se riusciremo ad aggirare questo
pericoloso ostacolo saremo in grado di dare vita ad un circolo virtuoso che immettera nuova linfa nelle economie dei
paesi membri.

Lara Comi (PPE), per iscritto. — Alla luce del ritardo nell'adozione di alcuni regolamenti e programmi operativi riguar-
danti i Fondi europei, ho ritenuto opportuno votare favorevolmente alla modifica del quadro finanziario per gli anni
2014/2020, procedendo al trasferimento delle risorse inutilizzate nel 2014 nel bilancio corrente.

Therese Comodini Cachia (PPE), in writing. — It is in the best interests of EU citizens for unused appropriations for the
year 2014 to be transferred to subsequent years in order to contribute to the creation of jobs and growth. I thus voted
in favour of the report.

Ignazio Corrao (EFDD), per iscritto. — Ho votato a favore perché sono d'accordo sul fatto che i fondi non utilizzati nel
2014 a causa del ritardo nell'adozione di alcuni programmi siano riallocati agli anni successivi nel quadro finanziario
pluriennale per il periodo 2014-2020.

Pertanto, ritengo importante che vi sia la possibilita concreta di riallocare questi fondi.

Javier Couso Permuy (GUE/NGL), por escrito. — La tardia implementacién de varios programas de la UE (algunos tan
importantes como los fondos de pesca, cohesidn, sociales o de asilo) ha tenido como consecuencia que muchas de las
transferencias presupuestarias asignadas para 2014 no pudieran utilizarse. El proyecto de presupuesto rectificativo
n° 2/2015 continda el procedimiento rutinario por el que los créditos no utilizados el afio anterior se transfieren al
presupuesto de este afio, respetando las directrices generales del marco financiero plurianual.

Si bien lamento las consecuencias de este retraso, y a pesar de las limitaciones del presupuesto europeo, he votado a
favor de este proyecto, facilitando que estas cantidades estén disponibles en 2015.

Miriam Dalli (S&D), in writing. — I voted in favour of this report, which focuses on the fact that a significant amount of
programmes could not be adopted in 2014, and thus commitment appropriations for programmes under shared mana-
gement lapsed in 2014 for an amount of EUR 21 billion. This is a clearly defined procedural financial mechanism.

Nicola Danti (S&D), per iscritto. — Ho espresso voto favorevole alla revisione che opera all'inizio del quadro finanziario
pluriennale. In caso di adozione ritardata di norme o programmi in regime di gestione concorrente, le assegnazioni non
utilizzate devono essere trasferite agli anni successivi e gli esercizi di gestione annuale devono essere allineati.

1 progetto di bilancio rettificativo n. 2/2015 prevede di trasferire la maggior parte delle assegnazioni non utilizzate al
bilancio 2015 e una parte piti contenuta verra destinata agli esercizi 2016 e 2017. La ponderazione dei principi di
prevedibilita e di flessibilita del bilancio & propedeutica alla realizzazione degli interessi dei cittadini europei. E infatti
strategico conoscere le disponibilita del quadro in anticipo e intervenire poi con la flessibilita come clausola di salva-
guardia.

Per non creare una falla del «sistema Europa» nellambito della gestione dei programmi, ¢ utile evitare un impatto
negativo sul lungo termine, monitorando attentamente la loro esecuzione. Sono infatti in gioco l'efficacia e lefficienza
dei finanziamenti delle politiche di coesione che mirano a creare posti di lavoro e piu in generale a sostenere la crescita
economica dell'Unione europea.

Rachida Dati (PPE), par écrit. — J'ai soutenu ce projet de budget rectificatif, car le retard pris dans l'adoption des
programmes ne doit pas pénaliser les récipiendaires des fonds européens. Le cadre financier pluriannuel doit donc étre
flexible pour assurer que les crédits d’engagement non utilisés en 2014 le soient en 2015, ou lors des exercices suivants.

Jappelle toutefois a la vigilance sur ce type de pratiques a l'avenir, car il faut se garder de prendre I'habitude de repro-
grammer & un exercice ultérieur des crédits déja engagés.

Michel Dantin (PPE), par écrit. — Le présent rapport vise a réviser le cadre financier pluriannuel 2014-2020 pour
permettre l'appropriation des engagements a hauteur de 21 milliards pour les exercices financiers 2015, 2016 et
2017. Cette somme correspond aux fonds non-dépensés lors du dernier cadre financier pluriannuel 2007-2013 et qui
mavait pas pu étre engagés en 2014. Méme si cette décision devrait soulager la construction des budgets 2015, 2016 et
2017 en terme des crédits de paiements, elle ne regle en rien le probleme des impayés des Etats membres qui se
chiffrent toujours a hauteur de 24,4 milliards. Il est nécessaire que la Commission européenne prenne l'initiative rapide-
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ment en vue d’apporter une solution a ce probleme. Pour toutes ces raisons, j'ai voté en faveur de ce rapport.

Tamds Deutsch (PPE), irdsban. — A tobbéves pénziigyi keretrdl sz6l6 rendelet 19. cikke rendelkezik a tobbéves pénziigyi
keret 1j szabdlyok vagy a megosztott igazgatdssal végrehajtott programok késedelmes elfogaddsa esetén torténd feliilvizs-
gélatardl annak érdekében, hogy lehetdvé valjon a 2014-ben fel nem haszndlt forrdsok kovetkezd évekre torténd, a
megfelel§ fels6 kiaddsi hatdrokat meghaladé mértékd 4tvitele.

A 2014-ben a tobbéves pénziigyi keretrdl sz6l6 rendelet 19. cikke szerinti megosztott igazgatdssal végrehajtott progra-
mokra vonatkoz6, megsziint kotelezettségvallalasi elGiranyzatok Osszege folyé drakon szamitva 21 043 639 478 eurd,
amely megfelel a programok azon 2014-ben esedékes részeinek, amelyeket nem sikeriilt sem 2014-ben lekotni, sem
2015-re atvinni.

A jelentés tidvozli, hogy az elSirdnyzatokat a lehetS legnagyobb mértékben atvitték a 2015-0s pénziigyi évre, mivel ez
elkeriili a tagdllamok, a régiok és az operativ programok tekintetében a tisztességtelen elbdndst, felgyorsitja a kohézids
politika végrehajtdsat és teljesitését, valamint eldsegiti a kifizetések tobbéves pénziigyi keretidészak végére torténd kon-
centrdléddsanak elkertilését.

A Fidesz-KDNP delegdcidja a Néppart dlldspontjaval osszhangban tdimogatja a jelentés elfogaddsat.

Awnren [Txam6aszku (ECR), 8 nucmena dopma. — Crien karo Ha 15 anpun 2015 1. racyBaxMe MpPeIyIOKEHUETO 33 PeiaMeHT
Ha CpBera 3a u3MeHeHye Ha Permament (EC, Epatom) Ne 1311/2013 3a onpenernisHe Ha MHOTOTOIMIIHATA QMHAHCOBA PaMKa 3a
romaute 2014 — 2020, ¢ Koeto mpucniocobuxme roprnte rparnmy Ha MQP, ¢ HacTosums mpoekT Ha Kopurupaul GHOIXKeT
Ne 2/2015: npepastiexnane Ha MQP 3a nepuoma 2014 — 2020, EBponeiicKuaT napiiaMeHT [aBa ChIJIACUETO CU CHOTBETHUTE
Gromxersy kpemuty 3a 2014 1. ma GbIaT IPOMEHEHN, 32 1a MOXKe Heu3nos3BaHute pecypen mpes 2014 r. ga Obmat npexsbpieHN
¥ u3non3sanu B Oromxera 3a 2015 r.

Tonkpenyx HACTOSIIOTO NPEIOXKEHMe, 3aI0TO MpeHacstitky OlomxerHute kpemuty or 2014 r. Ha 2015 r., e NpenoTBpaTUM
3a0aBsIHETO B IUTAIIAHMATA [0 MHOTO OIEPATMBHM IPOTPaMH, KOETO OV MMAIO OTPULATETHY MOCTENVIM 3a PEIMOHNUTE U IPajio-
BeTe, a CIIENOBATENIHO 1 33 €BPOINEICKUTE IPakKIaHMU.

Hapen ¢ monkpenara M, McKaM 3a TOpeIieH IbT Ja Npu3oBa Komucusra ga oOpblua CrelyanHO BHMMaHME HA Hali-cnabopassu-
TUTE PernoHM B EBpomeiickust Cbio3, KAKTO € MpefBMieHo B wieH 174 or [JoroBopa 3a ¢yHKIMOHMpaHeTO Ha EBporeiickis Chro3.
B GepHuTe PEIMOHM BCEKM €BPOLIEHT eBPOIENiCKa MHBECTULMS Ce LeHM 1 IOJ3UTe OT WIEHCTBOTO B EBpomeiickus cpio3 ca Hail-
BUIVMIL

Tebpylog Emrtndetog (NI), ypartde. — Ymepyngioa my édeon &iont 1 Suvatdomta afomoinong motwosov mou dev
xprowonomdnkav ta mporyoUpeva £t anotehel Pripa mpog T cwotr katevduver), und v mpoinddeon Pefaing oT avt 1
evépyela dev anotehel NoyloTikd tExvaopa.

Norbert Erdds (PPE), irdsban. — Szavazatommal tdmogattam a tobbéves pénziigyi keret mddositisit. Ez szitkséges
ahhoz, hogy a 2014-2020 keretkoltségvetésbdl eddig fel nem haszndlt kotelezettségvallaldsi elSirdnyzatok — melyek
21,1 millidrd eurét tesznek ki — a kovetkezd évek koltségvetésébe dtcsoportositdsra keriilhessenek.

Ez a helyzet a kohézids, vidékfejlesztési és haldszati operativ programok és az ezekre vonatkozé szabilyozds késedelmes
elfogaddsa miatt alakult ki, amely jelentSs részben az Eurépai Bizottsdg id6htizdsdnak tudhat6 be.

Kérem ezért a Bizottsdgot, hogy tegyen meg mindent a még elfogadds el6tt dll6 tagdllami kohézids, vidékfejlesztési és
haldszati operativ programok gyors jovahagyasa érdekében.

José Manuel Fernandes (PPE), por escrito. — O artigo 19.° do Regulamento QFP prevé uma revisio do quadro financeiro
plurianual caso se verifiquem atrasos na adogdo de regras ou programas no admbito da gestdo partilhada, a fim de
proceder a transferéncia das dotagdes ndo utilizadas em 2014 para anos subsequentes, para além dos limites maximos
de despesas correspondentes, sendo que, no ano passado, rondou mais de 21 mil milhdes euros.

Considero que a prética deveria ser que as dota¢des ndo utilizadas num exercicio deviam ser transferidas para o exerci-
cio seguinte, a fim de contribuirem para a criagio de emprego e o crescimento, o que asseguraria que 0S COMpPromissos
assumidos no QFP fossem respeitados.
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Lorenzo Fontana (NI), per iscritto. — Voto negativamente su tale modifica del QFP vista l'adozione tardiva dei regola-
menti della politica di coesione per il periodo 2014-20, che ha comportato l'impossibilita di adottare tempestivamente
tutti i programmi operativi.

Adpnpog dovvtovAng (NI), yparrtag. — H Suvatdtyta atlonoinong motooenv mou de yprotponotdnkav ta mponyolpeva £t
Kweltal mpog T cwotr Katelduvon und v mpoinddeor ot auth 1 evépyeia dev amotelel Noyiotiko tEyvaopa. H yngog pou
elvar umEp g EkVeOTG OYeTIKA pe T Yéon tou TupPouliou doov agopd to oxedio Sopdutikol mpoinmoAoyiopou apw. 2/2015
e Eupwnaikrg Eveong yia to okovopiko étog 2015, Tunqua I - Emtponn

Doru-Claudian Frunzulici (S&D), in writing. — I supported this proposal to transfer the bulk of the allocations that
were not used in 2014 to 2015, as adopted with unanimity in the Committee on Budgets.

Ildiké Gall-Pelcz (PPE), irdsban. — A tobbéves pénziigyi keretrdl sz616 rendelet 19. cikke rendelkezik a tobbéves pénzii-
gyi keret Uj szabdlyok vagy a megosztott igazgatdssal végrehajtott programok késedelmes elfogaddsa esetén torténd
feliilvizsgalatar6l annak érdekében, hogy lehetévé viljon a 2014-ben fel nem haszndlt forrdsok kovetkezs évekre tor-
ténd, a megfelel fels§ kiaddsi hatdrokat meghaladé mértéki étvitele.

A 2014-ben a tobbéves pénziigyi keretrdl sz0l6 rendelet 19. cikke szerinti megosztott igazgatdssal végrehajtott progra-
mokra vonatkoz6, megsziint kotelezettségvallalasi elGirdnyzatok sszege folyé drakon szdmitva 21 043 639 478 eurd,
amely megfelel a programok azon 2014-ben esedékes részeinek, amelyeket nem sikeriilt sem 2014-ben lekétni, sem
2015-re atvinni.

A jelentés tidvozli, hogy az el@irdnyzatokat a lehetd legnagyobb mértékben atvitték a 2015-0s pénziigyi évre, mivel ez
elkeriili a tagdllamok, a régiok és az operativ programok tekintetében a tisztességtelen elbdndst, felgyorsitja a kohézids
politika végrehajtdsat és teljesitését, valamint elsegiti a kifizetések tobbéves pénziigyi keretidészak végére torténd kon-
centraléddsanak elkertilését.

A Fidesz—KDNP delegécidja a Néppart dllaspontjaval 6sszhangban tdmogatja a jelentés elfogaddsat.

Francesc Gambiis (PPE), por escrito. — He votado a favor considerando que el proyecto de presupuesto rectificativo
n° 2/2015 propone un aumento de 16 476,4 millones de euros en créditos de compromiso en 2015 para los diferentes
fondos en régimen de gestién compartida, asi como un aumento de 2,5 millones de euros para el Instrumento de Ayuda
de Preadhesion. Es fundamental para los ciudadanos europeos y para la economia de todos los Estados miembros que
los créditos no utilizados en el ejercicio 2014 puedan transferirse a ejercicios siguientes con el fin de contribuir a la
creacion de empleo y al crecimiento.

Enrico Gasbarra (S&D), per iscritto. — Dichiaro il mio voto favorevole alla relazione dell'onorevole Gardiazabal Rubial
sul progetto di bilancio rettificativo n. 2/2015 dell'Unione europea per l'esercizio 2015.

Trovo importante ricordare, come fa la relazione, che per i cittadini europei e per le economie di tutti gli Stati membri ¢
essenziale che gli stanziamenti inutilizzati per I'esercizio 2014 possano essere trasferiti agli esercizi successivi, al fine di
contribuire alla creazione di posti di lavoro e alla crescita, e questo soprattutto per accelerare I'esecuzione e il raggiun-
gimento degli obiettivi della politica di coesione.

Arne Gericke (ECR), schriftlich. — Ich habe heute fiir den Bericht der Kollegin Gardiazdbal Rubial zur Anderung des
mehrjihrigen Finanzrahmens fiur die Jahre 2014-2020 gestimmt, weil es sich um einen technischen, insgesamt gut
ausgewogenen Prozess des Berichtigungshaushaltes handelt, den ich in dieser Form unterstiitze.

Lidia Joanna Geringer de Oedenberg (S&D), na pismie. — Popieram sprawozdanie pani posel Gardiazabal Rubial w
sprawie projektu budzetu korygujacego UE nr 2/2015. Uwazam za niezbedne — dla obywateli oraz gospodarek wszyst-
kich panstw czlonkowskich — by niewykorzystane w 2014 r. $rodki w wysokosci 21 mld euro mogly zostaé przenie-
sione na kolejne lata. Jest to tez istotny zastrzyk finansowy dla dalszego rozwoju i realizacji nadrzednego celu, jakim jest
powstanie nowych miejsc pracy i stymulacja gospodarcza.
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Obserwujac na przestrzeni lat pracy w Komisji Budzetowej Komisj¢ Europejskg i panistwa cztonkowskie, nie zauwazam
wyraznej sklonnosci do rygorystycznego przestrzegania zarzadzania finansami. Ogélny poziom bledu od 2009 r. stale
rosnie, a w 2013 r. oszacowano go az na 4,7%. Popieram zawarty w sprawozdaniu pomyst wymuszania wigkszej
przejrzystosci ze strony panstw cztonkowskich we wspélpracy z Komisjg i w razie stwierdzenia niewywiazywania si¢ z
zawartych postanowienl — ich karania.

Theresa Griffin (S&D), in writing. — I voted in favour of Draft amending budget No 2/2015. I believe it is crucial that
the unused appropriations for 2014 can be transferred to the upcoming years in order to contribute to the creation of
jobs and growth.

Antanas Guoga (ALDE), rastu. — AS balsavau uZ §j prane$ima, kuriuo yra pritariama Europos Sgjungos daugiametés
finansinés programos daliniam keitimui, tam, kad baty patikslinama finansiné programa ir nepanaudotas lé3as biity
galima perskirstyti j kitus biudZetinius metus.

Andrés Gyiirk (PPE), irdsban. — A t6bbéves pénziigyi keretrdl sz6l6 rendelet 19. cikke rendelkezik a tobbéves pénziigyi
keret 4j szabalyok vagy a megosztott igazgatassal végrehajtott programok késedelmes elfogaddsa esetén torténd feliilvizs-
galatdrél annak érdekében, hogy lehet6vé viljon a 2014-ben fel nem haszndlt forrdsok kovetkez8 évekre torténd, a
megfelel felsG kiaddsi hatdrokat meghaladé mértékd étvitele.

A 2014-ben a tobbéves pénziigyi keretrdl sz6l6 rendelet 19. cikke szerinti megosztott igazgatdssal végrehajtott progra-
mokra vonatkoz6, megsziint kotelezettségvallalasi elGirdnyzatok osszege folyé drakon szdmitva 21 043 639 478 eurd,
amely megfelel a programok azon 2014-ben esedékes részeinek, amelyeket nem sikeriilt sem 2014-ben lekotni, sem
2015-re 4tvinni.

A jelentés tidvozli, hogy az el6irdnyzatokat a lehetS legnagyobb mértékben étvitték a 2015-0s pénziigyi évre, mivel ez
elkeriili a tagallamok, a régiok és az operativ programok tekintetében a tisztességtelen elbdndst, felgyorsitja a kohézids
politika végrehajtdsat és teljesitését, valamint elGsegiti a kifizetések tobbéves pénziigyi keretidészak végére torténd kon-
centraléddsanak elkertilését.

A Fidesz—KDNP delegécidja a Néppart dlldspontjdval 6sszhangban tdimogatja a jelentés elfogaddsit.

Gyorgy Holvényi (PPE), irdsban. — A tobbéves pénziigyi keretr6l szolé rendelet 19. cikke rendelkezik a tobbéves
pénziigyi keret 0j szabalyok vagy a megosztott igazgatdssal végrehajtott programok késedelmes elfogaddsa esetén torténd
feliilvizsgalatar6l annak érdekében, hogy lehetévé viljon a 2014-ben fel nem haszndlt forrdsok kovetkezs évekre tor-
ténd, a megfelel§ felsG kiaddsi hatdrokat meghaladé mértéki étvitele.

A 2014-ben a tobbéves pénziigyi keretrdl sz6l6 rendelet 19. cikke szerinti megosztott igazgatdssal végrehajtott progra-
mokra vonatkozd, megsziint kotelezettségvallaldsi elSirdnyzatok Osszege folyd drakon szdmitva 21 043 639 478 eurd,
amely megfelel a programok azon 2014-ben esedékes részeinek, amelyeket nem sikeriilt sem 2014-ben lekotni, sem
2015-re atvinni.

A jelentés tidvozli, hogy az elGirdnyzatokat a lehetS legnagyobb mértékben étvitték a 2015-0s pénziigyi évre, mivel ez
elkertili a tagallamok, a régiok és az operativ programok tekintetében a tisztességtelen elbdndst, felgyorsitja a kohézids
politika végrehajtdsat és teljesitését, valamint elGsegiti a kifizetések tobbéves pénziigyi keretid@szak végére torténd kon-
centraléddsanak elkertilését.

A Fidesz-KDNP delegdcidjdnak tagjaként a Néppart allaspontjdval 6sszhangban tdmogatom a jelentés elfogaddsat.

Carlos Iturgaiz (PPE), por escrito. — Voto a favor. Como miembro titular de la Comisién de Presupuestos considero
necesarias las sugerencias de la Comisién de Desarrollo Regional con respecto al marco financiero plurianual, lo que
facilitarfa la adopcion de programas necesarios para la politica de cohesion; la Comisién de Desarrollo Regional solicita
asimismo la transferencia de créditos de compromiso que no se llegaron a utilizar en 2014 debido a la adopcion tardia
de programas en gestién compartida, también en el marco de los Fondos Estructurales y de Inversién Europeos.

Ivan Jakov¢i¢ (ALDE), napisan. — Glasao sam za nacrt izmjene proracuna br. 2/2015: revizija viSegodisnjeg financijskog
okvira za 2014. — 2020. s obzirom da je takva revizija viSegodi$njeg financijskog okvira standardni postupak na pocetku
svakog razdoblja VFO-a i da odgovarajuéi nacrt izmjene proracuna s njom treba biti uskladen.
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Time se osigurava da se neiskoristena odobrena sredstva za 2014. prenesu na sljedece godine i tako doprinesu otvaranju
radnih mjesta i poticanju rasta. Time se osigurava iskoristenje sredstva kohezijske politike s obzirom da svi operativni
programi drZava ¢lanica nisu usvojeni.

Marc Joulaud (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur du rapport de mon collegue Eider Gardiazabal concernant le budget
rectificatif pour 2015 de I'Union européenne proposé par la commission et le conseil. Ce rapport félicite la décision du
conseil et de la commission de réaffecter les crédits non utilisés en 2014 au budget de 2015. Et rappelle qu’il est
essentiel pour les citoyens et les états membres que les crédits non utilisés en 2014 soit ré imputés au budget 2015.

Philippe Juvin (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur de ce rapport relatif au budget rectificatif de I'Union européenne
pour l'exercice 2015 qui prévoit, entre autres, une révision du cadre financier pluriannuel en cas d’adoption tardive de
régles ou de programmes en gestion partagée, de sorte que les dotations non utilisées en 2014 soient transférées aux
années ultérieures.

Je me félicite de l'adoption de ce rapport.

Sedn Kelly (PPE), in writing. — [ voted in favour of this report, which provides for the transfer of unused commitment
appropriations of EUR 21.1 billion from 2014 to subsequent years, including EUR 16.5 billion to the 2015 budget. This
revision of the multiannual financial framework (MFF) and the adoption of Draft Amending Budget No 2 are necessary
in order to implement the 300 EU programmes for which the 2014 allocation has not been used, due to the late
agreement on the 2014-2020 MFF. This revision concerns all EU Member States. At the end of last year, only 39% of
programmes had been adopted, and so [ welcome this transfer of appropriations, which allows the 300 programmes
that were postponed to be adopted.

Afzal Khan (S&D), in writing. — I voted in favour of this proposal as it does provide a practical solution for implemen-
tation of delayed operational programmes and the overall size of the multiannual financial framework (MFF) 2014-2020
remains unchanged.

Jude Kirton-Darling (S&D), in writing. — Today Parliament voted to ensure that EU citizens and our regions do not
miss out on key investment which has been delayed as a result of our government’s incompetence.

In 2010, the Tory-Liberal Democrat coalition unilaterally abolished the English Regional Development Agencies and
created Local Enterprise Partnerships, seemingly with total disregard for the impact of this decision on EU funding.

Leaving regions like mine — the North-East of England — unable to access the EU funds allocated: funds to address
unemployment, grow businesses and provide training.

Today, we have made sure that the North-East will not lose a penny of the GBP 724 million allocated to us up to 2020,
but now we need to get that investment unblocked and out to where it is needed.

Adédm Késa (PPE), irdshan. — A tobbéves pénziigyi keretrdl sz6l6 rendelet 19. cikke rendelkezik a tobbéves pénziigyi
keret 1j szabdlyok vagy a megosztott igazgatdssal végrehajtott programok késedelmes elfogaddsa esetén torténd feliilvizs-
gélatardl annak érdekében, hogy lehetdvé véljon a 2014-ben fel nem haszndlt forrdsok kovetkezd évekre torténd, a
megfelel6 felsG kiaddsi hatdrokat meghaladé mértékd étvitele.

A 2014-ben a tobbéves pénziigyi keretrsl sz6l6 rendelet 19. cikke szerinti megosztott igazgatdssal végrehajtott progra-
mokra vonatkoz6, megsziint kotelezettségvallalasi elGirdnyzatok osszege folyé drakon szdmitva 21 043 639 478 eurd,
amely megfelel a programok azon 2014-ben esedékes részeinek, amelyeket nem sikeriilt sem 2014-ben lekétni, sem
2015-re atvinni.

A jelentés idvozli, hogy az el6irdnyzatokat a lehetS legnagyobb mértékben étvitték a 2015-0s pénziigyi évre, mivel ez
elkerili a tagallamok, a régiok és az operativ programok tekintetében a tisztességtelen elbdndst, felgyorsitja a kohézids
politika végrehajtdsat és teljesitését, valamint elGsegiti a kifizetések tobbéves pénziigyi keretidészak végére torténd kon-
centraléddsanak elkertilését.

A Fidesz-KDNP delegdcidja a Néppart dlldspontjaval osszhangban tdimogatja a jelentés elfogaddsat.
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Béla Kovics (NI), irdsban. — Az EU-s csatlakozdst6l napjainkig iszonyatos veszteségeket szenvedett el hazdm, hiszen
gyartokapacitdsainkat megsziintették, gydrainkat széthordtdk, lebontottdk, kiilpiacainkat elhappoltdk, mezégazdasdgun-
kat szétromboltak.

Cserébe kapunk némi alamizsndt kiilonféle jogcimeken, amibél import térkdvel burkolhatjuk a koztereket és WIFI-t
biztosithatunk a buszmegélléban, ahol napi 3 jarat fordul meg és hasonlok.

A j6vahagyasok elhizéddsa miatt, a tdrgyévben gyakran nem sikeriil kifizetni bizonyos programokat, ezért felhaszndlat-
lan forrasok maradnak, amelyeket azutdn a kovetkezd évekre kell dtvinni. Ezek a hatralékok az elmdlt években halmo-
zddtak, igy a javaslatot meg kellett szavaznom, hogy legalabb az elvégzett munka utdn a villalkozéinkat kifizethessék.

Javi Lopez (S&D), por escrito. — Dado que en 2014 no se pudo adoptar una cantidad significativa de programas, en
2014 caducaron los créditos de compromiso, por importe de 21 000 millones de euros, destinados a los programas de
gestion compartida. La Comisién propone transferir estas asignaciones, que no se utilizaron en 2014, al afio 2015. La
revision ajusta los limites maximos del MFP y, en consecuencia, los créditos correspondientes se han presupuestado para
2015 a través del PPR n° 2/2015.

El Parlamento Europeo dio su dictamen conforme al ajuste de los limites méximos del marco financiero plurianual en la
sesion de abril. Ahora toca votar los correspondientes créditos presupuestados para 2015 mediante este proyecto de
presupuesto rectificativo n° 2.

Paloma Lopez Bermejo (GUE/NGL), por escrito. — La tardia implementacion de varios programas de la UE (algunos tan
importantes como los fondos de pesca, cohesion, sociales o de asilo) ha tenido como consecuencia que muchas de las
transferencias presupuestarias asignadas para 2014 no pudieran utilizarse. El proyecto de presupuesto rectificativo
n° 2/2015 continda el procedimiento rutinario por el que los créditos no utilizados el afio anterior se transfieren al
presupuesto de este afio, respetando las directrices generales del marco financiero plurianual.

Si bien lamento las consecuencias de este retraso, y a pesar de las limitaciones del presupuesto europeo, he votado a
favor de este proyecto, facilitando que estas cantidades estén disponibles en 2015.

Ivana Maleti¢ (PPE), napisan. — Europski parlament je na prosloj plenarnoj sjednici u Bruxellesu usvojio izmjenu vise-
godisnjeg financijskog okvira za 2014. - 2020. te tako odobrio prenoSenje 21 milijarde eura neiskoristenih sredstava za
2014. na 2015., 2016. i 2017. godinu. Bududi da usvajanje dijela operativnih programa kasni ovom izmjenom VFO-a,
omogucit e se prenoSenje neiskoriStenih sredstava s ciljem rjesavanja problema neplacenih obveza prema drzavama
¢lanicama.

[zmjenom prora¢una broj 2 za 2015. godinu predvida se povelanje odobrenih sredstava za preuzimanje obveza u
iznosu od 16 milijardi eura za strukturne fondove u sklopu ekonomske, socijalne i teritorijalne kohezije (podnaslov 1.
b), te programa u sklopu odrzivog razvoja (naslov 2.), sigurnosti i gradanstva (naslov 3.). Izmjenom proracuna broj 2,
predvideno je i povecanje od 2,5 milijuna eura za Instrument pretpristupne pomodi u sklopu Globalne Europe (naslov
4).

Smatram da ¢e prenoSenje ovih sredstava pomo¢i u ubrzanju provedbe programa u sklopu regionalne politike te tako
pridonijeti stvaranju gospodarskog rasta i razvoja te u otvaranju novih radnih mjesta, zato podrzavam ovo izvjesce.

Notne Mapiag (ECR), ypartwe. — Yngile unép g ékdeong oxetikd pe ) déon tou Tupfouliou doov agopd to oyédio
dopButikot mpotmoloyiopot apd. 2/2015 e Eupenaikic Eveong yia to owovopiko étog 2015, tufpa 1T — Emrtpont), diom
EKTIG OTL TpoKerTal yia pa (wTikng onpactag - kat yia toug Euponaioug mohites kat yia v owovopia e Oha ta kpdr
pEN] - To va eivar duvath 1) HETAYOPA TV MOTOOEWY mou dev xpriotpomotinkav to 2014 ota endpeva £, 0UTLG GOTE Va
oupfddouvy auteg ot dnpuioupyia Déoewv epyaciag kat oty avantugr).
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Dominique Martin (NI), par écrit. — Ce vote sur le projet de budget rectificatif est la suite logique du vote du 15 avril
sur le cadre financier pluriannuel. Dominique Martin s'est de nouveau abstenu sur ce vote car le raisonnement reste le
méme: 21 milliards de crédits n'ont pas été utilisés en 2014 en raison de I'adoption tardive des réglements et program-
mes concernant certains fonds européen. Bien que le probleme des retards de paiements risque de s'aggraver, des fonds
dont bénéficie la France, tel que le FEADER ou la péche, figurent également dans les lignes budgétaires en cause: il est
par conséquent plus juste de sabstenir de nouveau.

Fulvio Martusciello (PPE), per iscritto. — La relazione sulla posizione del Consiglio sul progetto di bilancio rettificativo
n.2/2015 dell'Unione europea per l'esercizio 2015 mi vede favorevole.

E giusto ricordare Iimportanza cruciale dei fondi strutturali e d’investimento europei e dei relativi programmi, che sono
un motore di crescita e occupazione negli Stati membri. Serve un’approvazione rapida che permetta un utilizzo effi-
ciente dei fondi messi a disposizione. Per i cittadini europei e gli Stati membri & molto importante poter far si che gli
stanziamenti inutilizzati per 'esercizio 2014 possano essere trasferiti agli esercizi successivi, al fine di contribuire alla
creazione di posti di lavoro e alla crescita.

Barbara Matera (PPE), per iscritto. — Il progetto di bilancio rettificativo n. 2/2015 prevede il trasferimento della maggior
parte delle risorse non impiegate per il bilancio 2015 a beneficio dei progetti di bilancio per gli esercizi 2016 e 2017.

Tale operazione contribuira ad accelerare 'implementazione degli obiettivi previsti dalla politica di coesione, evitando,
contestualmente, la concentrazione di pagamenti alla fine del periodo dell'attuale quadro finanziario pluriennale. La
relazione della collega Rubial riassume adeguatamente questa necessita, ed € per questo motivo che ho deciso di soste-
nerla con voto favorevole.

Gabriel Mato (PPE), por escrito. — Apoyo el informe que aprueba la Posicidén del Consejo relativa al proyecto de presu-
puesto rectificativo n° 2/2015 de la UE para el ejercicio 2015.

Los eurodiputados celebramos el hecho de que los créditos no utilizados en 2014 se transfirieran en la maxima medida
posible al ejercicio 2015, lo que evitard un trato desigual entre ciertos Estados miembros, regiones y programas opera-
tivos, acelerard la aplicacion y la realizacion de la politica de cohesion y ayudard a evitar la concentracién de pagos al
final del periodo del marco financiero plurianual.

Eso si, pedimos a la Comisién un control estricto de la aplicacién para lograr que este proceso se lleve a cabo de forma
eficaz con objeto de evitar problemas derivados del retraso en la aprobacién de los programas.

Georg Mayer (NI), schriftlich. — Dem Berichtigungshaushaltsplan fiir die Anderung des mehrjahrigen Finanzrahmen fiir
die Jahre 2014-2020 verweigerte ich wie schon bei der letzten Abstimmung in Briissel am 15.4.2015 meine Zustim-
mung. Es sollen nicht verwendete Mittel aus dem Jahr 2014 fiir das Jahr 2015 verwendet werden. Diese Mittel wurden
aber nicht ohne Grund nicht abgerufen und sollen daher auch nicht mit Zwang im Jahr 2015 ausgegeben werden,
sondern wieder zu den einzelnen Mitgliedstaaten zuriickflieen.

Jean-Luc Mélenchon (GUE/NGL), par écrit. — Ce rapport modifie le budget 2015 de I'UE afin de tenir compte de la
révision du cadre financier pluriannuel 2014-2020 que le Parlement a voté lors de la précédente session. En principe
intangible, ce cadre peut étre révisé dans le cas ou certains programmes n'avaient pas pu étre lancés des 2014. Plutot
que de perdre tous les crédits réservés pour 2014 pour ces programmes, cette modification permet de les reporter
partiellement en 2015. Cela ne corrige qu'a la marge les insuffisances notoires de ce cadre financier pluriannuel marqué
de surcroit par l'austérité. Et cela traduit une fois de plus I'imprévision qui régne dans la gestion budgétaire européenne.
Plombés par les conditionnalités tatillonnes imposées par la Commission européenne, 21 milliards d’euros des program-
mes de I'UE n'ont pu étre engagés en 2014. Il n'est ici question que d’en reporter 19 milliards. L'absence de planification
budgétaire sérieuse sert donc aussi de prétexte a un nouveau tour de vis d’austérité moins deux miliards. Je vote contre
ces manipulations qui n'améliorent en rien un budget initial déja calamiteux.
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Nuno Melo (PPE), por escrito. — A revisio do QFP e a adogdo do presente POR n.° 2 sdo uma condigio necessiria para a
adogdo, em 2015, dos programas operacionais que o ndo foram e cuja dotagdo de 2014 nio foi utilizada. As autoriza-
¢des correspondentes devem, por conseguinte, ser reprogramadas para anos posteriores. Todos os 28 Estados-Membros
sdo abrangidos por este exercicio de reprogramagio. Uma adogdo rdpida da revisdo do QFP e do presente POR n.° 2
permitiria evitar mais atrasos na ado¢do dos programas operacionais e assegurar a boa execu¢do dos programas que
apoiam o crescimento e 0 emprego.

Com a proposta de alteragdo do Regulamento QFP do Conselho, as dotagdes de 2014 nio utilizadas serdo transferidas
para anos subsequentes, através de uma revisio do limite mdximo de autoriza¢des das vdrias rubricas. Com base neste
ajustamento do limite médximo, o presente POR apresenta os necessdrios pedidos de dotagdes de autorizagdo em relagio
ao orcamento de 2015. Dai o meu voto favoravel.

Roberta Metsola (PPE), in writing. — Revisions of the Multiannual Financial Framework (MFF) Regulation are a standard
procedure at the beginning of each MFF period. The adoption of this draft amending budget means that unused funds
for 2014 can be transferred to subsequent years. I therefore voted in favour of this motion as it means that the majority
of these unused funds will be used in 2015, thus accelerating the implementation and delivery of the cohesion policy
across the Member States.

Louis Michel (ALDE), par écrit. — Je salue I'adoption du projet de budget rectificatif contribuant a la révision du cadre
financier pluriannuel pour la période 2014-2020.

1 est essentiel pour les citoyens européens et pour I'économie dans son ensemble que les crédits toujours inutilisés
depuis 2014 soient transférés aux exercices suivants. Cela permettra de contribuer a la création d’emplois et a la crois-
sance. Ce report permettra également d'éviter des inégalités de traitement entre Etats membres, régions ou programmes.

Cet ajustement budgétaire nous rappelle l'incidence notable que peuvent avoir les impayés dans la mise en ceuvre de
projets porteurs.

Miroslav Mikoldsik (PPE), pisomne. — Vykondvanie a plnenie politiky sddrznosti pre blaho eurépskych obcanov a
hospodarstva vietkych ¢lenskych Stitov zévisi od efektivneho zaobchddzania s vy¢lenenymi rozpoctovymi prostriedkami
vo viacro¢nom finanénom rdmci.

Aby nevyuzité rozpoctové prostriedky z roku 2014 neprepadli, ale mohli sa presunit do nasledujicich rokov, je
potrebnd revizia nariadenia o VFR.

Vitam preto prislusni reviziu, ktord umozni, aby rozpoctové prostriedky nevyuzité v roku 2014 boli v najvy3sej moznej
miere presunuté do rozpoctového roku 2015.

Zéaroven vSak musim vyjadrit hlboké znepokojenie v stvislosti so skutocnostou, Ze sa stdle neprijal zna¢ny pocet pro-
gramov. Prietahy pri prijimani programov sposobujii celkové oneskorenia vo vykondvani politiky stidrznosti a jej cielov
a podryvaji doveru ob&anov v jej fungovanie. PovaZzujem preto za mimoriadne délezité, aby boli do polovice roka 2015
prijaté vietky programy.

David Martin (S&D), in writing. — I welcome the fact that the unused appropriations for the year 2014 were trans-
ferred, to the maximum extent possible, to the financial year 2015 as this will avoid unfair treatment of certain Member
States, regions and operational programmes, accelerate the implementation and delivery of Cohesion policy and help
avoid the concentration of payments at the end of the MFF period.

Marlene Mizzi (S&D), in writing. — I supported draft amending budget No 2/2015 dealing with the transfer of com-
mitments under shared management, economic, social and territorial cohesion, sustainable growth, security and citizen-
ship and global Europe.

Csaba Molndr (S&D), irdsban. — A Tandcs rendelettervezete az Unié kiilonb6zd pénzalapjaibdl 2014-ig f61 nem hasznélt

mintegy 21 millidrd eurd késGbbi évekre torténd atvitelét és kés6bbi folhasznaldsat teszi lehetSvé.

A tervezet az Eurépai Parlament jévdhagydsa nélkiil nem fogadhat el.
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Cléudia Monteiro de Aguiar (PPE), por escrito. — A Comissdo Europeia apresentou o projeto de or¢amento retificativo
n.° 2/2015 que tem como objetivo transferir as verbas ndo gastas dos Fundos Estruturais e da Politica Agricola Comum
de 2014 para 2015. Esta transferéncia de verbas deve-se ao atraso na aprovagio dos Acordos de Parceria que sdo
celebrados entre a Comissdo Europeia e os 28 Estados-Membros.

Apoio o presente relatério e defendo que as dotagdes ndo utilizadas no exercicio de 2014 devem ser totalmente trans-
feridas para os anos subsequentes, a fim de contribuirem para a criacdo de emprego e o crescimento econdmico.

Gostaria ainda de salientar que a decisdo de transferir as dotagdes ndo utilizadas de 2014 para 2015 terd de implicar
uma abordagem flexivel da Comissdo, a fim de resolver eventuais dificuldades resultantes de um perfil financeiro irre-
gular, que se deve a falta de autoriza¢des de pagamento.

Sophie Montel (NI), par écrit. — Ce vote concerne le projet de budget rectificatif faisant suite a I'adoption de la modifi-
cation du réglement (UE, Euratom) n° 1311/2013 pour permettre de transférer sur les années ultérieures les crédits
d’engagement non utilisés en 2014 (21 milliards d’euros soit 15 % du budget pour 2014), conformément a l'article 19
du cadre financier pluriannuel.

Cette situation est liée au retard intervenu dans la conclusion de l'accord sur le cadre financier pluriannuel (CFP) pour
2014-2020, les actes juridiques fixant les régles d’exécution des fonds ayant été adoptés plus tard que prévu. Ces crédits
d’engagement pour les programmes en gestion partagée sont donc tombés en annulation en 2014 et n'ont pu ni étre
engagés en 2014, ni étre reportés a 2015.

Sil sagit d'un rectificatif en apparence technique, ces reports d’'une année sur l'autre viennent nourrir le stock des
factures impayées (qui s'éléve environ a 24 milliards d’euros fin 2014 en dépit des 4,8 milliards d’euros obtenus en
trilogue fin 2014).

Malgré tout, nous sommes toujours en attente d'un plan d’apurement. Pendant ce temps, ce sont les collectivités terri-
toriales qui en font les frais.

Par cohérence avec le vote sur le rapport Obrycht/Thomas, jai décidé de m'abstenir.

Claude Moraes (S&D), in writing. — I believe this proposal provides a practical solution for the implementation of
delayed operational programmes; 2014 allocations for unapproved UK programmes total EUR 1.25 billion.

Nadine Morano (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur de ce texte qui organise le transfert effectif de crédits d’engagement
non utilisés en 2014 vers le budget 2015. Le principe de ce transfert, qui permet de ne pas perdre et de mettre
rapidement en ceuvre ces crédits relatifs aux Fonds structurels et d'investissement, a déja été voté lors de la précédente
session pléniére.

Alessia Maria Mosca (S&D), per iscritto. — Con questa relazione prendiamo atto del progetto di bilancio rettificativo
n. 2/2015 presentato dalla Commissione ed intendiamo sottolineare quanto sia fondamentale, per tutti i cittadini euro-
pei e per le economie di tutti gli Stati membri, che gli stanziamenti inutilizzati per l'esercizio 2014 possano essere
trasferiti agli esercizi successivi al fine di contribuire alla creazione di posti di lavoro e alla crescita.

Non possiamo non esprimere la nostra preoccupazione per l'impatto a lungo termine che questo rinvio di un anno avra
sulla situazione generale dei pagamenti. Cogliamo, quindi, ancora una volta, questa occasione per invitare la
Commissione a monitorare pitt attentamente I'esecuzione ed a fare tutto il possibile per evitare i mancati pagamenti di
impegni assunti, presentando opportune proposte volte ad adeguare se necessario i livelli annuali degli stanziamenti di
pagamento, in conformita delle pertinenti disposizioni del regolamento QFP. E necessario trovare un accordo su questo
progetto di bilancio rettificativo in tempo utile, al fine di consentire una rapida adozione di tutti i programmi in
questione.
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Alessandra Mussolini (PPE), per iscritto. — L'adozione tardiva dei regolamenti della politica di coesione per il periodo
2014-2020 ha comportato I'impossibilita di adottare tempestivamente tutti i programmi operativi. Nella scorsa plenaria,
quindi, per non perdere gli stanziamenti del 2014, si ¢ deciso di rivedere l'allegato del regolamento (UE, EURATOM)
n.1311/2013 trasferendo gli stanziamenti di impegno non utilizzati nel 2014 al bilancio 2015.

Vista I'enorme rilevanza che i fondi europei rivestono in questo momento di crisi economico-finanziaria per I'ltalia, e
per I'Europa nel suo insieme, ho dato la mia approvazione al progetto di bilancio rettificativo n.2/2015 recante modifica
del quadro finanziario pluriennale per gli anni 2014-2020.

Victor Negrescu (S&D), in scris. — Am votat acest raport referitor la pozitia Consiliului privind proiectul de buget
rectificativ nr. 2/2015 al Uniunii Europene pentru exercitiul financiar 2015, sectiunea IIl — Comisia deoarece, prin textul
sdu, invocd necesitatea de a se putea transfera creditele neutilizate din bugetul exercitiului 2014 in bugetele exercitiilor
urmdtoare, aceastd masurd fiind vitald pentru cetdtenii europeni si pentru economia tuturor statelor membre, deoarece
in acest mod se poate aduce o contributie la crearea de locuri de munci si la cresterea economicd, doud dintre obiecti-
vele majore ale UE.

Péter Niedermiiller (S&D), irdsban. — A javaslat értekmében a tovédbbi forrdsok dllnak majd rendelkezésre a felzdrkdz-
tatdsi és a szocidlis alapokra. Ez megitélésem szerint hozzdjirul az uni6n beliili kiilonbségek csokkentéséhez és munka-
helyek létrejottéhez. Szintén tdmogatom, hogy a pénziigyi tervezés teriiletén rugalmas megkozelitésre van szitkség annak
érdekében, hogy elkeriiljiik a forrdsok elvesztését vagy rendszertelen iitemd elkoltését.

Franz Obermayr (NI), schriftlich. — Dem Berichtigungshaushaltsplan fiir die Anderung des mehrjihrigen Finanzrahmens
fur die Jahre 2014-2020 verweigerte ich wie schon bei der letzten Abstimmung in Briissel am 15.4.2015 meine Zus-
timmung. Es sollen nicht verwendete Mittel aus dem Jahr 2014 fir das Jahr 2015 verwendet werden. Diese Mittel
wurden aber nicht ohne Grund nicht abgerufen und sollen daher auch nicht mit Zwang im Jahr 2015 ausgegeben
werden, sondern wieder zu den einzelnen Mitgliedstaaten zuriickflieBen.

Urmas Paet (ALDE), kirjalikult. — Toetasin eelndu, kuna mitmeaastase finantsraamistiku muutmise tulemusel saab kanda
2015. aastasse ile programmid, mis seni veel vastu vdtmata, kuid mille jaoks soovitakse kasutada 2014. aastal eraldatud
raha. See vdimaldab nende programmidega edasi liikkuda ning toetab majanduskasvu ja to6kohtade loomist.

Aldo Patriciello (PPE), per iscritto. — La Commissione ritiene fondamentale 'adozione quanto pili rapida possibile del
PBR n. 2/2015, che ¢ una condizione necessaria ai fini dell'approvazione dei programmi, compresi quelli della politica di
coesione, per i quali non ¢ stato possibile utilizzare gli stanziamenti nel 2014. Ricorda a tale proposito I'importanza dei
fondi strutturali e di investimento europei e dei relativi programmi, quali fonte cruciale di investimenti, crescita e
occupazione negli Stati membri; accoglie con favore la logica complessiva della proposta di riportare al 2015 le dota-
zioni rimaste inutilizzate nel 2014 per la sottorubrica 1b — Coesione economica, sociale e territoriale, onde garantire
una parita di trattamento tra i programmi adottati secondo la procedura di riporto e quelli che dovrebbero essere
adottati nel 2015 sulla base della revisione del QFP e della proposta di bilancio rettificativo n. 2/2015. Per tali ragioni
ho espresso il mio voto favorevole.

Marijana Petir (PPE), napisan. — Nacrt izmjene proracuna br. 2/2015 kojim se izmjenjuje viSegodi$nji financijski okvir
za razdoblje 2014.— 2020. potrebno je usvojiti radi omogucavanja koriStenja neiskoristenih sredstava iz 2014. godine
ponajprije u 2015., a zatim i u 2016. 1 2017. godini.

Upravo e revizija viSegodiSnjeg financijskog okvira omoguéiti brzo dono$enje svih operativnih programa koji nisu
usvojeni u 2014. godini, medu kojima je i hrvatski program ruralnog razvoja, te stoga podrzavam ovo izvjeile o
stajali$tu Vijeca o nacrtu izmjene proracuna br. 2/2015 Europske unije za financijsku godinu 2015.

Florian Philippot (NI), par écrit. — Cet amendement au budget fait suite au rapport Obrycht-Thomas adopté a la
premicre session davril. Il s'agit d’'une simple décision opérationnelle. Dans la mesure ot je m’étais abstenu sur le
rapport, c’est logiquement et pas souci de cohérence que je m'abstiens également sur cet amendement.
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Tonino Picula (S&D), napisan. — Clankom 19. Uredbe o VFO-u predvida se revizija visegodisnjeg financijskog okvira u
slucaju zakasnjelog donosenja pravila ili programa u okviru podijeljenog upravljanja radi prijenosa neiskoristenih sred-
stava iz 2014. na predstojeCe godine, a koja su veca od odgovarajucih gornjih granica rashoda.

Obzirom da je u financijsku godinu 2015. prenesen maksimalan iznos odobrenih sredstava jer Ce se na taj nacin izbje¢i
neposteno postupanje prema drzavama ¢lanicama, regijama i operativnim programima, ubrzati provodenje i ostvarivanje
kohezijske politike i izbjeci gomilanje pla¢anja na kraju razdoblja VFO-a, podrzavam predloZeni nacrt izmjene proracuna
br. 2/2015: izmjena viSegodi$njeg financijskog okvira za 2014.— 2020.

Istovremeno, dijelim zabrinutost dugoro¢nim utjecajem te jednogodi$nje odgode na opce stanje u vezi s placanjima te se
pridruzujem pozivima Komisiji da pomno nadzire izvrSenje proracuna i poduzme sve §to moze da, u slucaju potrebe i u
skladu s relevantnim odredbama Uredbe o VFO-u, podnese odgovarajule prijedloge o prilagodbi godisnjih razina
odobrenih sredstava za placanja kako bi se izbjegla lavina nepodmirenih racuna.

Andrej Plenkovi¢ (PPE), napisan. — Imajuéi na umu Cinjenicu da je za europske gradane i gospodarstva u svim drza-
vama ¢lanicama klju¢no da se neiskoriStena odobrena sredstva za 2014. prenesu na sljedee godine i na taj nacin
doprinesu otvaranju radnih mjesta i poticanju rasta kao i ¢injenicu da je u financijsku godinu 2015. prenesen maksima-
lan iznos odobrenih sredstava kako bi se izbjeglo neposteno postupanje prema drzavama clanicama, regijama i opera-
tivnim programima, ubrzalo provodenje i ostvarivanje kohezijske politike te izbjeglo gomilanje placanja na kraju raz-
doblja VFO-a, podrzao sam nacrt izmjene proracuna br 2/2015.

Medutim, dijelim zabrinutost po pitanju dugoro¢nog utjecaja te jednogodisnje odgode na opée stanje u vezi s placanjima
te takoder apeliram na Komisiju da pomno nadzire izvrSenje proracuna i poduzme sve §to moze da, u slucaju potrebe i
u skladu s relevantnim odredbama Uredbe o VFO-u, podnese odgovarajule prijedloge o prilagodbi godisnjih razina
odobrenih sredstava za placanja kako bi se izbjegla lavina nepodmirenih racuna.

Salvatore Domenico Pogliese (PPE), per iscritto. — La revisione del quadro finanziario pluriennale ¢ una procedura
standard all'inizio di ogni periodo del QFP e, di conseguenza, il progetto di bilancio rettificativo deve essere allineato
alla revisione. E a vantaggio dei cittadini europei e delle economie di tutti gli Stati membri il fatto che gli stanziamenti
inutilizzati per l'esercizio 2014 possano essere trasferiti agli esercizi successivi, al fine di contribuire agli obiettivi eco-
nomici degli Stati membri ed alla possibile creazione di posti di lavoro e alla crescita.

Spero tuttavia che questo rinvio di un anno non avra ripercussioni sulla situazione generale dei pagamenti. Per questo la
Commissione deve vigilare e presentare opportune proposte volte ad adeguare, se necessario, i livelli annuali degli
stanziamenti di pagamento, come peraltro previsto dalle disposizioni del regolamento QFP.

Franck Proust (PPE), par écrit. — Aprés 'approbation du Conseil de 'Union, le Parlement a voté la révision du cadre
financier pluriannuel 2014-2020. Cette modification concerne le transfert effectif des crédits d’engagement non utilisés
en 2014 dans le budget 2015. Je me suis exprimé en faveur de cette rectification qui va permettre de pouvoir utiliser ces
crédits pour de nouveaux projets.

Paulo Rangel (PPE), por escrito. — O projeto de orcamento retificativo n° 2/2015 diz respeito a proposta de
Regulamento do Conselho que altera o Regulamento do Quadro Financeiro Plurianual (QFP), de molde a autorizar a
transferéncia das dotagdes ndo utilizadas em 2014, que em consequéncia de atrasos na adogdo de regras ou programas
no ambito da gestdo partilhada, ndo puderam ser autorizadas em 2014. Tais dotagdes para autorizagdes destinadas a
programas em regime de gestdo partilhada foram anuladas num montante de 21 043 639 478 EUR, a precos correntes.
A presente resolucdo aprova o projeto de orcamento retificativo n.> 2/2015 que prevé a transferéncia da maior parte
dessas dotagdes para o orgamento de 2015, enquanto montantes inferiores serdo integrados nos projetos de orcamento
para os exercicios de 2016 e 2017. Assim, e por considerar que a transferéncia dessas dotagdes contribuird para a
criagdo de emprego e o crescimento, assim como acelerard a implementagdo e a concretizagdo da Politica de Coesdo,
votei favoravelmente a presente proposta de resolucio.
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Liliana Rodrigues (S&D), por escrito. — Votei favoravelmente a revisio do regulamento QFB visto que constitui um
procedimento ordindrio no inicio de cada periodo. Neste caso, prevé que as transferéncias ndo utilizadas em 2014
sejam transferidas para 2015, a fim de contribuirem para a criagdo de emprego e crescimento. Contudo, manifesto a
minha preocupagio relativamente ao prazo médio de pagamentos aos fornecedores.

Inmaculada Rodriguez-Pifiero Fernindez (S&D), por escrito. — La revision del Reglamento por el que se establece el
marco financiero plurianual constituye un procedimiento habitual que se realiza al comienzo de cada periodo del MFP, y
el proyecto de presupuesto rectificativo correspondiente debe ajustarse a esta revision. En el ejercicio 2014, no se pudo
adoptar una cantidad significativa de programas, motivo por el que caducaron créditos de compromiso para los pro-
gramas de gestién compartida por importe de 21 000 millones de euros. La Comisién ha propuesto, y el Parlamento
refrendado, que esos créditos se transfieran en la mdxima medida posible al ejercicio 2015, lo que evitard un trato
desigual entre ciertos Estados miembros, regiones y programas operativos, acelerard la aplicacion y la realizacién de la
politica de cohesion y contribuird a evitar la concentracion de pagos al final del periodo del marco financiero plurianual.
Por ello, he votado a favor.

Claude Rolin (PPE), par écrit. — Le rapport dont il est ici question souligne le manque de fiabilité de certains controles
réalisés par les Etats membres dans le cadre de la gestion partagée et des données qu'ils ont communiquées. J'ai voté en
faveur de ce rapport car, du fait des réserves émises par la DG AGRI, la DG REGIO et la DG EMPL dans leurs rapports
annuels d’activités respectifs, le Parlement ne peut pas garantir que les procedures de controle mises en place par la
Commission et les Etats membres ont offert toutes les garanties nécessaires quant a la légalité et a la régularité de toutes
les opérations menées. Or, il en va la de la crédibilité des institutions européennes. Qui plus est, au fil des ans, la
Commission et les Ftats membres se sont montrés peu enclins au respect d’une gestion rigoureuse des finances. Le
taux global d'erreur, estimé a 4,7 % en 2013, n'a pas cessé d'augmenter depuis 2009 (surtout, par exemple, dans les
dépenses en matiere de politique agricole commune, ot le taux d'erreur est de 6,7 %). Le rapport que jai soutenu exige
donc plus de transparence de la part des Etats membres coopérant avec la Commission et indique que la communication
d'informations erronées de la part des Etats membres doit étre sanctionnée.

Massimiliano Salini (PPE), per iscritto. — Ho votato a favore del progetto di bilancio rettificativo in quanto ritengo che
per i cittadini europei e per le economie di tutti gli Stati membri sia essenziale che gli stanziamenti inutilizzati per
l'esercizio 2014 possano essere trasferiti agli esercizi successivi, al fine di contribuire alla creazione di posti di lavoro e
alla crescita.

Matteo Salvini (NI), per iscritto. — Ho deciso di votare contro per una questione di principio: in pratica I'intero quadro
finanziario pluriennale non € stato programmato in modo realistico, al punto che, con provvedimenti come questo, le
Istituzioni europee devono spostare i fondi ad anni successivi.

Lidia Senra Rodriguez (GUE/NGL), por escrito. — La tardia implementacién de varios programas de la UE (algunos tan
importantes como los fondos de pesca, cohesion, sociales o de asilo) ha tenido como consecuencia que muchas de las
transferencias presupuestarias asignadas para 2014 no pudieran utilizarse. El proyecto de presupuesto rectificativo

° 2/2015 contintia el procedimiento rutinario por el que los créditos no utilizados el afio anterior se transfieren al
presupuesto de este afio, respetando las directrices generales del marco financiero plurianual.

Si bien lamento las consecuencias de este retraso, y a pesar de las limitaciones del presupuesto europeo, he votado a
favor de este proyecto, facilitando que estas cantidades estén disponibles en 2015.

Remo Sernagiotto (PPE), per iscritto. — Ho espresso il mio voto favorevole in merito al progetto di modifica del quadro
finanziario pluriennale (QFP) per il periodo 2014-2020. Considero questa rettifica urgente e necessaria per adottare nel
2015 i programmi e gli stanziamenti non utilizzati nel 2014 per i Fondi strutturali, il Fondo di coesione, il Fondo
europeo agricolo per lo sviluppo rurale, il Fondo europeo per gli affari marittimi e la pesca, il Fondo per asilo, migra-
zione e integrazione e il Fondo per la sicurezza interna.
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Sono convinto che nell’attuale situazione economica questa manovra di bilancio vada incontro all'esigenza di mantenere
inalterato il ritmo degli investimenti a favore della crescita e dell'occupazione.

Sion Simon (S&D), in writing. — I voted with the majority of MEPs in favour of Draft amending budget No 2/2015. It is
vital for European citizens and for the economies in all Member States that the unused appropriations for the year 2014
can be transferred to subsequent years in order to contribute to the creation of jobs and growth. The 2014 allocations
for unapproved UK programmes total EUR 1.25 billion.

Davor Skrlec (Verts/ALE), napisan. — PodrZao sam nacrt izmjene proracuna br. 2/2015 jer su revizija visegodisnjeg
financijskog okvira i donosenje nacrta izmjene proracuna br. 2 preduvjeti za donoSenje programa u 2015. za koje
dodijeljena sredstva iz 2014. nisu iskoriStena.

Svih 28 drzava clanica obuhvadeno je reprogramiranjem, a odgovarajue obveze reprogramirat ¢e se u 2016. i 2017.
godinu. Reprogramiranjem neée biti obuhvadeni doprinosi instrumentu pretpristupne pomoéi i instrumentu za
susjedstvo zbog sloZenosti same procedure te utjecaja na Sirok spektar dionika istih. Brzim ostvarivanjem revizije vise-
godisnjeg financijskog okvira te donoSenjem nacrta izmjene proracuna br. 2 trebala bi se izbje¢i daljnja kasnjenja u
donosenju programa i osigurati nesmetana provedba programa kroz koje se podupire rast i zaposljavanje u cijeloj
Uniji. Reprogramirana sredstva treba usmjeravati prema dugoro¢no odrzivim ulaganjima.

Trebamo prepoznati javne politike koje ¢e ostvariti realan i stabilan rast europskog gospodarstva. Poticanje malih i
srednjih poduzeca prema zelenim inovacijama, eko-dizajnu i jacanju ucinkovitog koriStenja resursa trebaju biti visoko
na listi prioriteta Komisije. Zeleni poslovi i cirkularna ekonomija rjesenje su za vecinu ekonomskih poteskoca s kojima
se suoCavaju drZave clanice. Pozivam Komisiju da se u reprogramiranju sredstava vodi upravo spomenutim argumen-
tima.

Monika Smolkova (S&D), pisomne. — Podporila som navrh opravného rozpoétu, pretoze pre obéanov EU a pre eko-
nomiku vietkych ¢lenskych Stitov je mimoriadne dolezité, aby sa rozpoctové prostriedky, ktoré neboli vyuzité v roku
2014, mohli presunit do nasledujiicich rokov a prispiet k tvorbe pracovnych miesta a rastu. Aj ked revizia nariadenia o
VER je prakticky $tandardny postup na zaciatku kazdého obdobia VFR, musime byt znepokojeni dlhodobym vplyvom
jednoro¢ného odkladu na celkovi situdciu v oblasti platieb. Presun finan¢nych prostriedkov moéze vyvolat zna¢ny tlak
na niektoré ¢lenské staty, ¢o povedie k tazkostiam s Cerpanim prostriedkov. Preto musi Komisia poskytnat ¢lenskym
Stdtom v3etku potrebni pomoc na prekonanie jestvujiicich problémov s ¢erpanim Strukturdlnych fondov. Pri schvalo-
vani opravného rozpoctu musime stiCasne upozornif na to, Ze sa stile neprijal znaény pocet programov, o moze
sposobit dalsie oneskorenie pri vykonavani politiky Cerpania fondov jednotlivymi ¢lenskymi $tdtmi v dalsich rokoch.

Igor Soltes (Verts/ALE), pisno. — Zaradi poznega sporazuma o vecletnem finanénem okviru 2014-2020 so bili stevilni
pravni akti, ki vsebujejo dolocbe za izvajanje skladov, sprejeti Sele decembra 2013. Naknadno je bilo v letu 2014 za vsak
sklad sprejetih veliko izvedbenih in delegiranih aktov. Zato $tevilnih programov deljenega upravljanja ni bilo mogoce
sprejeti v letu 2014.

Odobritve, ki niso bile niti porabljene v letu 2014 niti jih ni bilo dovoljeno prenesti, bo treba prerazporediti v prihodnja
leta z revizijo zgornjih mej vecletnega finan¢nega okvira. Poleg revizije zgornjih mej vecletnega financnega okvira pa je
bilo treba sprejeti tudi spremembo proracuna glede odobritev za prevzem obveznosti za leto 2015. Tako revizija kot
sprememba proracuna sta predpogoja za sprejetje programov, ki sprozajo proracunsko obveznost in placilo zacetnega
predhodnega financiranja.

V letu 2014 so zapadle odobritve za prevzem obveznosti za programe v okviru deljenega upravljanja v znesku 21
milijard EUR. Predlog spremembe proracuna st. 2/2015 zagotavlja prenos vecjega dela teh odobritev neposredno v
leto 2015, da se ohrani raven nalozb v rast in delovna mesta ter zagotovi ¢im prej$nje placilo dolgov iz obdobja
2007-2013, zato sem ta predlog na glasovanju podprl.

Ivan Stefanec (PPE), pisomne. — Podporujem moznost presunutia rozpoctovych prostriedkov nevyuzitych v roku 2014
do rozpoctového roku 2015. Takéto opatrenie mdzZe pomoct tvorbe pracovnych miest, ako aj ekonomickému rastu.
Napriek tomu povazujem za nevyhnutné, aby Komisia pozorne monitorovala oblast platieb a zabezpedila efektivne
vyuzitie prostriedkov.
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Davor Ivo Stier (PPE), napisan. — Podrzao sam nacrt izmjene proracuna bududi da se ¢lankom 19. Uredbe o VFO-u
predvida revizija viSegodiSnjeg financijskog okvira u slucaju zakasnjelog donosenja pravila ili programa u okviru pod-
jjeljenog upravljanja radi prijenosa neiskoristenih sredstava iz 2014. na predstojece godine, a koja su veca od odgovara-
jucih gornjih granica rashoda.

Catherine Stihler (S&D), in writing. — I voted in favour of this report on the multiannual financial framework. The
draft amending budget will allow funding delayed from 2014 to be allocated to the 2015 budget year, which will give
support to programmes across the EU.

Dubravka Suica (PPE), in writing. — I voted in favour of the revision Draft amending budget NO. 2/2015 as it will allow
the redistribution of the multiannual financial framework for the years 2014-2020. Due to the postponement of the
final agreement on the Multiannual Financial Framework for the period from 2014-2020, the legal provisions needed
for the implementation of funding of various programmes were delayed and as a consequence, all of the funds allocated
to the programmes were not used. Funds will be transferred to various programmes including the European Social Fund,
Youth Employment Initiative, the Cohesion Fund, European Regional Development Fund, the Rural Development Fund
and others. The unused and non-transferable funds intended for the year 2014 amount to over 21 billion euro, equiva-
lent to almost 15% of the budget for 2014. The planned revision of the budget will thus allow full implementation of
funds that were intended for the various programmes in 2014 to be used in 2015 and beyond.

Richard Sulik (ECR), pisomne. — Ndvrh som nepodporil, pretoze nesthlasim s presunom nevyuzitych finanénych pro-
striedkov z roku 2014 do dalsich rokov. Eurdpska tnia dlhodobo mifia peniaze danovnikov ziifalo neefektivne, bez
akejkolvek sebareflexie. Aj toto je jeden zo spdsobov, ako aspon Cast penazi dafiovnikov uchrdnit pred dalsim plytva-
nim.

EAevdiprog Tuvadivog (NI), ypartwe. — To peyalUTepo HEPOG TOU KEIEVOU OUTE QVAQEPETAL 0T GUNTEPAGHATA TOU TPO-
Kumtouy ano v aftohdynern e Emtpornis dcov agopd tov yevikod mpolinoloyiopo e yia to £tog 2013, olte enikevipovetat
ota emyeprpata yia ™y analkayr 7 ) s Emtpons al\d eonaler oe tpéyovia Dépata kar 6 MOMTIKEG TOMOUETHOELC,
alotwvovtag £tot v évvola g idlag g ékdeorg.

Marc Tarabella (S&D), par écrit. — Jai voté en faveur du projet de budget rectificatif n° 2/2015: révision du cadre
financier pluriannuel pour la période 2014-2020. Je mrinquitte cependant de ce qu'un nombre significatif de program-
mes soit encore en attente d’adoption. Il est essentiel que tous les programmes soient adoptés et lancés dés que possible.

Ruza Tomasi¢ (ECR), napisan. — Podrzavam nacrt izmjene proracuna EU-a za 2015. i reviziju ViSegodisnjeg financij-
skog okvira za razdoblje od 2014.-2020., jer u skladu s revizijom Okvira mora biti i odgovarajua izmjena proracuna.
Jasno nam je da je krajnji cilj u upravljanju sredstvima prora¢una smanjivanje drustvenih i gospodarskih razlika kao i
promicanje odrZivog razvoja.

Smatram da su prijenos sredstava te rebalans prorauna nuZne mjere za nastavak isplate sredstava u okviru predujma za
zakasnjele programe kako bi se u konacnici potaknuo rast, otvorila nova radna mjesta te pridonijelo jacanju institucio-
nalnih kapaciteta. Poteskole koje se mogu pojaviti tijekom prijenosa neiskoriStenih sredstava, a koje mogu stvoriti
dodatni pritisak prilikom njihove daljnje apsorpcije, zahtijevaju da se drzavama ¢lanicama, a osobito onim siromasni-
jima, pruZi regulatorna pomo¢.

Postoji realna potreba za nastavkom financijske pomoc¢i kao i za realizacijom projekata u mnogim ¢lanicama koje su u
nezavidnom poloZaju, jer u velikom broju sluajeva sredstva iz tih fondova predstavljaju jedine vanjske investicije u
pojedina podrugja, stoga sam glasovala za ovo izvjesce.

Istvan Ujhelyi (S&D), irdsban. — A 2014-ig felhasznéldsra nem keriilt kozel 21 millidrd eurd késGbbi évekre torténd
atcsoportositasat fogalmazza meg a tandcsi rendelet. Az Eurdpai Parlament jovdhagydsa sziikséges, ezért fontos a szabd-
lyozds moédositdsa, amelyet én is tdmogattam.

Ernest Urtasun (Verts/ALE), por escrito. — He votado a favor de esta rectificacion parcial del presupuesto anual, nece-
saria debido a los retrasos en la aplicacion de la nueva generacién de Fondos Estructurales, ya que el aumento de este
aflo corresponde a una reduccion de los créditos en el presupuesto del afio pasado y es una disfuncioén que era necesario
corregir.
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Ramén Luis Valcircel Siso (PPE), por escrito. — En abril, el Parlamento Europeo dio su consentimiento para la revisién
del marco financiero plurianual. Esta revision contempla la transferencia de los créditos de compromiso no utilizados.
Hablamos de una revisién para transferir aquellos fondos comprometidos y no utilizados debido a la tardia adopcién de
los programas estructurales para los Fondos Estructurales y de Inversién Europeos, el Fondo de Asilo, Migracién
e Integracion y el Fondo de Seguridad Interior, por lo que su aprobacién es bienvenida.

Angela Vallina (GUE/NGL), por escrito. — La tardia implementacion de varios programas de la UE (algunos tan impor-
tantes como los fondos de pesca, cohesion, sociales o de asilo) ha tenido como consecuencia que muchas de las trans-
ferencias presupuestarias asignadas para 2014 no pudieran utilizarse. El proyecto de presupuesto rectificativo n° 2/2015
contintia el procedimiento rutinario por el que los créditos no utilizados el afio anterior se transfieren al presupuesto de
este afio, respetando las directrices generales del marco financiero plurianual.

Si bien lamento las consecuencias de este retraso, y a pesar de las limitaciones del presupuesto europeo, he votado a
favor de este proyecto, facilitando que estas cantidades estén disponibles en 2015.

Hilde Vautmans (ALDE), schriftelijk. — 1k heb mijn goedkeuring verleend aan dit verslag over het standpunt van de Raad
inzake het ontwerp van gewijzigde begroting.

Miguel Viegas (GUE/NGL), por escrito. — As dotagdes que ndo puderam ser utilizadas em 2014 e que ndo transitaram
para 2015 sdo muito significativas, totalizando mais de 21 milhes de euros, equivalentes a 15% do Orgamento de
2014. Este projeto de orgamento retificativo prevé que a maior parte da verba seja atribuida ao orgamento de 2015,
significando um aumento de 16 milhdes de euros em dotagdes para autorizacdes, para o conjunto dos fundos em
regime de acdo partilhada.

Este orcamento, no entanto, propde também um aumento de 2,5 milhdes de euros para o Instrumento de Assisténcia
de Pré-Adesdo. Tratando-se de um instrumento que visa a implementagdo de politicas econdmicas e sociais para que os
paises candidatos se alinhem pelas regras, politicas e praticas da EU, encontram-se entre as politicas e medidas financia-
das por este instrumento as mesmas que contribuiram e continuam a contribuir hoje para a destrui¢do dos setores
produtivos de paises como Portugal, tais como o alinhamento progressivo com as regras do mercado interno, do
pacto de estabilidade e da estratégia Europa 2020, cujos objetivos sdo continuar a privatizar ainda mais empresas,
alargando esse processo também a servigos publicos, e a liberalizar setores da economia fundamentais para a vida dos
trabalhadores e dos povos.

Harald Vilimsky (NI), schriftlich. — Dem Berichtigungshaushaltsplas fiir die Anderung des mehrjihrigen Finanzrahmen
fir die Jahre 2014-2020 verweigerte ich wie schon bei der letzten Abstimmung in Briissel am 15.4.2015 meine Zus-
timmung. Es sollen nicht verwendete Mittel aus dem Jahr 2014 fir das Jahr 2015 verwendet werden. Diese Mittel
wurden aber nicht ohne Grund nicht abgerufen und sollen daher auch nicht mit Zwang im Jahr 2015 ausgegeben
werden, sondern wieder zu den einzelnen Mitgliedstaaten zuriickflieSen.

Iuliu Winkler (PPE), in scris. — Am votat Raportul referitor la pozitia Consiliului privind proiectul de buget rectificativ
nr. 2/2015 al Uniunii Europene pentru exercitiul financiar 2015. Sunt de acord cu pozitia exprimatd de raport in ceea
ce priveste necesitatea unei monitorizdri mai atente din partea Comisiei a executiei bugetare, astfel incat sd fie evitatd
acumularea unui volum tot mai mare de facturi neplatite. In contextul deciziei de a transfera majoritatea creditelor
neutilizate din exercitiul 2014 in exercitiul 2015, agreez propunerea adresatd Comisiei de a avea o abordare flexibild
pentru a face fatd posibilelor dificultiti rezultate dintr-un profil financiar inegal, care ar putea duce la angajamente
neutilizate in perioada 2014-2020.

Milan Zver (PPE), pisno. — Za porocilo o stalis¢u Sveta o predlogu spremembe proracuna Evropske unije §t. 2/2015 za
proracunsko leto 2015, Oddelek III — Komisija sem glasoval, ker se predlog spremembe proracuna st. 2/2015 nanasa na
predlog uredbe Sveta o spremembi uredbe o vecletnem finanénem okviru (COM(2015)0015) in ker ¢len 19 uredbe o
vecletnem finan¢nem okviru omogoca revizijo tega okvira v primeru poznega sprejetja pravil ali programov v okviru
deljenega upravljanja za prenos dodeljenih sredstev, ki niso porabljena v letu 2014, na naslednja leta. Za evropske
drzavljane in gospodarstva v drzavah ¢lanicah je pomembno, da se lahko neporabljene odobritve za leto 2014 prenesejo
v naslednja leta, da bi tako prispevali k ustvarjanju delovnih mest in rasti. Ker so bile neporabljene odobritve za leto
2014 v najvedji mozni meri prenesene v proraunsko leto 2015, bomo pospesili izvajanje kohezijske politike ter zmanj-
Sali kopicenja placil ob koncu vecletnega finan¢nega okvira.
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8.3. Wdrozenie systemu pokladowego eCall (A8-0053/2015 - Olga Sehnalova)

Explicatii orale privind votul

Jifi Pospisil (PPE). — Pane predsedajici, j4 u bodu eCall chci pouze konstatovat na mikrofon, Ze jsem nemohl hlasovat z
dtvodu nefunkéni karty, tedy doplnim své hlasovani, jinak bych u pozménovaciho navrhu skupiny Aliance liberdld a
demokratt pro Evropu hlasoval proti, byt myslenku systému eCall jako takovou podporuji. Ale opét opakuji, nebylo mi
umoznéno hlasovani z diivodu nefunkénosti mé karty.

Angelika Mlinar (ALDE). - Ich habe den Anderungsantrag zum On-/Off-Button im eCall-System miteingebracht und
damit auch dafir gestimmt. Wie alle bin natiirlich auch ich fiir mehr Verkehrssicherheit, aber wir mussen wirklich
darauf aufpassen, nicht bei jeder zusitzlichen Regelung immer mehr unserer Freiheiten zu opfern. Egal ob bei der
Vorratsdatenspeicherung oder allgemein bei dem, was uns als Terrorbekdmpfung verkauft wird, leider auch beim eCall:
Immer geht es in Richtung glaserner Mensch. Und als liberale Abgeordnete stehe ich dem strikt entgegen.

Das damit beschlossene eCall-System soll es ermoglichen, tiberall in der EU Autofahrerinnen und Autofahrern im Falle
eines Unfalls schnelle Hilfe zu leisten. Aber genau wie viele andere beftirchte auch ich, dass das im Fahrzeug installierte
System unseren Standort kontinuierlich verfolgt, unser Fahrverhalten tiberwacht und damit unsere Privatsphire beein-
trachtigt. Wenn ich als Argument hore, dass es sich um ein schlafendes System handelt, bei dem ohnehin alles geloscht
wird, schrillen bei mir die Alarmglocken. Auch ein schlafender Tiger ist ein Tiger. Und wie mit unseren Daten umge-
gangen wird, sehen wir fast jeden Tag. Warum man miindigen Biirgerinnen und Biirgern nicht die Wahl geben will,
dieses System mit einem On-/Off-Button selbst zu beurteilen, verstehe ich nicht.

Tonino Picula (S&D). — Gospodine predsjednice, gotovo 30 000 ljudi svake godine smrtno strada na europskim
prometnicama. Broj ozlijedenih vigestruko je veéi. Sokantni su to podatci i pozivaju na hitno djelovanje.

Elektronski poziv je primjeren odgovor koji moze umanjiti ove tragi¢ne brojke jer ¢e omoguditi automatski poziv sluzbi
hitne pomodi u trenutku nesre¢e umjesto onih koji to nisu u mogucnosti sami napraviti. A svaka minuta ustedena do
dolaska hitne pomod¢i jaca $anse za prezivljavanje i oporavak unesreéenih.

Drago mi je to ovaj prijedlog obuhvaca i nacela zastite podataka gradana. Tehnicke odredbe prijedloga su savriene, a
vremena za obvezno uvodenje sustava elektronskog poziva ima dovoljno.

Zato ga u potpunosti podrzavam i Cestitam izvjestiteljici koja na njemu predano radi ve¢ dva mandata. Vrijeme je da se
na jedinstvenom europskom trzitu s jedinstvenim brojem hitnih sluzbi 112 uvede jedinstven sustav pomo¢i unesrece-
nima. Takav sustav moZe godi$nje spasiti ¢ak 2 500 Zivota i vrijedan je primjene.

Momuun Hekos (S&D). — YBaxaemyt rociomH Ipencenarert, OMx MCKaj fa TMo3npassi ceoute Kojteryt 1 CbBeTa 3a MOCTUTHATIS
KOMIIPOMIC ¥ TO3MIMS IO TO3M periaMeHt. EBporeiickata KoMucus TpsiGBa olile NMO-aKTMBHO JIa IOMYNSPU3MPA Ta3u YCIyTa 1 TO
olle Tpeny BIM3AHETO J KaTO 3aIb/IKMTENHA YCIIyTa 33 CaMo HSKOM MOTOPHM NPeBO3HM cpenctsa mpe3 2018 r.

Cbio3bT TpsiOBa a MOIKpeIst MOIOOHM MepKM 3a (e30I1aCHOCT Ha CBOMTe [PaxXnaHu. 3atoBa cMsitaM, ye EBpomerickara kommcius
TpsibBa Ipe3 MIHNTE MeCely [ MPEIOXKN ChOTBETHNUTE 3aKOHONATEIIHN MEPKM, KOMUTO Lie YIeCHST MHCTAIMPAHEeTo Ha CCTeMaTa
eCall. O6pbiam ce ¢ npusus na Gboar mpemBUIeHN QUHAHCOBYM MHCTPYMEHTM M HA €BPOIEICKO HMBO, 3a ma Obe Tasu yciyra
HamnpapeHa Ge3IUIaTHa M JIECHOTOCTBIIHA 33 BCUUKY €BPOIENCKY IPaXXIaHM Bb3MOXKHO Hali-CKOPO.

Besika romyHa Ham 25 XMUISMM €BPONENCKYM IPaXIaHM 3aryBar MO IbTHIaTa. HiuMma TpsiOBa [a HOIYCHEM [0 OYaKBAHOTO ITBITHO
npuioxeHyue Ha cucreMara mpe3 2033 r. ma sarmHar ome 380 xwamM myw, 3a ma Oboe Tasu yoyra mosceMecTHa? Y emuH
3aryGeH YOBELIKYM JKMBOT HA IbTS € C €IMH II0Bede, OTKOIKOTO MOXKEM Ma CY IO3BOJIMM.

Nome Mapiag (ECR). — Kipie Tpoedpe, kaveig dev pmopel va apvidel v tepaotia Xpnopomta evog sueTHHAToS Oneg elvat
o eCall, to onoio da pnopéoel mpaypat va cvoet Lwés peta and tpoyaia atvynpata. To eCall opwg dev mapéyer eyyuroeis yia
™ Swwoeakion kal v mpootacia Twv mposemkeav dedopévev kat e Wwtikie Ceng S, mpdtov, To eCall eykadiotata
UTIOXPEWTIKA o€ O Tl autokiviyTa, deltepov, To eCall cuveyiler va Aertoupyel akopn kat mapa T Yénon tou odnyou, Tpitov,
don pe v apyn s evehifiag dnuioupyouvtar onpavtikd keva oty mpootacia g Wwwtikig Lwng, ttaptov, dioTt ta mpo-
owmka Sedopéva Ja Swrtnpolviar yia kamowo Ypovikd diaotnpa kat, mépmtov, didT Ta mpocwmika dedoptva da eivar ot
dadeon wtikdv Qopéwy. Enopévas, o cvompa eCall da pnopovee va afonomvel yia v evieyuon tou Meydhou Adehgol
mou emiyepel va ehbyEer ke mruyr e Wiwtikng pag Lwng.
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Stanislav Pol&dk (PPE). — Pane pfedsedajici, jd bych chtél dvodem svého vystoupeni rovnéz pogratulovat pani zpravo-
dajce a zdroven tedy sdélit, Ze jsem nemohl hlasovat u pozménovaciho navrhu, ktery byl predloZen, protoZe mi taky
nefungovala karta. To jsem samoziejmé nemohl védét, kdyz jsem se hldsil k dstnimu vysvétleni.

Ja bych ve svém vysvétleni chtél sdélit, Ze tento systém podporuji, nicméné mdm u néj urcité obavy a myslim si, Ze je
vhodné je zde sdélit. Bylo zde jiZ fe¢eno mnohé stran uchovévani dat. Pokud jde o okolnost, zda se jednd skutecné o
spici systém, musim poukdzat na to, ze kazdy systém, ktery uchovévéd data, byt po ur¢itou dobu, mtiiZe byt zneuzit.
Moderni technologie jdou vidy napfed tak, Ze mnohdy ani nevidime ohroZeni. A ji bych proto do jisté miry varoval
pfed tim, aby zde byl zaveden systém, ktery neznd moznost automatického vypnuti. Ano, uznavidm, Ze provoz na
komunikaci by mél podléhat ur¢itym pravidlim, ale uchovdvani dat je véc, o které si myslim, Zze by méla podléhat i
osobnimu rozhodnuti.

Marian Harkin (ALDE). — Mr President, [ supported the ALDE amendment on the eCall in-vehicle system. I think this
is an example of where we try to balance individual rights with societal benefits, where we protect individual data but
recognise how data-sharing can, in the case of the eCall system, save lives, reduce the seriousness of injury, facilitate the
work of rescuers and fire-fighters, and indeed save money. But in this context I support the amendment which requested
that manufacturers ensure that eCall users can easily deactivate the eCall system manually in cars. This, I believe, will
help to ensure a balance between the right to privacy and the possibility to save lives or reduce injury.

I do recognise that certain safeguards have been put in place. For example, there can be no tracking of any call-equipped
vehicle before an accident occurs; in the internal memory of the system, data are automatically and continuously
removed; and data-gathering by emergency centres must not be transferred to third parties without explicit consent. I
am pleased that the ALDE Group played an important role in ensuring these protections.

Peter Jahr (PPE). — Herr Prisident! Es ist ein guter Tag fir die Sicherheit der Biirgerinnen und Biirger in der
Europdischen Union. Mit dem eCall-System vervollstindigen wir auch unsere Strategie. Wir hatten bisher eine einheitli-
che Notrufnummer, jetzt auch ein eCall-System. Es ist zum Schluss auch richtig, dass es in jedem Auto installiert wird
und dass es im Notfall auch automatisch in Kraft gesetzt wird. Ich bitte auch diejenigen, die sich kritisch dazu dufern,
sich dazu zu bekennen und die Frage zu diskutieren: Was macht man eigentlich, wenn mehrere Leute im Auto sitzen,
wer ubernimmt die Verantwortung, wenn man wahlweise dieses eCall-System aus- oder einschalten kann? Diese
Verantwortung mochte ich nicht iibernehmen. Deshalb bevorzuge ich hier die vorgeschlagene Losung und freue mich,
dass das Parlament entsprechend votiert hat.

Sedn Kelly (PPE). — A Uachtardin, v6tdil mé le mo ghripa faoi na moltai seo agus cuirim fdilte mhér rompu.

Dar nddigh, is uafdsach an scrios atd ag tarld ar na bdithre trasna na hEorpa gach uile bhliain — 28 000 duine ag fail
bhéis; milliin go leith duine gortaithe; agus é seo ag cosni EUR 130 billiun in aghaidh na bliana. Dar ndéigh is
uafdsach na figitir{ iad sin. I mo thir féin, d’ardaigh an méid daoine a fuair bds ar na béithre anuraidh; an dara bliain
i ndiaidh a chéile go bhfuil fds tar éis teacht tar éis laghdd roimhe sin.

Dé bhri sin, aon rud a chabhraionn chun na figidir{ seo a isliGi caithfimid failtiti roimhe. Gan dabht ar bith, an Glao e-
teicneolafochta seo, déanfaidh sé é sin. Deirtear, n6 meastar ar a laghad, go mbeidh siad in ann teacht ar thiondisc 40%
n6 50% nios tapila nd mar atd ag tarld faoi lathair agus cabhréidh sé sin go mér leis an bhfadhb a réiteach.

Dieter-Lebrecht Koch (PPE). — Verehrte Frau Sehnalovd, wir sind einen Grofteil des zwélfjihrigen Wegs im fairen
Miteinander gemeinsam gegangen. Der 112-basierte eCall ist unser Baby. Ich danke Thnen, dass Sie sich von den Beden-
kentrigern nicht haben beirren lassen. Unser auf der europaweit einheitlichen Notrufnummer 112 basierender eCall wird
nun in wenigen Jahren zur Selbstverstindlichkeit in Personenwagen und leichten Nutzfahrzeugen werden, so wie es die
Sicherheitsgurte seit Jahrzehnten sind. Mein Bestreben geht dahingehend weiter, dass auch Motorrdder, schwere Lkw und
Busse iiber ein solches Leben rettendes System verfigen miissen. Bis dahin diirfte es nur noch ein kleiner Schritt sein.
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Wer Stralenverkehrsunfille mit Toten und Schwerverletzten beklagt, hat heute eCall unterstiitzen miissen.

Explicatii scrise privind votul

Isabella Adinolfi (EFDD), per iscritto. — Il Parlamento europeo ha votato in maniera positiva il provvedimento che
intende istituire su tutte le vetture che saranno immatricolate dopo il 31 marzo 2018 il dispositivo d’emergenza e-Call.

Questo strumento permettera di effettuare una chiamata automatica diretta ai soccorsi piu vicini in caso di incidente. Nel
corso del 2014 i morti sulle strade europee sono stati pitt di 25 000 e grazie al servizio e-Call se ne potrebbero salvare
almeno il 10%.

11 testo ¢ attento anche alla privacy delle persone coinvolte. La chiamata automatica indichera ai soccorritori le informa-
zioni relative al solo veicolo, che potranno essere inviate a terzi nel caso in cui l'interessato dia il suo consenso. Per le
motivazioni di cui sopra, ho votato in maniera positiva al provvedimento delle commissione IMCO.

Marina Albiol Guzmén (GUE/NGL), por escrito. — La implementacién de este sistema puede chocar con algunos dere-
chos y libertades individuales. Por este motivo, consideramos positiva la propuesta de modificacién que sugiere que los
fabricantes deben garantizar que los usuarios del sistema eCall puedan desactivar con facilidad y manualmente el sistema
a bordo de sus vehiculos si lo desean.

Es necesario crear condiciones para reducir la siniestralidad en las carreteras, construyendo vias seguras, mejorando las
condiciones de circulacién y seguridad existentes y promoviendo en conjunto acciones con las entidades competentes en
el auxilio a las victimas. Estas son medidas indispensables para la prevencion y el auxilio en caso de accidente, y el eCall
es un buen mecanismo para contribuir a ello. Por eso he votado a favor del informe.

Nikog Avdpouldxng (S&D), ypartax. — H avantuén evoc Snpdotou maveuponaikol cuoTHaTtos KAONG EKTAKTS avaykng
oe O\a Ta autokivita, To onoio da evar cuvdedepévo e tov appd 112, avunpocwnelel éva TONU GNUAVTIKO KAl OUGLAOTIKO
Pripa yia v Pertioon s acpahelag Twv mokrtov. Ynohoyiletar ot o cUoTpa autd da pnopéoet va fondroet oty cwtnpia
mave and 2500 dupdtev Tpoyaiev atuxnpatev kdde Xpovo.

Pascal Arimont (PPE), schriftlich. — Unser Parlament stimmt heute der Einfithrung des automatischen Notrufsystems
eCall zu. Mithilfe des in Pkw eingebauten Systems soll im Fall eines Unfalls europaweit automatisch ein 112-Notruf
ausgelost werden, wodurch wichtige Zeit zur Rettung von Menschenleben gewonnen werden kann.

Nach Angaben der Kommission verloren im Jahr 2014 rund 25 700 Menschen bei Verkehrsunfillen das Leben. Diese
Zahl soll durch das eCall um bis zu zehn Prozent gesenkt werden konnen.

Ab dem 31. Mirz 2018 miissen alle Autobauer eine solche Einrichtung in ihren Neuwagen vorsehen. Ich begriile diesen
Schritt. Insbesondere bei Unfillen mit Schwerverletzten ist schnelle Hilfe oft lebenswichtig. Mit der Verpflichtung zum
Einbau des eCall in alle Fahrzeuge ab 2018 kénnen wir dazu beitragen, die Zahl der Verkehrstoten signifikant zu senken.
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Marie-Christine Arnautu (NI), par écrit. — Cette proposition de réglement vise a introduire I'obligation pour les con-
structeurs automobiles d'installer un systeme eCall embarqué dans certains types de véhicules a moteur. L'appareil
consisterait a assurer un traitement adéquat des appels d’urgence par les services d’interventions ainsi que I'envoi d'un
signal GPS pour permettre aux secours de localiser facilement le véhicule accidenté. Les bénéfices escomptés sont la
réduction du nombre de tués et de la gravité des blessures des accidentés, ainsi que l'abaissement des cotits liés aux
encombrements. Cependant, ce systeme semble douteux concernant la protection de la vie privée des usagers. Nous ne
pouvons pas garantir que ces dispositions n'aient dautres fins que la sécurité des usagers. Il risque notamment de faire
croitre le prix des automobiles. Bien qu'un amendement prévoit que les utilisateurs puissent débrancher assez facilement
ce systeme de géo localisation, il serait plus adapté que les utilisateurs puissent enclencher ce systéme volontairement
seulement s’ils le désirent. Ces incertitudes concernant la protection de la vie privée et le pouvoir d’achat des usagers,
ainsi que l'analyse d’'impact, me conduiront a voter contre cette proposition de réglement. J'ai cependant voté en faveur
de l'amendement qui vise a ce que les utilisateurs puissent débrancher facilement et manuellement le systéme eCall.

Jean Arthuis (ALDE), par écrit. — Jai voté en faveur de cette délibération car ce systéme permet d’assurer plus de
sécurité et d’accés au soin a la suite d'un accident de la route. Chaque seconde compte en matiére d’assistance médicale.

Janice Atkinson (EFDD), in writing. — This amendment permits that the eCall system may be turned off and is therefore
preferable from the position of the rights of member states than to have it mandatory for it to be turned on.

Zigmantas BalCytis (S&D), rastu. — Balsavau uz §j sitlymg, kurio tikslas — nuo 2018 m. kovo 31 d. naujuose lengvyjy
automobiliy modeliuose pradéti rengti automating pagalbos iskvietimo sistemg ,eCall“, leisiancig pagalbos tarnyboms
greidiau reaguoti | eismo jvykius. Vien 2014 m. avarijos ES keliuose nusinesé 25 700 gyvybiy, todél tikimasi, kad naujoji
sistema §j skaiCiy sumazins deSimtadaliu. ,eCall“ sistemos paslauga bus teikiama nemokamai ir nepriklausomai nuo
automobilio riiSies ar kainos. [vykus rimtai avarijai, sistema automatiskai surinks Europos bendraji pagalbos telefono
numerj 112 ir perduos pagalbos tarnyboms informacija apie jvyki. Tai leis pareigiinams ir gelbétojams greiciau pasiekti
avarijos vietg, sumazinti traumas ir iSgelbéti daugiau gyvybiy, bei sumazinti transporto kams¢ius. Svarbu grieZtinti
duomeny apsaugos nuostatas ir uztikrinti, kad automobiliai nebiity nuolatos sekami. Sistema jsijungs tik avarijos metu
arba vairuotojui paspaudus atitinkama mygtuka. Pagalbos tarnyboms bus siunciamas tik bitiniausiy duomeny rinkinys:
transporto priemonés klasé, naudojamy degaly rasis, keleiviy skaicius, taip pat tikslus jvykio laikas bei padétis. Pritariu
raginimams Komisijai per trejus metus nuo minéto termino jvertinti, ar bity tikslinga tokia sistema montuoti ir auto-
busuose bei vilkikuose. Pernai birZelj priimtos taisyklés jpareigojo ES valstybes iki 2017 m. spalio paruosti infrastruk-
tiira, kuri leisty priimti bei apdoroti ,eCall“ skambucius.

Nicolas Bay (NI), par écrit. — Ce texte vise & obliger les constructeurs automobiles a généraliser I'installation du systéme
eCall. Initiative de la Commission européenne, ce systeme d’appel d’urgence automatique est censé permettre a un
véhicule accidenté d’appeler instantanément les services d’urgence tout en envoyant sa position précise, que ses occu-
pants soient conscients ou non, et quel que soit le pays de 'UE dans lequel se trouve le véhicule. Basé sur le «E112»
(Enhanced 112), c’est-a-dire le numéro unique d’urgence européen 112, I'eCall permettrait une intervention des services
d'urgence plus rapide, adaptée a la sévérité de l'accident et au type de véhicule impliqué

Le vote ne portait que sur un amendement prévoyant que les utilisateurs puissent facilement débrancher le systeme eCall
et j’ai donc voté en faveur.

Je reste cependant perplexe quant a la pertinence de la mise en place de ce systeme: l'analyse d'impact m’a paru trés
insatisfaisante et ne peut donc servir a la promotion de cette «évolution technologique» douteuse.

Outre I'impact sur le coat de production et donc sur le prix de vente du véhicule, comment en effet avoir la garantie que
ces données ne seront pas exploitées a d’autres fins que celles des secours ?

Hugues Bayet (S&D), par écrit. — Le déploiement d'un systéme eCall embarqué dans l'ensemble des véhicules est I'un
des objectifs principaux de I'Union européenne en matiere de sécurité routiere. Ce systéme permettrait de rendre obli-
gatoire l'installation d'un service d’appel d’urgence au sein de tous les nouveaux véhicules vendus dans I'Union euro-
péenne. 1l permettrait de garantir le déclenchement d’'un appel d’urgence vers le numéro 112 en cas d’accident grave.
Linstallation de ce systéme permettrait de diminuer le nombre de tués sur les routes de 1 2 10 % en fonction de I'Etat
membre. Je considere que la sécurité routiére est une priorité absolue, il faut diminuer le nombre de morts sur les routes
européennes. Cest pour cette raison que j'ai voté en faveur de ce texte qui permettra sans aucun doute de sauver des
vies.
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Beatriz Becerra Basterrechea (ALDE), por escrito. — En el presente Reglamento se pide la introduccién de un sistema
de llamadas de emergencia (eCall) en los coches y vehiculos ligeros comerciales a partir del 31 de marzo de 2018. Estard
directamente conectado con el servicio de emergencias 112 en caso de accidente grave transmitiendo la ubicacién exacta
del vehiculo, por lo que se prevé que se reduzca significativamente el nimero de accidentes y muertes en carretera.
Hemos decidido votar a favor de esta iniciativa siempre y cuando se respeten las disposiciones en materia de proteccién
de datos y los usuarios no se vean sometidos a un rastreo permanente.

Ivo Belet (PPE), schriftelijk. — Met onze stemming vandaag staat het licht voor de uitrol van eCall eindelijk op groen.

Het Parlement dringt hier al lang op aan: elke nieuwe wagen zal uiterlijk in 2018 uitgerust zijn met een eCall-systeem.
Doordat de hulpdiensten automatisch gewaarschuwd worden bij een ongeval, kunnen ze tot 50 % sneller ter plaatse zijn.
Hiermee kunnen we jaarlijks 2500 verkeerslachtoffers redden. eCall zal dan ook cruciaal zijn om ons engagement om
het aantal verkeersdoden tegen 2020 te halveren, waar te kunnen maken.

eCall is al op de markt, maar is momenteel een optioneel snufje dat enkel is weggelegd voor wie extra in zijn porte-
feuille tast. Vanaf 2018 zullen er gelukkig geen meerkosten meer zijn, maar zal het verplicht ingebouwd zijn in elke
nieuwe wagen.

Met deze nieuwe wetgeving zorgen we ervoor dat de privacy beschermd is en dat de toegang tot andere bijkomende
diensten (zoals herstelwerken) op een open en transparante manier gegarandeerd is.

Uiteraard moeten ook de lidstaten hun verplichtingen nakomen en zich klaarmaken om de eCall-gegevens te verwerken
en te garanderen dat eCall overal werkt.

Izaskun Bilbao Barandica (ALDE), por escrito. — Celebro el resultado y el acuerdo del desarrollo del sistema eCall que
hemos votado hoy tras meses de trabajo y negociaciones. Es tan importante la proteccién de los datos de los conducto-
res, que se garantiza con este acuerdo, como el sistema en si mismo, que permitird llegar a tiempo en muchos casos de
accidente. La seguridad es lo primero en la carretera.

Dominique Bilde (NI), par écrit. — Cette recommandation a pour objectif d'introduire une obligation pour les construc-
teurs automobiles relative a linstallation du systéme eCall embarqué dans certains types de véhicules a moteur. La
proposition de réglement de base exige que les nouveaux types de voitures particulieres et de véhicules utilitaires 1égers
soient construits de manieére a garantir le déclenchement automatique d'un appel d'urgence vers le numéro 112 et l'envoi
d'un signal GPS permettant aux secours de localiser facilement le véhicule accidenté, et ce a compter du
1er octobre 2015. Il prévoit également des regles concernant la protection des données et de la vie privée, compte tenu
de la nature des informations transmises par ce service.

Je m'oppose a cette recommandation, car, sous couvert de protéger les citoyens et d’améliorer la prévention et la sécurité
routiere, deux problémes se posent: quelle assurance apporte-t-on pour garantir que les données ne seront pas exploitées
a d’autres fins que le secours et n'y a-t-il pas de risque d'intrusion dans la vie privée des citoyens ? Ensuite, de combien
augmentera le cott de fabrication des véhicules et quels cofits supplémentaires a I'achat devront étre supportés par le
consommateur?

Compte tenu de ces éléments, j'ai décidé de votre contre ce texte.
Malin Bjork (GUE/NGL), skriftlig. — Jag har rostat ja till betinkandet.

Montering av eC all-system som bygger pd 112-tjansten i fordon 4r bra ur trafiksikerhet/livriaddningssynpunkt, vilket jag
anser maste vara forsta prioritet.

eCall dr en allmin tjanst, gratis for alla medborgare, oavsett fordonstyp eller inkopspris.

Det finns dock ett datasikerhetsproblem kopplat till frigan, men skrivningarna understryker nu att data som samlas in
av larmcentralerna genom eCall inte Gverfors till tredjeparter utan att den berdrda personen uttryckligen har gett sitt
forhandsgodkinnande. Det fastslds ocksd att systemet ska utformas pa ett sitt som mojliggor fullstindig och permanent
radering av de insamlade uppgifterna. Jag hade foredragit att det ocksé funnits en on/off-funktion, men det dndringsfor-
slaget gick tyvirr inte igenom.
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José Blanco Lépez (S&D), por escrito. — He votado a favor de la propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del
Consejo relativa a los requisitos de homologacion de tipo para el despliegue del sistema eCall integrado en los vehiculos
y por la que se modifica la Directiva 2007/46/CE.

Conforme a esta propuesta, a finales de marzo de 2018 todos los coches y vehiculos ligeros comerciales tendrdn que
estar equipados con aparatos eCall que automdticamente se conectardn con los servicios de emergencias del 112 en caso
de accidente. De esta manera, se mejorard la seguridad en carretera y se reducird significativamente el tiempo de llegada
de los servicios de emergencia en caso de accidente grave. Se estima que con este sistema podrian salvarse 2 500 vidas
cada afio y reducirse la gravedad de las heridas.

Vilija Blinkeviciiité (S&D), rastu. — Balsavau dél Sio pranesimo, nes juo Europos Parlamentas pritaria privalomam
numeriu 112 grindziamos ,eCall“ iskvietos sistemos montavimui visose naujy tipy transporto priemonése pradedant
M1 ir N1 kategorijy transporto priemonémis. ,eCall* iskvietos paslaugos jdiegimas visose transporto priemonése ir
visose valstybése narése — tai vienas i§ pagrindiniy Sgjungos tiksly keliy eismo saugumo srityje nuo 2003 m. Visgi
buvo nustatyta, kad i§ pradziy jvestu savanorisku iskvietos sistemos montavimu didelés pazangos ES nebuvo pasiekta,
todél dabar ES nustato privalomg saugos sistemos diegimg visuose naujos gamybos automobiliuose, kuris bus privalo-
mas visose ES Salyse nuo 2018 m. kovo 31 d.

Andrea Bocskor (PPE), irdsban. — Teljes mértékben igazuk van azoknak, akik elfogadhatatlannak tartjdk az eurdpai
kozutakon balesetben elhunyt személyek magas szdmdt. Csalddok ezreit éri tragédia, életer@s felnGtteket és tehetséges
gyerekeket veszitiink el minden nap. E folyamat megallitdsa, a stilyos balesetek megel6zése érdekében az elmult években
sok minden tortént az Eurépai Unid tagdllamaiban: a sebességtallépés ellendrzése és szankciondldsa, az ittas vezetés
visszaszoritdsa. Miszaki téren a biztonsdgi ov, a légzsdkok kotelez8 alkalmazdsa fontos 1épés volt, de még mindig nem
tinik elegend6nek.

A tervezett e-segélyhivé rendszer, megfeleld alkalmazds és az adatvédelmi szabdlyok maradéktalan betartdsa esetén haté-
kony eszkoz lehet a koziti haldlozds visszaszoritdsa, a balesetek sériiltjeinek minél gyorsabb és hatékonyabb ellatdsa
érdekében.

Simona Bonafé (S&D), per iscritto. — Ho votato a sostegno dellintroduzione a partire dal 2018 dei dispositivi di
chiamata di emergenza (eCall) sui nuovi modelli di autovetture.

A fronte del numero di incidenti e del pesante numero di vite umane perse, 25 700 in Europa nel solo 2014, ¢
importante introdurre innovazioni che semplifichino e velocizzino sull'intero territorio UE l'arrivo dei soccorsi in caso
di incidenti gravi.

Si trattera di un servizio pubblico e gratuito che, grazie alle nuove tecnologie, effettuera automaticamente una chiamata
al 112 comunicando il luogo e le dimensioni dell'incidente. Nel provvedimento ¢ stato giustamente previsto un passag-
gio che garantisce la protezione dei dati, affinché il dispositivo sia tracciabile solo a partire dal momento dell'incidente e
comunque fornisca solo le informazioni necessarie ad un migliore svolgimento dei soccorsi. Senza il consenso i dati non
potranno in alcun caso essere ceduti a terzi e dovranno poter essere cancellati.

Biljana Borzan (S&D), napisan. — Kao lije¢nica mogu potvrditi vaznost $to brze medicinske pomodi ozlijedenima u
prometnim nesreama. Nazivamo to ,zlatnim satom”. Uvodenje ePoziva ¢e ubrzati dolazak hitne pomo¢i za 40 odnosno
50 posto u urbanim i ruralnim krajevima. Jedinstven sustav uzbunjivanja je posebno vazan za prekograni¢na putovanja
gdje zbog jezi¢nih barijera pomo¢ esto zakasni.

Novi ¢e sustav nekoliko sekundi nakon nesrece preko satelita poslati obavijest hitnoj pomodi, policiji i vatrogascima o
lokaciji, tipu vozila i broju putnika, te smjeru u kojem se vozilo kretalo 3to je posebno vazno kod nesreca u tunelima i
autocestama. Drago mi je i §to ¢e Hrvatska docekati sustav pripremljena. Sigurnost na cesti je neprocjenjiva i vjerujem
da ¢emo se svi osjecati sigurnije kada ovaj dokument zaZivi u praksi.

Marie-Christine Boutonnet (NI), par écrit. — Le 19 mars dernier, la commission du marché intérieur et de la protection
des consommateurs a approuvé la position du Conseil sans y apporter d’amendements.
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. L . voi veaux véhi utilitai . o
La recommandation déposée de la commission prévoit que les nouveaux véhicules utilitaires et particuliers soient équi
pés d’'un systéme permettant un appel vers le numéro d’urgence européen, le 112, en cas d’accident grave.

Les objectifs visés sont louables mais on peut s'interroger sur la proportionnalité des moyens proposés avec les objectifs

affichés.

Ce type d’équipement pose des interrogations relatives a la protection des données personnelles. De plus ce systeéme n'est
pas nouveau, des constructeurs le proposant sur certains modeles.

Ce systeme obligatoire aura un coiit qui sera supporté, in fine, par le consommateur. Je regrette les lacunes de l'analyse
d’'impact.

Jai donc voté contre ce texte.

Mercedes Bresso (S&D), in writing. — I voted in favour of this recommendation since the deployment of the eCall in-
vehicle system will substantially improve safety on European roads. I strongly believe that making our roads safer should
be one of the main goals of the European Union.

Renata Briano (S&D), per iscritto. — A causa di incidenti stradali ogni anno in Europa muoiono 28 000 persone. 1l
progetto eCall ¢ un intervento importante per ridurre i decessi rendendo pit efficienti i soccorsi. Per questo voto a
favore, auspicando che il progetto sia anche esteso ai mezzi pesanti. All'introduzione di eCall dovrebbe affiancarsi la
completa introduzione del 112 quale numero unico di emergenza, che ancora manca in Italia nonostante le sanzioni
europee. A questo riguardo, vista I'importanza della materia per la sicurezza delle persone, la Commissione dovrebbe
adottare una pili forte iniziativa politica nei confronti dell'Ttalia assieme ad iniziative per diffondere la conoscenza del
numero unico tra i cittadini europei, che ancora risulta molto scarsa.

Steeve Briois (NI), par écrit. — La proposition de reglement du Parlement européen a pour objet l'introduction d'une
obligation pour les constructeurs automobiles, d'un systeme eCall embarqué qui permet un traitement adéquat des
appels d'urgence par les services d'intervention. Les véhicules devront étre construits de maniére a ce qu'ils garantissent
le déclenchement automatique d’un appel d'urgence vers le numéro 112 ainsi que I'envoi d’'un signal GPS pour permet-
tre une localisation rapide. Ces dispositions posent des questions concernant le respect de la vie privée et l'utilisation des
données de géolocalisation a d'autres fins que celles du secourisme. De plus, 'étude d'impact ne permet pas de penser
que les avantages retirés seront supérieurs aux codts financiers d'un tel dispositif et aux risques que ce dernier fait peser
sur le droit au respect de la vie privée de l'utilisateur. Nous pouvons méme nous demander si I'intention affichée est bien
l'objectif véritable a atteindre. C'est pourquoi j'ai voté contre cette proposition de reéglement.

Daniel Buda (PPE), in scris. — Am votat in favoarea raportului care vizeazd instalarea sistemului eCall la bordul vehicu-
lelor. In prezent, transportul rutier depiseste 100 de milioane de autovehicule anual in diferite state membre si este in
crestere datoritd consoliddrii Uniunii Europene. Tocmai de aceea, siguranta rutierd este o problemd de interes major in
intreaga Uniune Europeana si pentru toti cetdtenii sdi.

Scopul initiativei eCall, interoperabil la nivelul UE, este de a introduce, in toate vehiculele din UE, functionalititile
minime necesare pentru a asigura manipularea adecvatd a apelurilor de urgentd de citre serviciile de interventie de
urgentd.

Consider ¢ este necesard o actiune la nivelul UE pentru a garanta interoperabilitatea si continuitatea serviciului in
intreaga Europd, aceastd initiativa fiind una laudabild si de bun augur, in contextul actual european.

Gianluca Buonanno (NI), per iscritto. — Ho espresso voto favorevole. Lo scopo & Tattivazione di un sistema di eCall con
una chiamata di emergenza automatica al numero 112 in caso di incidente grave. Il testo sembra tenere nella dovuta
considerazione anche la tutela della privacy degli automobilisti, I'accesso alla fornitura del servizio da parte di operatori
indipendenti e la compatibilita con i sitemi di navigazione satellitare Galileo ed Egnos.
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Alain Cadec (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur de la mise en place du réglement sur le déploiement du systéme eCall.
Ce mécanisme prévoit quen cas d’accident le systtme eCall se déclenche automatiquement pour appeler le numéro
d'urgence (112). D'ici octobre 2015 tous les nouveaux véhicules pour passagers ou les véhicules commerciaux légers
devront étre munis du systeme eCall. Les conducteurs et leurs passagers seront a présent assurés que, lors d’un accident,
les secours arrivent dans les plus brefs délais. Cest une avancée considérable en termes de sécurité routiére.

Nicola Caputo (S&D), per iscritto. — Oggi ho votato contro 'emendamento proposto dal gruppo ALDE alla raccoman-
dazione per la seconda lettura concernente la posizione del Consiglio in prima lettura in vista dell'adozione del regola-
mento del Parlamento europeo e del Consiglio relativo ai requisiti di omologazione per lo sviluppo del sistema eCall di
bordo basato sul servizio 112 e che modifica la direttiva 2007/46/CE. L'emendamento prevedeva infatti la disattivazione
del sistema con procedura manuale semplificata, rendendone troppo agevole l'uso facoltativo a scapito della sicurezza.

Per quanto concerne invece il sistema eCall di bordo, ritengo esso rappresenti, unitamente agli altri sistemi di guida che
integrano tecnologie wireless e ICT, una priorita nella sicurezza dei trasporti su strada in quanto in grado di portare
assistenza rapida per gli automobilisti coinvolti in una collisione in qualsiasi parte dell'Unione europea.

David Casa (PPE), in writing. — It has been established that action is needed at EU level in order to guarantee interope-
rability and continuity of the service throughout Europe. Following these discussions, I can support the text of this
report. This proposal requires that new types of passenger cars and light commercial vehicles include the possibility
that in the event of a severe accident an emergency call (eCall) to the 112 number is triggered automatically. It must also
be possible to trigger manually emergency calls (eCalls) to the 112 number. The proposed draft legislation also covers
elements related to privacy and data protection. It also forms part of a set of EU legal acts for ensuring the deployment
of the 112-based eCall service by 1 October 2015.

Fabio Massimo Castaldo (EFDD), per iscritto. — 1l testo approvato introduce requisiti di omologazione per lo sviluppo
del sistema eCall di bordo e modifica, a tal fine, la direttiva 2007/46/CE. Tale sistema dovrebbe permettere, da ogni
veicolo, di effettuare in automatico chiamate di emergenza in caso di incidenti, ed ha quindi la finalita di ridurre, tramite
un pronto intervento, le vittime ed i feriti gravi, ma anche i costi di ricorso ai servizi di emergenza. In generale il sistema
cosi congegnato dovrebbe ridurre tutti gli inconvenienti causati dagli incidenti stradali. Il Parlamento cerca di introdurre,
in questo ambito, profili a difesa della privacy dei cittadini.

Dita Charanzovd (ALDE), in writing. — I voted in favour of this regulation because it could help to save lives. I also
voted for the amendment to have an On-Off button, which I regret did not go through in the final text. Citizens should
have the right to decide if they want to have this additional assurance while driving, at the expense of their privacy.

Aymeric Chauprade (NI), par écrit. — Je me suis opposé a ce texte qui, sous le prétexte — louable certes — de renforcer la
sécurité routiere, présente des risques en termes de protection de la vie privée de nos concitoyens.

En effet, le texte prévoit la géolocalisation des véhicules accidentées par le systéme eCall. Or, rien n'assure que ces
donnés ne pourront étre utilisées a d’autre fins.

Par ailleurs, ce systéme aura un impact direct sur la le cott de la production des voitures puisqu'il porte obligation de
l'installation du systéme eCall dans les nouveaux types de voiture particuliére et les véhicules utilitaires légers. Cela aura
donc pour conséquence une nouvelle baisse du pouvoir d’achat des citoyens des Etats-Membres de I'UE.

L'Union européenne, tant attachée a la liberté de circulation, propose donc ici une mesure qui restreint la liberté des
citoyens par le biais de la thématique sécuritaire.

Nessa Childers (S&D), in writing. — From March 2018, this new regulation will make sure that car manufacturers will
equip vehicles with a public and free ‘112-based eCall’ system. This is the first time that vehicles will have full EU-wide
coverage in all Member States.
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It is estimated that about 2 500 lives could be saved every year in Europe as a result of implementing this new
regulation. Furthermore, the severity of injuries will be considerably reduced in tens of thousands of cases.

Of course, the issue of data protection was treated very seriously and we have ensured that vehicles equipped with 112
public eCall are not traceable and are not subject to any constant tracking and that the minimum set of data sent by the
in-vehicle eCall system includes the minimum information required for the appropriate handling of emergency calls.

Salvatore Cicu (PPE), per iscritto. — Il provvedimento in esame concerne I'introduzione nel sistema di omologazione CE
degli autoveicoli I'obbligo di installare un sistema eCall di bordo, ovvero un meccanismo che consente la chiamata
automatica del 112 in caso di incidente. Il sistema porta importanti benefici quali la riduzione degli incidenti mortali
e della gravita delle lesioni riportate, I'agevolazione dei servizi di soccorso e il miglioramento della sicurezza delle
squadre di soccorso. Per tali considerazioni, ho deciso di esprimere il mio voto negativo.

Alberto Cirio (PPE), per iscritto. — Ho votato a favore di questa proposta di regolamento fondamentalmente per due
motivi. Il primo, ma meno importante, ¢ 'approvazione del lavoro svolto ormai per anni dalla relatrice, con il gruppo di
relatori ombra, per conto del Parlamento e dal Consiglio, con le varie Presidenze che si sono succedute.

1 secondo, quello pil sostanziale & che trovo sacrosanto utilizzare la tecnologia disponibile ormai a costi contenuti per
salvare vite umane. Ho sentito di diversi casi di persone che hanno avuto incidenti stradali e che si sarebbero potute
salvare (o avrebbero avuto conseguenze meno gravi) se i soccorsi fossero arrivati prima. Ebbene: la tecnologia permette
di localizzare, di far partire automaticamente le chiamate ai soccorritori e di inviare informazioni preziosissime. Certo,
c’¢ un problema di privacy, ma ritengo che il diritto alla salute e il salvataggio di vite umane sia molto pili importante.

Resterd comunque vigile quando il regolamento entrera in vigore perché non ci siano distorsioni nella sua applicazione.

Deirdre Clune (PPE), in writing. — At a time when many claim that more Europe is unnecessary, the legislation on eCall
is a good example of Europe doing more, being so much more effective in an area as important as reducing mortality
rates and better assisting victims of road accidents — ‘better integration, better regulation’, explained Carlos Coelho.

All vehicles produced from 2018 will be required to install a device which is activated automatically in the event of a
violent crash through sensors incorporated into the vehicle that connect to the appropriate emergency call centre by
sending specific details about the accident.

Carlos Coelho (PPE), por escrito. — A adogdo do Regulamento relativo aos requisitos de homologagdo para a implanta-
¢do do sistema eCall de bordos em veiculos é o resultado de um longo trabalho do Parlamento Europeu na reducgdo da
sinistralidade rodovidria.

Nunca é demais recordar que o sistema Ecall salva vidas! Numa Europa em que milhares de familias sofrem com o
drama da sinistralidade rodovidria, a implantacio do sistema eCall com ligagdo direta ao Nimero de Emergéncia
Europeu 112 é um marco em matéria de preven¢do rodovidria.

Ao estabelecer, de modo automdtico, em caso de um sinistro automével, uma ligagdo direta para o Servico de
Emergéncia Europeu 112, transmitindo um conjunto minimo de dados sobre o acidente, veiculo e passageiros, o eCall
vai permitir um socorro mais rapido, eficaz e com menores custos. Recordo que o eCall é gratuito, seguro, funciona em
todos os Estados-Membros e respeita regras rigorosas em matéria de protegdo de dados.

Congratulo-me, pois, com a aprovacdo deste importante regulamento para o qual dei o meu contributo como relator-
sombra do PPE.

Birgit Collin-Langen (PPE), schriftlich. — Ich unterstiitze die Einfiihrung des bordeigenen eCall-Systems in Fahrzeugen.
Immer wieder treffen Einsatzkrifte aufgrund fehlender oder falscher Ortsangaben zu spiat am Unfallort ein. Dadurch
verlieren die Rettungskrifte wertvolle Zeit, die iber Leben und Tod entscheiden kann. Ich begriiffe daher, dass Autoher-
steller ab dem 31. Marz 2018 das Notrufsystem eCall verpflichtend in ihren Neuwagen einzufihren haben. Das
eCall-System benachrichtigt nach einem schweren Unfall automatisch die Rettungskrifte tiber die Notrufnummer 112
und trigt somit dazu bei, dass Leben gerettet werden konnen. Dabei wird sichergestellt, dass der Datenschutz gewahr-
leistet ist.
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Lara Comi (PPE), per iscritto. — Ho espresso il mio voto favorevole alla raccomandazione in seconda lettura elaborata
dall'onorevole Olga Sehnalova relativa allo sviluppo del sistema eCall di bordo. I benefici derivanti dalla messa in
funzione di tale sistema saranno molteplici e sono stati provati da approfonditi studi, tra cui: la riduzione della percen-
tuale di vittime e di feriti gravi, la diminuzione degli ingorghi stradali, I'intervento tempestivo di tutti i soccorsi necessari,
l'eliminazione delle colonnine di SOS presenti lungo le autostrade.

La proposta di istallare su tutti i veicoli a motore dellUE uno strumento di eCall consentira ai mezzi di soccorso di
rispondere prontamente alle emergenze, ovunque sorgano allinterno dei confini dell'Unione. 1l sistema contribuira a
ridurre la frammentazione dei servizi e del mercato e facilitera la libera e sicura circolazione dei cittadini europei.
Ricordo pero che tale sistema non potra sostituire in alcun modo l'educazione stradale, soprattutto tra i giovani, che
devono conoscere il Codice della strada ed essere consapevoli di quali comportamenti vanno assunti in contesti urbani
ed extraurbani.

Therese Comodini Cachia (PPE), in writing. — In the event of a car accident, the eCall system establishes communica-
tion with the European emergency services (112) providing a minimum set of information about the accident, vehicle
and passenger(s), allowing a faster, more effective response with less costs. The eCall system is free, safe, can work in all
Member States and respects the rules on data protection. I thus voted in favour of the report in order to guarantee
interoperability and continuity of the service throughout Europe.

Javier Couso Permuy (GUE/NGL), por escrito. — La implementacion de este sistema puede chocar con algunos derechos
y libertades individuales. Por este motivo, consideramos positiva la propuesta de modificaciéon que sugiere que los
fabricantes deben garantizar que los usuarios del sistema eCall puedan desactivar con facilidad y manualmente el sistema
a bordo de sus vehiculos si lo desean.

Es necesario crear condiciones para reducir la siniestralidad en las carreteras, construyendo vias seguras, mejorando las
condiciones de circulacion y seguridad existentes y promoviendo en conjunto acciones con las entidades competentes en
el auxilio a las victimas. Estas son medidas indispensables para la prevencion y el auxilio en caso de accidente, y el eCall
es un buen mecanismo para contribuir a ello. Por eso he votado a favor del informe.

Pil Csiky (PPE), irdsban. — Az egységes piac és az dltala nydjtott szabadsdgjogok szerves része — a koziti kozlekedés
biztonsdgdnak novelése érdekében — a vészhelyzetekben rendelkezésre allo segitség megfelel§ elérhetGsége. A 21. szé-
zadban Eurépa nem engedheti meg, hogy a segélyszolgdlatoknak ne legyen egységes informatikai hattérrendszere vagy,
hogy ne miikodjon az adatkeresés illetve a helymeghatdrozds, hiszen a kordbbi forméban torténé mdikodtetés nem hogy
nem mozditotta el8, de kifejezetten megneheziti az egységes szemléletli segitségnyijtds megszervezését. Killonos figyel-
met kell forditani a technikai feltételek meglétére. Fontos, hogy egy ingyenes, unids szinten is hatékonyan miikodg és az
adatvédelmet tiszteletben tarté rendszert hozzunk létre. E feltételrendszernek a mésodik olvasatos jelentés eleget tesz,
ezért azt szavazatommal tdmogattam.

Miriam Dalli (S&D), in writing. — I voted in favour of this initiative, because I believe that this is a development which
can save lives. The deployment of a public EU-wide emergency call system embedded in the vehicle and based on 112
represents a very important and concrete achievement for the safety of citizens. Through such a development, about
2 500 lives could be saved every year in Europe.

Michel Dantin (PPE), par écrit. — Le présent rapport vise & déployer a partir du 1¢ octobre 2015 un systéme d’appels
d'urgence automatiques et manuels en cas d’accident grave impliquant des véhicules personnels. Ce texte permettra a
terme d'équiper tous les véhicules de 'Union et d’adapter les services d’urgence et d'intervention des Etats membres aux
fonctionnalités minimales nécessaires pour assurer un traitement adéquat des appels. Considérant que ce systeme devrait
permettre de renforcer la capacité d'intervention des Etats membres en cas d’accident de la route, améliorer la sécurité
routiére tout en respectant le principe de subsidiarité, j'ai voté en faveur de ce rapport.

Rachida Dati (PPE), par écrit. — Avec plus de 100 millions de trajets routiers par an a travers 'Union, la sécurité routiére
est un enjeu majeur pour les citoyens. Le déploiement du systeme eCall embarqué est une vraie avancée de ce point de
vue.
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Face aux nombreux accidents de la route, ce systéme permettra une prise en charge plus rapide des blessés. Ce sera donc
un facteur de baisse de la mortalité sur les routes.

Par ailleurs, dans un espace de libre circulation routiere, assurer la continuité du service d’appel d’urgence dans tous les
Etats membres me parait essentiel. C'est pourquoi j’ai voté en faveur de ce texte, qui présente une valeur ajoutée euro-
péenne.

Philippe De Backer (ALDE), in writing. — 1 voted in favour of the proposal by the Committee on the Internal Market
and Consumer Protection (IMCO) to install a life-saving emergency call system in cars. I am in favour of this system
because I believe that the emergency services can give a swifter response to car crashes with the eCall system. An
estimated 2 500 lives can be saved throughout Europe as the call system enables the emergency services to reach
crash scenes faster. Another reason why I voted in favour of eCall is because the system works only as a safety device
and not as a method of tracking vehicles to misuse location data. As rapporteur for the related Committee on Transport
and Tourism (TRAN) eCall report, I am looking forward to the inauguration of the eCall system on the 31 March 2018.

Isabella De Monte (S&D), per iscritto. — 1l sistema eCall di bordo rappresenta una forte innovazione per il settore dei
trasporti. Questi nuovi dispositivi di chiamata di emergenza dovranno essere istallati su tutti i nuovi modelli di auto e
furgoni leggeri entro il 31 marzo 2018 e saranno in grado di allertare automaticamente i servizi di soccorso in caso di
incidente stradale. Le informazioni trasmesse permetteranno di conoscere immediatamente il tipo e le dimensioni
dell'operazione di salvataggio necessaria, permettendo ai soccorritori di raggiungere il luogo pitt velocemente. Inoltre,
secondo alcune stime, il sistema eCall ridurra di circa il 10% l'anno il numero di decessi per incidenti stradali.

Gérard Deprez (ALDE), par écrit. — Le texte vise & introduire dans 'Union une obligation d'installation du systéme eCall
pour tous les véhicules a partir de 2018. Le principe: en cas d’accident, le véhicule appellera automatiquement le 112 et
enverra automatiquement les données de base (type de véhicule, type de carburant, heure de I'accident et localisation du
véhicule) aux services de secours.

Jai soutenu ce texte, car les mesures qu'il prévoit devraient permettre de sauver des vies. Tout le monde sait qu'en cas
d’accident, les premieres minutes sont d’'une importance capitale et qu'elles déterminent grandement les chances de
survie des victimes. Le systéme eCall devrait justement permettre de gagner de précieuses minutes en communiquant
automatiquement (ou sur déclenchement manuel) les informations pertinentes aux services de secours.

Marielle de Sarnez (ALDE), par écrit. — Les accidents de la route tuent encore 70 personnes chaque jour dans I'Union
européenne. Au cours de l'année 2014, 28 000 personnes sont décédées et plus d'un million ont été trés grievement
blessées.

Le déploiement du systéme gratuit «eCall», d’appel d’'urgence embarqué sur les véhicules, permettra de prévenir automa-
tiquement les services de secours du 112 en cas d'accident et de localiser ainsi le véhicule et d’accélérer l'intervention des
secours.

A partir du 31 mars 2018, les nouveaux modeles de voitures particulieres et de véhicules utilitaires légers devront en
étre équipés. 1l est évidement nécessaire que cette installation soit financierement et réglementairement «neutre» pour les
constructeurs et les usagers afin de ne pas compromettre la reprise économique.

Enfin le systéme «eCall» doit se conformer aux plus hautes exigences en matiére de protection des données. Au terme de
longues négociations avec le Conseil, le Parlement européen a obtenu qu'elles soient effacées en continu, écartant le
risque d’un éventuel tragage.

Tamds Deutsch (PPE), irdsban. — Az egységes piac és az dltala nytjtott szabadsdgjogok szerves része a vészhelyzetekben
rendelkezésre 4ll6 segitség megfelel§ elérhetdsége. A 21. szdzadban Eurépa nem engedheti meg, hogy a segélyszolgala-
toknak ne legyen egységes informatikai hattérrendszere vagy, hogy ne mikodjon az adatkeresés illetve a helymeghataro-
zds, hiszen a kordbbi formdban torténd mdkodtetés nemhogy nem mozditotta eld, de kifejezetten megneheziti az egy-
séges szemléletdi segitségnyijtds megszervezését. A Eurdpai Néppart magyar delegicidja szerint is kiilonos figyelmet kell
forditani a technikai feltételek meglétére. Biiszkén mondhatjuk, hogy a magyar kormdny elkotelezte magét az e-segély-
hivé rendszer miikodtetése mellett. Fontos, hogy egy ingyenes, uni6s szinten is hatékonyan m@kods és az adatvédelmet
tiszteletben tarté rendszert hozzunk létre. E feltételrendszernek a mdasodik olvasatos jelentés eleget tesz, ezért pozitiv
szavazatommal timogattam.
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Mireille D’Ornano (NI), par écrit. — Cette proposition de réglement vise a introduire l'obligation pour les constructeurs
automobiles d'installer un systéme eCall embarqué dans certains types de véhicules a moteur. L'appareil consisterait a
assurer un traitement adéquat des appels d’urgence par les services d'interventions ainsi que l'envoi d’'un signal GPS pour
permettre aux secours de localiser facilement le véhicule accidenté. Les bénéfices escomptés sont la réduction du nombre
de tués et de la gravité des blessures des accidentés, ainsi que l'abaissement des coits liés aux encombrements.
Cependant, ce systeme semble douteux concernant la protection de la vie privée des usagers. Nous ne pouvons pas
garantir que ces dispositions n'aient dautres fins que la sécurité des usagers. I risque notamment de faire croitre le
prix des automobiles. Bien qu'un amendement prévoit que les utilisateurs puissent débrancher assez facilement ce sys-
teme de géo localisation, il serait plus adapté que les utilisateurs puissent enclencher ce systeme volontairement seule-
ment s'ils le désirent. Ces incertitudes concernant la protection de la vie privée et le pouvoir d’'achat des usagers, ainsi
que l'analyse d’impact, me conduiront a voter contre cette proposition de reglement. J'ai cependant voté en faveur de
lamendement qui vise a ce que les utilisateurs puissent débrancher facilement et manuellement le systeme eCall.

Awnren Ixam6a3ku (ECR), 8 nucmena gopma. — A3 NOIKPENsM TO3M IOKIIAM, Thil KATO € MHOTO BAKHO [PaKIAHNTE [1d MOTT
Ia pasnonarar Oe3mIaTHO ¢ OOLIECTBEHA CHMCTEMa, He CaMo 3a CIELIHY CIy¥as, HO M [ PAsMoiiaraT ¢ MHOTO NO-edyKaceH
MeXaHM3bM 32 GbP30 CBBP3BaHE, KOWTO MOXE [ CIACK KMBOTA HA MHOTO XOpa. B Bbmrapumst Hue OsixMe egHM OT IbpBUTE
TNOMKPEeNWIM Ta3y MHMLMATHBA ¥ IIPUeXMe Lislata mwiotHa cucrema Ha eCall B HAIMOHANMHOTO HM 3aKOHOJATENICTBO Olle Ha
14/02/2014. To3u mOKIan Lie JOMPHMHECE HE CAMO 33 IO-HATATBHIUIHOTO MONOOpsIBAHE HA CHCTEMATa, HO Haji-Beue 3a OTOOpeHMe
Ha Oananca B camust EC, Taka ue Tasu yciyra ga Gbie Ha PasloNOKEHMeE 33 BCUUKM, MHOTO CKOpO.

Tebpytog Emtndeiog (NI), yparrtae. — Katayngioa ™ olotaocn Siott dev mapéyovrar ot eyyurjoeig 6Tt Ta NAEKTPOVIKE 0UO-
Trata tapakodovdnong dev da Xprjotponolouvial yia mpakels mapavopes Kat SLOTL dev KATOXUPGVETAL TIPS 1) TPOCTAGIA TWV
MPOcOMIKGV dedopevav.

Norbert ErdGs (PPE), irdsban. — Az egységes piac és az dltala nydjtott szabadsdgjogok szerves része a vészhelyzetekben
rendelkezésre allo segitség megfelel§ elérhetSsége. A 21. szdzadban Eurdpa nem engedheti meg, hogy a segélyszolgéla-
toknak ne legyen egységes informatikai hdttérrendszere, vagy hogy ne miikodjon az adatkeresés illetve a helymeghatd-
rozds, hiszen a kordbbi formdban torténd miikodtetés nem hogy nem mozditotta eld, de kifejezetten megneheziti az
egységes szemléletli segitségnyijtds megszervezését.

A Eur6pai Néppart magyar delegacidja szerint is killonos figyelmet kell forditani a technikai feltételek meglétére. Biiszkén
mondhatjuk, hogy a magyar kormdny elkotelezte magdt az e-segélyhivé rendszer miikodtetése mellett. Fontos, hogy egy
ingyenes, unids szinten is hatékonyan mitkods és az adatvédelmet tiszteletben tarté rendszert hozzunk létre. E feltétel-
rendszernek a mdsodik olvasatos jelentés eleget tesz, ezért pozitiv szavazatommal tdmogattam.

José Manuel Fernandes (PPE), por escrito. — O eCall é um sistema de emergéncia no 4mbito da seguranca rodovidria
que, em caso de um sinistro automovel, efetua, de modo automdtico uma ligagdo direta para o Servigo de Emergéncia
Europeu 112 (através de sensores instalados no veiculo para pontos de atendimento de seguranca publica), enviando ao
mesmo tempo um conjunto de dados sobre a localizagdo do veiculo. A reducio da mortalidade nas estradas europeias é
o grande objetivo desta medida que merece a minha concordéncia. A introdugdo de pontos na proposta sobre privaci-
dade e protegdo de dados, nomeadamente a remogdo dos dados de forma continua e automdtica ou a permissdo de reter
as trés dltimas localiza¢des do veiculo, melhorou a proposta inicial. Realgo o precioso e excelente trabalho feito nesta
matéria pelo meu colega Carlos Coelho.

Jodo Ferreira (GUE/NGL), por escrito. — A implementagdo do sistema eCall implica a instalacdo em todos os veiculos da
Unido Europeia de um minimo de funcionalidades necessérias a localizagio do sinistro automével, bem como a intero-
perabilidade do sistema nos vérios Estados-Membros.

A implementagio deste sistema pode colidir com alguns direitos e liberdades individuais. Consideramos, assim, que a
instalagdo de equipamentos desta natureza deve ficar ao critério de escolha dos utilizadores. Deste modo, é positiva a
proposta de alteragdo que sugere que os fabricantes devem garantir que os utilizadores do sistema eCall possam facil-
mente desativar manualmente o sistema de bordo nos seus veiculos, se assim o desejarem.
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Compete aos Estados-Membros criar condi¢des que visem uma redugdo da sinistralidade rodovidria, nomeadamente,
entre outras medidas, construir vias rodovidrias seguras, melhorar as condigdes de circulacio e seguranga das existentes,
promover em conjunto com as entidades competentes a¢des de controlo e prevencdo da circulagdo automovel, assim
como dotar de meios e equipamentos as entidades competentes para o rdpido socorro as vitimas. Estas sio medidas
indispensdveis a prevenc¢do e socorro de sinistros automoveis. A existéncia de um sistema como o eCall ndo pode
menorizar a sua importancia.

Raffaele Fitto (PPE), per iscritto. — Ho votato con convinzione a favore della relazione. 1l sistema di emergenza eCall sara
in grado di allertare automaticamente servizi di soccorso in caso di incidente stradale, migliorando sia la sicurezza
stradale sia la velocita dei soccorsi.

Monika Flasikovd Befiovd (S&D), pisomne. — Zavedenie celoeurdpskej interoperabilnej sluzby eCall sa objavuje v
agende eurdpskych institicii uZ od roku 2005 a napriek tomu, Ze by tento inovativny systém mohol zachranit tisicky
zivotov, neustdle sa odstiva termin implementdcie. Bezpe¢nost na cestich musi byt jednou z hlavnych priorit Eurépskej
tnie. Je velmi doleZité prijimat takd legislativu, ktord zvysi bezpecnost ob¢anov ¢lenskych §titov na cestich v Eurépskej
Unii, pretoZe Statistiky Gmrtnosti pri dopravnych nehoddch sii velmi zarmucujiice. Okrem zvySovania aktivnej bezpec-
nosti nesmieme zabudnif ani na pasivnu bezpecnost a neustdle pracovat na zlepSovani a efektivnosti zdchrannych a
lekdrskych sluzieb. Postupné zavadzanie palubného systému eCall prinesie v budiicnosti pozitivne vysledky, pretoze ak
dojde k zdvaznej dopravnej nehode, kazdd mindta ¢i sekunda rozhoduje o tom, ¢i dotyénd osoba prezije alebo nie.
Musime podporit kazdy inovativny systém, ktory moze skratit reakény cas prichodu zdchrannych zloZiek, a zdroven
mozeme tymto spésobom znizit celkovy pocet dopravnych zdpch, ktoré st sposobené dopravnymi nehodami.

Lorenzo Fontana (NI), per iscritto. — Voto a favore del sistema il cui scopo & lattivazione del sistema eCall con una
chiamata di emergenza automatica al numero 112 in caso di incidente grave.

Adpnpog dovvtovAng (NI), yparrtag. — Katayngile mv avantuén tov cuotpatog eCall ot oxfipata Sion Sev napexovra ot
EYYUT0ELG OTL Ta AEKTPOVIKG ouoTripata Tapakoloudnong de da xprotponootvtal yia mpaéeig maplvopieg kat ot dev kato-
Xupevetat TAPeGC 1 eEacPANOT TGV TPOCHTIKAY OEOOUEVOV.

Ashley Fox (ECR), in writing. — I voted against this measure as I do not believe that eCall should be compulsory. This
measure will make cars more expensive for the consumer. It also ignores the views of motoring organisations which say
that drivers should be left to deal with the circumstances on the road.

Doru-Claudian Frunzulicd (S&D), in writing. — On 13 June 2013, the Commission adopted two proposals to ensure
that by October 2015 cars will automatically call emergency services in the event of a serious crash. The eCall system
automatically dials 112 — Europe’s single emergency number — in the event of a serious accident. This legislative package
contained the Regulation on the in-vehicle system which establishes the technical requirements for the EC type-approval
of vehicles regarding the eCall in-vehicle system on the basis of which the Sehnalovéd report has been drafted.

The deployment of a public EU-wide emergency call system embedded in the vehicle and based on the 112 number
represents a very important and concrete achievement for the safety of citizens. About 2 500 lives could be saved every
year in Europe. I therefore voted for adoption of the report.

Kinga Gdl (PPE), irdsban. — Az egységes piac és az dltala nydjtott szabadsdgjogok szerves része a vészhelyzetekben
rendelkezésre allé segitség megfelel§ elérhetGsége. A 21. szdzadban Eurdpa nem engedheti meg, hogy a segélyszolgéla-
toknak ne legyen egységes informatikai hdttérrendszere, vagy hogy ne miikodjon az adatkeresés illetve a helymeghatd-
rozds, hiszen a kordbbi formdban torténd miikodtetés nem hogy nem mozditotta eld, de kifejezetten megneheziti az
egységes szemléletdi segitségnyijtds megszervezését. Az Eurpai Néppdrt magyar delegdcidja szerint is kiilonos figyelmet
kell forditani a technikai feltételek meglétére. Biiszkén mondhatjuk, hogy a magyar kormdny elkotelezte magéat az e-
segélyhivo rendszer miikodtetése mellett. Fontos, hogy egy ingyenes, uniés szinten is hatékonyan m(kods és az adatvé-
delmet tiszteletben tartd rendszert hozzunk létre. E feltételrendszernek a mdsodik olvasatos jelentés eleget tesz, ezért
pozitiv szavazatommal tdmogattam.

Ildiké Gall-Pelcz (PPE), irdsban. — Az egységes piac és az dltala nydjtott szabadsigjogok szerves része a vészhelyzetek-
ben rendelkezésre allo segitség megfelel§ elérhetdsége. A 21. szdzadban Eurdpa nem engedheti meg, hogy a segélyszol-
gilatoknak ne legyen egységes informatikai hattérrendszere, vagy hogy ne miikodjon az adatkeresés, illetve a helymeg-
hatdrozds, hiszen a kordbbi formdban tortén6 mikodtetés nemhogy nem mozditotta eld, de kifejezetten megneheziti az
egységes szemléletli segitségnyujtds megszervezését. Az Eurdpai Néppart magyar delegicidja szerint is kiilonos figyelmet
kell forditani a technikai feltételek meglétére. Biiszkén mondhatjuk, hogy a magyar kormdny elkotelezte magdt az e-
segélyhivé rendszer mtikodtetése mellett. Fontos, hogy egy ingyenes, uniés szinten is hatékonyan mitikodé és az adatvé-
delmet tiszteletben tarté rendszert hozzunk létre. E feltételrendszernek a mdsodik olvasatbeli jelentés eleget tesz, ezért
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pozitiv szavazatommal tdmogattam.

Francesc Gambiis (PPE), por escrito. — He votado a favor de este proyecto de Resolucion legislativa del Parlamento
Europeo teniendo presente la seguridad e integridad fisica de los pasajeros que viajan en vehiculos. Es necesario seguir
avanzando en todos aquellos mecanismos que permitan ofrecer mayor seguridad y rapidez en la reaccién ante un
posible accidente de trafico.

Elisabetta Gardini (PPE), per iscritto. — 1 sistema eCall, gia approvato dal Parlamento europeo in prima lettura, costi-
tuisce una svolta di grande importanza sul fronte della tutela della sicurezza per centinaia di migliaia di cittadini europei
che si spostano in auto.

Ho votato a favore della raccomandazione per la seconda lettura affinché si possa giungere al piti presto all'approvazione
di un'efficace regolamento sui requisiti di omologazione per lo sviluppo del sistema.

Enrico Gasbarra (S&D), per iscritto. — Nel 2014 sono morte in Europa circa 25 700 persone in incidenti stradali. La
situazione registra una lieve flessione (1%) sul 2013, ma c’¢ ancora molto da fare per una piena sicurezza su strada.

Il programma Orientamenti 2011/2020 per la sicurezza stradale ¢ uno degli strumenti di cui 'Unione intende servirsi
per promuovere interventi incisivi di prevenzione: accolgo pertanto con favore e mi rallegro della proposta di dotare,
con una fase di transizione entro il 2018, i nuovi tipi di vetture con il sistema di sicurezza eCall che, in caso di
incidente, inviera un allarme con la localizzazione esatta della propria posizione al 112, per un intervento repentino e
soccorsi immediati.

Jens Gieseke (PPE), schriftlich. — Ich habe mich fiir die Einfithrung des eCall-Systems in Fahrzeugen eingesetzt. Mit der
neuen Technologie wird im Falle eines Unfalls ein automatischer 112-Notruf ausgelost, um die Zeit bis zum Eintreffen
der Helfer zu verkiirzen. Im Parlament haben wir beschlossen, dass ab 2018 jedes Neufahrzeug iiber die eCall-Techno-
logie verfiigen muss.

Noch immer sterben viel zu viele Menschen auf Europas Strafen. Dank der innovativen Technologie kénnen Rettungs-
krifte schneller an den Unfallort gelangen. Es war fiir mich daher wichtig, dass dieses System in Neuwagen nicht
freiwillig, sondern verpflichtend ist.

Neena Gill (S&D), in writing. — I voted in favour of the Sehnalové report because the deployment of a public EU-wide
emergency call system embedded in the cars of EU citizens represents a very important and concrete achievement for
the safety of citizens, having the potential to save more than 2 500 lives yearly across Europe. I am proud that my
group were the leading force in ensuring this service based on the 112 emergency number, available free of charge to
everyone.

Crucial in gaining my support was the fact that vehicles equipped with 112 public eCall are not traceable and not
subject to constant tracking.

Juan Carlos Girauta Vidal (ALDE), por escrito. — Por fin se ha llegado a un acuerdo entre el Parlamento Europeo y el
Consejo para que los vehiculos lleven de serie un dispositivo que, en caso de accidente, llama autométicamente a los
servicios de emergencia. De esta manera se conseguird reducir el tiempo de respuesta para rescatar y atender a los
heridos, previéndose una reduccién del 10 % de las muertes por accidente de coche. Es, por tanto, un gran paso en la
lucha contra la siniestralidad en la carretera. Permitir que los usuarios puedan desactivar el sistema con facilidad harfa
inefectiva la obligacién que estamos imponiendo a los fabricantes. Por ello, he votado en contra de la enmienda que se
pronunciaba en tal sentido. Entiendo las reticencias planteadas por algunos colegas respecto a la privacidad de los datos,
pero el texto aprobado impide el rastreo del vehiculo antes del accidente, prohibe a los servicios de emergencia traspasar
a un tercero la informacion recibida y obliga a que los datos sean borrados automdticamente de la memoria interna del
dispositivo.

Tania Gonzélez Pefias (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado en contra. Entendemos que la subvencién de sistemas
que promuevan la calidad y la tecnologia al servicio de la prevencion tienen que ser bienvenidos, si bien en este caso no
estd claro qué se hard con la informacién recabada por estos nuevos sistemas de telecomunicaciones. Entendemos que
son necesarios informes y enmiendas para garantizar la privacidad de la informacién producida en el dmbito de las
telecomunicaciones antes de promover despliegues de sistemas sin esa garantia previa.
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Theresa Griffin (S&D), in writing. — I voted in favour of this report to support the deployment of the eCall in-vehicle
system. The deployment of a public EU-wide emergency call system embedded in the vehicle is an important achieve-
ment for the safety of citizens and can save lives across Europe. From 31 March 2018, all new cars and light commer-
cial vehicles will be equipped with an eCall emergency device that will automatically dial the 112 emergency number in
the event of an accident, sending details of the accident to emergency services. This will also be free of charge for all
citizens.

Francoise Grossetéte (PPE), par écrit. — J'ai en voté en faveur de ce texte qui exige que les nouveaux types de voitures
particulieres et de véhicules utilitaires légers soient construits de maniére a garantir le déclenchement automatique d’'un
appel d'urgence (eCall) au numéro 112 en cas d'accident grave. La sécurité routiére est un sujet de préoccupation
tellement important pour tous nos concitoyens. Je me félicite donc de cette action au niveau européen qui permettra
de garantir I'interopérabilité et la continuité du service.

Antanas Guoga (ALDE), in writing. — I voted in favour of this directive because in the event of a car accident it will call
the emergency phone number and transmit data with the details of the vehicle, the type of fuel used, the time of the
accident and the exact location. I believe it will help to save lives and facilitate the work of the emergency services.

Andris Gyiirk (PPE), irdsban. — Az egységes piac és az dltala nytjtott szabadsdgjogok szerves része a vészhelyzetekben
rendelkezésre allo segitség megfelel§ elérhetSsége. A 21. szdzadban Eurdpa nem engedheti meg, hogy a segélyszolgéla-
toknak ne legyen egységes informatikai hattérrendszere vagy, hogy ne miikodjon az adatkeresés illetve a helymeghatdro-
zas, hiszen a korabbi formdban torténS mdkodtetés nem hogy nem mozditotta el8, de kifejezetten megneheziti az
egységes szemléleti segitségnytjtds megszervezését. A Eurdpai Néppart magyar delegdcibja szerint is kiilonos figyelmet
kell forditani a technikai feltételek meglétére. Biiszkén mondhatjuk, hogy a magyar kormdny elkotelezte magdt az e-
segélyhivé rendszer mitikodtetése mellett. Fontos, hogy egy ingyenes, uni6s szinten is hatékonyan miikod6 és az adatvé-
delmet tiszteletben tartd rendszert hozzunk létre. E feltételrendszernek a mdsodik olvasatos jelentés eleget tesz, ezért
pozitiv szavazatommal tdmogattam.

Brian Hayes (PPE), in writing. — [ voted for this proposal as it introduces in all vehicles in the EU the minimum
functionalities needed to ensure appropriate handling of emergency calls by the emergency response services. Action is
needed at EU level in order to guarantee interoperability and continuity of the service throughout Europe.

Hans-Olaf Henkel (ECR), schriftlich. — Der Ausschuss fiir Binnenmarkt und Verbraucherschutz hat einen
Gesetzesentwurf ins Parlament eingebracht, der den Automobilherstellern vorschreibt, in allen 28 europiischen
Liandern ein bordeigenes Notrufsystem einzufithren. Ich finde, dass so ein System niitzlich sein kann, und wiirde mir
auch die Installation eines solchen Systems leisten konnen. Nur frage ich mich, warum sich die Europaische Kommission
damit beschiftigen soll. Ich finde, dass man das den Herstellern und vor allem den Autofahrern in den Lindern selbst
tiberlassen sollte. Eine einheitliche Notrufnummer (,112°) ist sicher eine Angelegenheit, die europaweit und damit auch
in Briissel geregelt werden sollte. Das ist ein Beispiel fur ,mehr Europa®“, dem ich mich anschliefen kann. Nun aber in
allen Lindern gleichzeitig die Installation solcher kostspieliger Systeme vorzuschreiben, geht zu weit. Das sollte man den
Herstellern, den Lindern und vor allem den Autofahrern selbst tiberlassen.

Deshalb habe ich heute dagegen gestimmt.

Gyorgy Holvényi (PPE), irdsban. — Az egységes piac és az dltala nytjtott szabadsdgjogok szerves része a vészhelyzetek-
ben rendelkezésre 4ll6 segitség megfeleld elérhetdsége. A 21. szdzadban Eurépa nem engedheti meg, hogy a segélyszol-
gélatoknak ne legyen egységes informatikai hattérrendszere vagy, hogy ne mikodjon az adatkeresés illetve a helymegha-
tdrozds, hiszen a korabbi formdban torténd mikodtetés nemhogy nem mozditotta el8, de kifejezetten megneheziti az
egységes szemlélet segitségnytijtds megszervezését. A Eurdpai Néppart magyar delegdcidja szerint is kiilonos figyelmet
kell forditani a technikai feltételek meglétére. Biiszkén mondhatjuk, hogy a magyar kormdny elkotelezte magéit az e-
segélyhivo rendszer miikodtetése mellett. Fontos, hogy egy ingyenes, uniés szinten is hatékonyan m@kods és az adatvé-
delmet tiszteletben tartd rendszert hozzunk létre. E feltételrendszernek a masodik olvasatos jelentés eleget tesz, ezért
szavazatommal timogattam.
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Brice Hortefeux (PPE), par écrit. — Voici une réalisation concréte de 'Union européenne dont les citoyens pourront
mesurer les effets des 2018.

La mise en place d’'un systeme d’appel automatique embarqué dans les véhicules qui se déclenche en cas d’urgence et
contacte les secours fera gagner un temps précieux aux équipes d'intervention et permettra sirement de sauver des vies.

Je ne sais pas si I'ambition de réduire de 10% le nombre annuel de tués sur la route sera atteinte mais il est certain que
ce dispositif démontrera son efficacité des qu'il sera fonctionnel.

1l est régulierement reproché a I'Union européenne d’étre déconnectée des populations. Ce type d'initiative confirme que
ce n'est en rien le cas.

Pablo Iglesias (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado en contra. Entendemos que la subvencion de sistemas que
promuevan la calidad y la tecnologia al servicio de la prevencion tienen que ser bienvenidos, si bien en este caso no
estd claro qué se hard con la informacién recabada por estos nuevos sistemas de telecomunicaciones. Entendemos que
son necesarios informes y enmiendas para garantizar la privacidad de la informacién producida en el dmbito de las
telecomunicaciones antes de promover despliegues de sistemas sin esa garantia previa.

Robert Jarostaw Iwaszkiewicz (EFDD), na pismie. — System e-Call bez watpienia moze by¢ ciekawym rozwigzaniem
pomagajacym ratowaé ofiary wypadkéw. Jednak wcigz nie rozwigzano jego gléwnego problemu, o ktéry trwal spor w
komisji IMCO, jakim jest obowigzkowos$¢ jego montowania oraz zabezpieczenie danych. Jak wskazujg producenci,
wymog obowigzkowosci doprowadzi do podwyzszenia ceny o okolo 150 euro oraz zwickszy koszty producentéw
przeznaczone na badania. Kolejng sprawg jest kwestia ochrony danych osobowych, ktéra wcigz nie jest poddana odpo-
wiednim zabezpieczeniom, przez co nie mozna zagwarantowaé bezpieczeiistwa danych osobowych pobieranych i zdo-
bywanych przez system e-Call.

Z tego powodu glosowalem przeciw.

Ivan Jakov¢i¢ (ALDE), napisan. — Glasao sam za nacrt zakonodavne rezolucije europskog parlamenta o stajalistu Vijeca
u prvom Citanju radi donoSenja uredbe Europskog parlamenta i Vijeca o zahtjevima za homologaciju za uvodenje
sustava ePoziva ugradenog u vozila koji se temelji na sluzbi 112 i izmjeni Direktive 2007/46[EZ, s obzirom da se
njome zahtijeva da nove vrste putnickih vozila i lakih gospodarskih vozila budu konstruirana na nacin da se osigura
pokretanje automatskog ili ru¢nog hitnog poziva na broj 112 u slu¢aju nesrece.

Neke od prednosti su smanjenje nesreca na cestama, smanjuje se broj ozljeda i smrtnih slucajeva, osigurava brzi pristup
sluzbama koje pomaZzu unesreCenima, veca sigurnost takvih sluzbi prilikom njihovog djelovanja, smanjuju se guzve na
cestama, smanjuju se potrebe za drugom sigurnosnom infrastrukturom na cestama.

Jean-Frangois Jalkh (NI), par écrit. — Cette proposition de réglement vise a introduire I'obligation pour les constructeurs
automobiles d'installer un systéme eCall embarqué dans certains types de véhicules a moteur. L'appareil consisterait a
assurer un traitement adéquat des appels d’urgence par les services d'interventions ainsi que l'envoi d'un signal GPS pour
permettre aux secours de localiser facilement le véhicule accidenté. Les bénéfices escomptés sont la réduction du nombre
de tués et de la gravité des blessures des accidentés, ainsi que l'abaissement des coits liés aux encombrements.
Cependant, ce systeme semble douteux concernant la protection de la vie privée des usagers. Nous ne pouvons pas
garantir que ces

notamment de faire croitre le prix des automobiles. Bien qu'un amendement prévoit que les utilisateurs puissent débran-
cher assez facilement ce systeme de géo localisation, il serait plus adapté que les utilisateurs puissent enclencher ce
systeme volontairement seulement s'ils le désirent. Ces incertitudes concernant la protection de la vie privée et le
pouvoir d’achat des usagers, ainsi que I'analyse d'impact, me conduiront a voter contre cette proposition de réglement.
Jai cependant voté en faveur de l'amendement qui vise a ce que les utilisateurs puissent débrancher facilement et
manuellement le systéme eCall.
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Petr Jezek (ALDE), in writing. — I support the eCall system, which automatically calls 112 in the event of a car accident,
and establishes a link to more rapid and efficient help in the event of an emergency. The technological improvement
introduced in all new vehicles is an important one. Nevertheless 1 believe consumers should have the right to choose
whether or not to activate the system in their own car.

Marc Joulaud (PPE), par écrit. — Jai voté en faveur du rapport de ma collegue Olga Sehnalova sur le déploiement du
systéme eCall dans le cadre de la politique de sécurité routiere de I'Union. Ce systeme une fois déployé dans les nou-
veaux modeles de voitures permettra I'appel automatique du service de secours européen 112 lors des accidents graves,
permettant aux services de secours d’arriver rapidement sur les lieux de 'accident, y compris en cas de perte de cons-
cience de la personne accidentée. Le rapport assurera une interopérabilité et une continuité du systéme dans toute
I'Europe et préservera la vie privée et la protection des données des citoyens.

Je me félicite de I'adoption de ce rapport qui réduira les pertes humaines sur la route en Europe.

Philippe Juvin (PPE), par écrit. — J'ai soutenu cette recommandation visant au déploiement du systéme d’appel d’urgence
eCall.

Cette recommandation exige que les nouveaux types de voitures particuliéres et de véhicules utilitaires légers soient
construits de maniére a garantir le déclenchement automatique d'un appel d’urgence au numéro 112 en cas d’accident
grave, tout en garantissant la protection des données personnelles.l s'agit d’'une avancée majeure pour secourir les
victimes d’accidents de la route.

Je me félicite de ce vote.

Kaja Kallas (ALDE), in writing. — I welcome the positive outcome of the vote on eCall. The deployment of the eCall
system for new cars will be vital in order to reduce the number of traffic fatalities, as it will allow emergency services to
arrive as soon as possible. We must also ensure that citizens’ privacy is to be respected and see to it that the system will
not give rise to improper use.

KriSjanis Karin$ (PPE), rakstiski. — Es atbalstiju regulu par eZvana sistémas izveidoSanu automasinas, jo uzskatu, ka tas
laus izglabt daudzas dzivibas celu negadijumu gadijuma. Ar $o likumu tiek prasits automasinu raZotdjiem raZoSanas
procesa ievietot ierici, kas automatiski piezvana atbildigajiem dienestiem avarijas gadijuma. Si sistéma lauj savlaicigi
ierasties atrajai palidzibai uz konkréto vietu, kur notikusi avarija. Situacijas, kuras katra mindte ir svariga, lai glabtu
cilvéka dzivibu, ir loti svarigi, lai atra palidziba ierastos péc iespéjas atrak.

Sedn Kelly (PPE), in writing. — I voted in favour of this recommendation, which would require all new car models to be
equipped with eCall technology from 31 March 2018. It is expected that this technology could save 2 500 lives a year
in Europe and reduce the gravity of injuries through the earlier arrival of assistance. Road accidents across the EU caused
28 000 deaths and left 1.5 million injured in 2012, and cause an economic burden of EUR 130 billion every year. In
2014 alone, 196 people lost their lives on Irish roads, the second consecutive year in which there was a rise in Irish
road fatalities. This new technology could speed up emergency response times by 40% in urban areas and 50% in the
countryside, benefiting all Irish and EU citizens.

Afzal Khan (S&D), in writing. — I very much welcome the report as it represents a very important and concrete
achievement for the safety of citizens. The quicker response by the emergency services to accidents on roads across
Europe could save about 2 500 lives in the EU every year. Moreover, the vehicles equipped with the 112 public eCall
system will not be traceable and not subject to constant tracking. In fact, the device will upgrade the data constantly and
keep the minimum information required to handle the emergency calls.

Katefina Kone¢nd (GUE/NGL), pisemné. — Prestoze se domnivam, Ze ndvrh kolegyné Sehnalové je velmi kvalitni, a md
moji podporu, domnivém se, Ze by si tento systém zaslouzil mensi Gpravu. Zijeme ve svété, ve kterém se smazdvaji
rozdily mezi soukromym a vefejnym Zivotem, a je ¢im ddl téz3i udrzovat si své soukromi. Rozhodla jsem se proto, Ze
vyslovim souhlas pozménovacimu névrhu, ktery stanovi, Ze: ,Vyrobci zajisti, aby uZivatelé eCall mohli snadno palubni
systém eCall manudlné deaktivovat. Domnivdm se, Ze neni nutné, aby systém eCall 24 hodin denné monitoroval pohyb
nasich dopravnich prostiedkil a vystavil nds dal§imu sledovani. Ob¢ané by méli mit pravo systém vypnout, pokud je to v
souladu s jejich pfanim. Méli bychom omezit diktovdni a spiSe predklddat moznosti. Nutit nékomu sledovani bez
nabidky alternativy neni pfili§ hodno 21. stoleti a méli bychom se zamyslet nad tim, jaky vztah chceme s nasimi ob¢any
mit. Je mi proto lito, Ze tento pozménovaci navrh nebyl pfjjat a hrozi ndm, Ze budeme v budoucnu monitorovani zase o
néco vice.
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Addm Késa (PPE), irdshan. — Az egységes piac és az dltala nytijtott szabadsdgjogok szerves része a vészhelyzetekben
rendelkezésre 4ll6 segitség megfelel§ elérhetdsége. A 21. szdzadban Eurdpa nem engedheti meg, hogy a segélyszolgala-
toknak ne legyen egységes informatikai hattérrendszere vagy, hogy ne miikodjon az adatkeresés illetve a helymeghatdro-
zds, hiszen a kordbbi formdban torténd mikodtetés nemhogy nem mozditotta eld, de kifejezetten megneheziti az egy-
séges szemléletdi segitségnyijtds megszervezését. A Eurdpai Néppart magyar delegdcidja szerint is kiilonos figyelmet kell
forditani a technikai feltételek meglétére. Biiszkén mondhatjuk, hogy a magyar kormdny elkételezte magat az e-segély-
hivé rendszer miikodtetése mellett. Fontos, hogy egy ingyenes, uni6s szinten is hatékonyan m@kods és az adatvédelmet
tiszteletben tarté rendszert hozzunk létre. E feltételrendszernek a mdasodik olvasatos jelentés eleget tesz, ezért pozitiv
szavazatommal tdmogattam.

Alexander Graf Lambsdorff (ALDE), schriftlich. — Durch eCall-Systeme sollen im Falle eines Unfalls automatisch Posi-
tionsdaten und Fahrtrichtung an die Notrufzentrale iibermittelt werden. Die Nutzung von moderner Technologie fiir
mehr Sicherheit im StraBenverkehr ist grundsitzlich zu begriiffen. Eine rote Linie ist aber dann iiberschritten, wenn
diese Daten theoretisch auch genutzt werden konnen, um Bewegungsprofile von allen Autofahrern zu erstellen. Wichtig
fir die FDP war deshalb, dass Autofahrer die Freiheit haben miissen, das eCall-System manuell auszuschalten, wenn sie
dies nicht nutzen wollen. Diese Wahlfreiheit wire mit dem von den Liberalen vorgeschlagenen An-/Aus-Knopf im Auto
unkompliziert moglich gewesen. Die Mehrheit des Parlaments hat sich heute leider fiir den glisernen Autofahrer
entschieden. Trotz des Versprechens, dass die Daten nur im Falle eines Unfalls iibermittelt werden, ordnungsgemafs
verwendet und sofort nach Auswertung geloscht werden, besteht die Gefahr, dass personliche Daten fiir andere Zwecke
gesammelt, gespeichert und verwendet werden. Deshalb lehnt die FDP eCall in dieser Form ab.

Jérome Lavrilleux (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur du rapport SEHNALOVA faisant suite a la proposition législative
de la Commission européenne qui impose le déploiement d’un systeme d’appel de secours automatique dans les voitures
neuves.

Le systeme e-call, qui sera effectif a partir du 31 mars 2018, permettra aux secours d’avoir en instantané la position d’un
véhicule accidenté et ainsi de réduire, selon les estimations faites par la Commission, le nombre de tués sur les routes de
10% par an.

Avec plus de 25 000 morts sur les routes européennes chaque année, la mobilisation de lintelligence numérique se
révele étre une solution innovante et adaptée.

Rappelons que ce systeme e-call fait partie de propositions soutenues lors de la campagne pour les élections européen-
nes.

Boguslaw Liberadzki (S&D), na pismie. — Szacuje si¢, ze wprowadzenie systemu e-Call pozwoli zmniejszy¢ o ok. 2500
liczbe ofiar $miertelnych kazdego roku. System automatycznie nawigze polaczenie z najblizszym centrum powiadamia-
nia ratunkowego poprzez sie¢ telefonii komérkowej, nawet wtedy, kiedy pasazerowie nie bedg mogli méwic. Najwigksze
kontrowersje budzi kwestia ochrony danych osobowych, nalezy jednak pamietac, Ze nie jest to stale polaczenie z siecig,
a system aktywny jest dopiero wtedy, gdy zdarzy si¢ wypadek. Wprowadzenie e-Call jest waznym krokiem na drodze do
zwigkszenia bezpieczefistwa na drogach Unii Europejskiej.

Javi Lopez (S&D), por escrito. — A finales de marzo de 2018 todos los coches y vehiculos ligeros comerciales tendran
que estar equipados con aparatos eCall que automdticamente se conectardn con el 112 en caso de accidente.

La ponente del informe en la Comision IMCO ha sido Olga Sehnalova, del Grupo S&D, quien ha resaltado que el nuevo
sistema mejorard la seguridad en carretera y reducird significativamente el tiempo de llegada de los servicios de emer-
gencia cuando tenga lugar un accidente grave.

El sistema eCall serd un servicio ptiblico gratuito para todos los ciudadanos, independientemente del modelo de vehiculo
o el precio del mismo. Se estima que la rapida respuesta de los servicios de emergencia podria salvar la vida de 2 500
personas cada afio y el nimero y gravedad de las heridas se reducirfa considerablemente.
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Paloma Lépez Bermejo (GUE/NGL), por escrito. — La implementacion de este sistema puede chocar con algunos dere-
chos y libertades individuales. Por este motivo, consideramos positiva la propuesta de modificacién que sugiere que los
fabricantes deben garantizar que los usuarios del sistema eCall puedan desactivar con facilidad y manualmente el sistema
a bordo de sus vehiculos si lo desean.

Es necesario crear condiciones para reducir la siniestralidad en las carreteras, construyendo vias seguras, mejorando las
condiciones de circulacién y seguridad existentes y promoviendo en conjunto acciones con las entidades competentes en
el auxilio a las victimas. Estas son medidas indispensables para la prevencion y el auxilio en caso de accidente, y el eCall
es un buen mecanismo para contribuir a ello. Por eso he votado a favor del informe.

Petr Mach (EFDD), pisemné. — Nemdm nic proti zvySovdn{ bezpe¢nosti vozidel anebo zavddéni novych prvkd, které
mohou ke zvySeni bezpecnosti pasazérii prispét. Avak nesouhlasim s povinnym a centralistickfm nafizovdnim. Je
pravem zdkaznika, jaky automobil si vybere a zdali si koupi ten, ve kterém bude systém eCall zabudovan.

Ivana Maleti¢ (PPE), napisan. — Podatak da godi$nje na cestama drzava ¢lanica Europske unije Zivot izgubi vise od 100
milijuna ljudi zabrinjavajudi je za sve. Jedan od nacina na koji bi se ova crna statistika mogla smanjiti jest uvodenje
sustava ePoziva.

Plan je da sustav bude ugraden u sva vozila registrirana u drZavama ¢lanicama kako bi se osiguralo adekvatno reagiranje
i postupanje hitne pomodi u slu¢aju nesrece. Podrzavam preporuku izvjestiteljice Sehnalove i vjerujem kako ¢e stupan-
jem na snagu ove uredbe, koje je predvideno za 31. ozujka 2018., broj nesreca na europskim cestama biti znacajno

smanjen.

Andrejs Mamikins (S&D), rakstiski. — Es balsoju par, jo sen bija ta vérts. Si sistéma laus glabt ap 2000 dzivibu gada.
Tas izmaksas nieka desmitus eiro.

Notne Mapiag (ECR), ypartwe. — Katayngite m olotaon yia ) deltepn avayvoon oxetkd pe w déon tou Zupfouliov oe
mpwT avayveorn yia v £kdoon kavoviopol tou Eupwnaikou Kowofouliou kat tou Supfouliou dcov agopd TG anartioelg
éykpiong timou yia Ty avantuén tou cuotipatog eCall mou PaciCetar oty umnpesia 112 oe oyrfuata Kai TV TPOTOMOINGT|
G odnyiag 2007/46[EK, diom dewpo ou o eCall dev mapéyer eyyunoelg wg mpog ) dacpalkion kat Ty mPOCTAGIA TGV
mpocenikGv dedoptvav kat ™G Wiwtkng Lung kat tovto 10T, mpatov, to eCall eykadiotatar unoypewtikd o€ OAA TO AUTOKI-
vipta, devtepov, 10Tl ouveyilel va Aertoupyel akopa kat mapd Tt Yeknon tou odnyol, tpitov, Swom N apyr e evekiiag
dnuioupyel onpavtika kevd oty mpootacia G WOWTIKAG (wNS, TETapTov, dioTt Ta mpocwmikd dedoptva Ja datnpolvtar yia
KAMOL0 Xpovikd draotnpa kat, mépmTov, 0Tt Ta mposwmikd dedopéva Ja Ppiokoviar ot Siddeot) ILTIKGY POpELV.

Marian-Jean Marinescu (PPE), in scris. — Am votat pentru Regulamentul privind cerintele de omologare pentru insta-
larea unui sistem eCall bazat pe serviciul 112 la bordul vehiculelor, astfel incat cetdtenii si poatd beneficia de acesta din
2018. In UE mor 26 000 de oameni in accidente rutiere in fiecare an.

Imbunititirea securititii pe soselele europene este stringentd si impune necesitatea unui sistem care sd poatd scurta
timpul necesar echipelor de interventie pentru a ajunge la locul accidentului. ECall este e un instrument valoros, gratuit
si sigur in ceea ce priveste respectarea protectiei datelor private.

Datele localizarii accidentelor trebuie si fie folosite pentru acelasi obiectiv: injumdtdtirea deceselor survenite in urma
accidentelor rutiere in urmdtorii 10 ani.

Negocierile acestui regulament au clarificat regulile conform cirora coordonatele autovehiculului sunt transmise doar in
cazul declangdrii serviciului 112. Aceste date sunt transmise doar serviciului 112, nu si altor operatori.

Caracterul obligatoriu al eCall pentru noile tipuri de autoturisme este primordial. Parlamentul a votat astizi pentru
introducerea acestui instrument de salvare de vieti care poate fi comparat cu introducerea centurii de sigurantd si a
airbagului.

ECall este un bun exemplu pentru ce se poate face la nivel european pentru cetdtean: incepand din martie 2018, eCall va
fi functional pe toate soselele din Europa.
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Dominique Martin (NI), par écrit. — Bien qu'il n’y ait pas de vote final en deuxiéme lecture Dominique Martin est contre
ce projet. Ce systeme eCall est censé déclencher automatiquement un appel au numéro d'urgence en cas d’accident et
permettre une géolocalisation. Ce qui signifie donc que tous les véhicules pourront étre localisés a tout moment sans
que les utilisateurs ne sachent qui utilise ces informations. C'est une atteinte a la vie privée des utilisateurs.

David Martin (S&D), in writing. — | welcome the adoption of this regulation of the European Parliament and of the
Council concerning type-approval requirements for the deployment of the eCall in-vehicle system based on the 112
service.

Fulvio Martusciello (PPE), per iscritto. — La raccomandazione per la seconda lettura concernente la posizione del
Consiglio, riguardo 'adozione del regolamento del Parlamento europeo e del Consiglio relativo ai requisiti di omologa-
zione per lo sviluppo del sistema eCall di bordo basato sul servizio 112 e che modifica la direttiva 2007/46/CE non mi
vede favorevole.

Barbara Matera (PPE), per iscritto. — Ho votato a favore dello sviluppo del sistema eCall di bordo, in quanto ritengo sia
uno strumento valido per l'aumento della possibilita di salvare vite delle vittime di incidenti stradali.

Gabriel Mato (PPE), por escrito. — Salvar vidas en las carreteras sigue siendo, a dfa de hoy, una cuestién de suma
importancia. Desde hace algunos afios debatimos en la UE cémo hacerlo y una de las medidas que pensamos que
puede servir es la que ahora aprobamos: la instalacion en los automdviles de un dispositivo de llamadas de rescate y
emergencia en caso de accidente.

Mi apoyo al acuerdo alcanzado con el Consejo, ya que esta nueva tecnologia va a servir, sin duda, para ayudar a las
victimas y reducir la gravedad de las lesiones.

Georg Mayer (NI), schriftlich. — Bei dem eCall-System handelt es sich um ein im Auto eingebautes Notrufsystem, das
eine automatische Benachrichtigung von Notrufdiensten in einer Unfallsituation gewéhrleisten soll. Der Sicherheitsaspekt
ist zwar lobenswert, aber man muss bedenken, dass alle Fahrzeughersteller unabhingig von bereits installierten ,eigenen®
Notrufsystemen gezwungen werden, das ,6ffentliche” System serienmifig in allen Neuwagen einzubauen, und in vielen
Aspekten die Kosten und die Umsetzung nicht geklart sind. Auferdem besteht auch eine Missbrauchsgefahr hinsichtlich
dieses Systems, da die Datensitze mit Erlaubnis des Betroffenen an Dritte weitergeben werden konnen. Somit konnen
sich auch Versicherungsunternehmen aufgrund der schwicheren Position des Versicherungsnehmers diese Daten ver-
schaffen und sie missbrauchlich verwenden. Aus diesen Griinden habe ich gegen den Beschluss zur Einfihrung des
bordeigenen eCall-Systems in Fahrzeugen gestimmt.

Mairead McGuinness (PPE), in writing. — [ voted in favour of this report as the eCall devices fitted in new car models
and light vans can automatically alert emergency service in the event of an accident. These devices are capable of cutting
traffic deaths by 10%.

Gesine Meissner (ALDE), schriftlich. — Durch eCall-Systeme sollen im Falle eines Unfalls automatisch Positionsdaten und
Fahrtrichtung an die Notrufzentrale iibermittelt werden. Die Nutzung von moderner Technologie fiir mehr Sicherheit im
Strafenverkehr ist grundsitzlich zu begriifen. Eine rote Linie ist aber dann tiberschritten, wenn diese Daten theoretisch
auch genutzt werden konnen, um Bewegungsprofile von allen Autofahrern zu erstellen. Wichtig fiir die FDP war
deshalb, dass Autofahrer die Freiheit haben miissen, das eCall-System manuell auszuschalten, wenn sie dies nicht nutzen
wollen. Diese Wahlfreiheit wire mit dem von den Liberalen vorgeschlagenen An-/Aus-Knopf im Auto unkompliziert
moglich gewesen. Die Mehrheit des Parlaments hat sich heute leider fir den glisernen Autofahrer entschieden. Trotz
des Versprechens, dass die Daten nur im Falle eines Unfalls tibermittelt werden, ordnungsgemaf8 verwendet und sofort
nach Auswertung geloscht werden, besteht die Gefahr, dass personliche Daten fiir andere Zwecke gesammelt, gespeichert
und verwendet werden. Deshalb lehnt die FDP eCall in dieser Form ab.

Jean-Luc Mélenchon (GUE|NGL), par écrit. — Le systéme E-call est un systéme d’appel durgence embarqué. 1l est
développé a l'échelle européenne car les Européens franchissent de plus en plus souvent les frontieres de leur pays
d’origine pour se rendre dans d’autres pays de I'Union.

Le Conseil a tenu compte des critiques émises par le Parlement en premiére lecture. Il a notamment rendu obligatoire la
compatibilité du systéme eCall avec les systémes de navigation Galileo et EGNOS. 1l précise également les regles appli-
cables en matiére de protection des données a caractére personne. Certes je continue a déplorer que ce systéme ne
comprenne pas un service permanent de traduction au sein du service eCall. Mais dans la mesure ou il contribuera a
sauver des vies je vote POUR.
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Nuno Melo (PPE), por escrito. — Os novos modelos de veiculos ligeiros e comerciais vendidos na UE terdo de estar
equipados com o sistema eCall a partir de 31 de margo de 2018. A implantacio deste sistema a bordo de veiculos
com base no niimero 112 visa reduzir a mortalidade nas estradas europeias e garantir uma melhor assisténcia as vitimas
de acidentes rodovidrios.

O eCall é um sistema de emergéncia no ambito da seguranca rodovidria que, em caso de um sinistro automével, efetua,
de modo automdtico através de sensores instalados no veiculo uma ligagdo direta para o Servico de Emergéncia Europeu
112 (através dos pontos de atendimento de seguranga publica), enviando, ao mesmo tempo, um conjunto de dados
sobre a localizagio do veiculo.

Trata-se de um mecanismo muito importante que permitird, no futuro, reduzir a sinistralidade nas estradas europeias.
Dai o meu voto favoravel.

Roberta Metsola (PPE), in writing. — The eCall in-vehicle system will save lives on our roads and I wholeheartedly
support its implementation.

Louis Michel (ALDE), par écrit. — Je me réjouis de la volonté du Parlement européen de généraliser en Europe le systeme
technologique dénommé eCall. Ce systeme permet d’appeler automatiquement le numéro européen d'urgence, le 112, en
cas d’accidents routiers et de donner immédiatement la localisation et les détails du véhicule.

Tous les nouveaux véhicules devront étre équipés de ce nouveau dispositif a partir de 2018. 1l s’agit la d’'un pas impor-
tant qui permettra de sauver des vies puisquil permettra, selon certaines études, de réduire de moitié les temps de
réponse des urgences, et ce tout particulierement dans les zones rurales.

Miroslav Mikoldsik (PPE), pisomne. — Pri zdchrannych akcidch v stvislosti s dopravnymi nehodami rozhodujii o Zivote
a smrti mindty. Zachranné sluzby preto musia mat k dispozicii presn navigdciu na miesto nehody, aby dokdzali
poskytntt prvii pomoc obetiam havarii v ¢o najkratSom case. Zial, nepresné informacie o mieste nehody, ktoré posky-
tuji raneni alebo Sokovani spolutcastnici nehody alebo ini svedkovia, majii slabt informacnii hodnotu a tak vytvéraji
prietahy v zdchrannej akcii.

Palubny systém eCall, ktory sa po zaznamenani vdznej nehody automaticky aktivuje a sdm zavold na tiestiové &islo 112,
zrychli privolanie zachrannej sluzby na presné miesto nehody a pomoéze tak zachrdnit Zivoty tisicom obc¢anov a zvysit
celkovil bezpecnost cestnej premavky.

Z uvedenych doévodov hlasujem za prijatie odporicania do druhého ¢itania k pozicii Rady v prvom ¢itani na Gcely
prijatia nariadenia o poZziadavkich typového schvdlenia pri zavddzani palubného systému eCall vyuZzivajiceho sluzbu
tiesnovej linky 112.

Ako lekdr verim, Ze systém eCall bude Coskoro spusteny vo vsetkych clenskych 3tdtoch.

Marlene Mizzi (S&D), in writing. — 1 have voted in favour of the report on the deployment of a public EU-wide
emergency call system embedded in the vehicle and based on 112, which represents a very important and concrete
achievement for the safety of citizens. About 2 500 lives could be saved every year in Europe.

Cldudia Monteiro de Aguiar (PPE), por escrito. — O Conselho Europeu aprovou recentemente a obrigatoriedade dos
automoveis terem um sistema automadtico de ligagdo aos servicos de assisténcia médica no caso de os veiculos sofrerem
acidentes.

Apoio o presente relatério que permitird melhorar as condi¢des de seguranga dos passageiros e acelerar a rapidez de
servico médico prestado aquando de um acidente. Importa salientar que todos os automdveis deverdo ter este sistema a
funcionar o mais rapidamente possivel, contribuindo para reduzir o niimero de vitimas mortais que ainda existem nas
estradas europeias.

Sophie Montel (NI), par écrit. — Le systéme eCall vise a accélérer la procédure d’appel des secours lors des accidents de
la route. Un reglement de 'Union européenne envisage donc de le généraliser et d'introduire une obligation pour les
constructeurs automobiles d'installer le systeme eCall embarqué.



C74/196 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 28.2.2023

Wtorek, 28 kwietnia 2015 r.

Cependant, plusieurs critiques peuvent étre faites. Tout d’abord, ce systéme est cofiteux, ce qui risque de faire augmenter
le prix final des véhicules, et ce pour un gain en termes de réduction de la gravité des accidents qui reste encore a
démontrer. Ensuite, il constitue une atteinte a la vie privée. Comment garantir que ces données ne seront pas exploitées
a d'autres fins que celle des secours? En effet, la géolocalisation des véhicules accidentés signifie que tous les véhicules
pourront étre suivis. Il s'agit d'un nouveau coup de boutoir de la Commission contre les libertés individuelles et le
respect de la vie privée.

Dans ces conditions, je ne peux que m'opposer a ce texte et voter contre.

Claude Moraes (S&D), in writing. — The deployment of a public EU-wide emergency call system embedded in the
vehicle (and based on the 112 emergency number) represents a very important and concrete achievement for the safety
of citizens, having the potential to save more than 2 500 lives yearly across Europe.

Nadine Morano (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur de ce texte relatif au déploiement du systéme européen eCall. Dés
2018, tous les nouveaux véhicules devront étre équipés de ce systéme qui appellera automatiquement les secours en cas
d’accident grave. Le systeme eCall est susceptible de sauver de nombreuses vies, alors quen Europe 25 700 personnes
ont perdu la vie dans un accident de la route en 2014. Il s'accompagne de garanties solides quant a la protection de la
vie privée, telles que la localisation du véhicule uniquement en cas de déclenchement de lairbag et I'étendue limitée des
données transmises automatiquement aux services de secours par I'appareil.

Alessia Maria Mosca (S&D), per iscritto. — Esprimiamo il nostro pieno e convinto sostegno a questa proposta che
intende introdurre, nel sistema di omologazione CE degli autoveicoli, 'obbligo di installare un sistema eCall di bordo.

Tale impianto, installato nei nuovi tipi di autovetture e nei veicoli leggeri, potra infatti garantire, in caso di incidente
grave, una chiamata automatica di emergenza al numero 112. Con tale chiamata verra fornita una serie minima di dati
quali il tipo di veicolo, I'ubicazione dello stesso ed il senso di marcia che permettono ed agevolano un rapido intervento
dei mezzi di soccorso.

Riteniamo indispensabile migliorare la sicurezza stradale, al fine di ridurre il crescente numero di incidenti mortali in
tutta Europea ed agevolare il lavoro delle squadre e dei servizi di soccorso. Lo sviluppo di un sistema unico a livello
europeo rappresenta un concreto passo in avanti verso la sicurezza di tutti i cittadini europei: la tutela della privacy e la
protezione dei loro dati personali saranno assicurati attraverso la non tracciabilita del veicolo e 'assenza di controllo
costante nelle normali condizioni di funzionamento di eCall.

Alessandra Mussolini (PPE), per iscritto. — La presente proposta intende introdurre nel sistema di omologazione CE
degli autoveicoli I'obbligo di installare un sistema eCall di bordo. In caso di incidente grave, tale impianto inoltrera in
automatico una chiamata di emergenza al numero 112 che fornira agli operatori una serie minima di dati, quali il tipo
di veicolo, l'ubicazione dello stesso ed il senso di marcia, che permetteranno ed agevoleranno un rapido intervento dei
mezzi di soccorso.

Secondo i dati statistici ufficiali su eCall, si stima che la piena integrazione del sistema nelle auto degli Stati membri
dell'UE consentira di salvare, ogni anno, fino a 2 500 vite umane, ma anche di ridurre la gravita delle lesioni causate
dagli incidenti stradali del 10-15%. Per le suddette ragioni, ho ritenuto opportuno votare a favore della relazione.

Victor Negrescu (S&D), in scris. — Am votat acest raport referitor la pozitia in primd lecturd a Consiliului in vederea
adoptirii Regulamentului Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru instala-
rea unui sistem eCall bazat pe serviciul 112 la bordul vehiculelor si de modificare a Directivei 2007/46/CE, deoarece
consider cd instalarea sistemului eCall bazat pe serviciul 112 la bordul vehiculelor este extrem de necesar si foarte util
tuturor cetdtenilor.

Ludék Niedermayer (PPE), pisemné. — Hlasoval jsem pro zprdvu o zavedeni palubniho systému eCall, protoze povinné
uzédkonéni systému eCall povazuji za krok vpfed. Soucasné je tfeba dodat, Ze mnohé automobilky, jako jsou BMW, Ford,
Peugeot/Citroen ¢i Volvo na evropsky piedpis necekaji a systémem eCall nebo jemu podobnymi technologiemi své auta
vybavuji jiz dnes. Jednd se o doklad toho, Ze bezpecnosti na silnici je v EU vénovdna velkd pozornost.
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Péter Niedermiiller (S&D), irdsban. — Megitélésem szerint a javaslat novelheti a koziti kozlekedés biztonsdgit, életeket
menthet meg egy silyos koziiti baleset esetén, és hozzdjirul ahhoz, hogy a mentésre rendelkezésre eréforrdsokat a
lehetd leghatékonyabban lehessen felhaszndlni. Bdr vannak koltségei a fogyasztok szdmadra, de ezek elhanyagolhatbak
az elérhetd egyéni és kozosségi haszonhoz képest.

Franz Obermayr (NI), schriftlich. — Grundsitzlich ist ein automatisches Notrufsystem mit rascher Hilfe eine wichtige
und auch sehr gute Entscheidung. Jedoch sehe ich hier einige Problempunkte: Einerseits wire hier das Problem in Bezug
auf die Telematikplattform — der Datenschutz. Ich bezweifle, dass die Flut von Daten, welche fiir Automobilhersteller
sicherlich begehrlich sind, geheim gehalten wird. Eine weitere Branche, ndmlich die Versicherungsunternehmen, wird
damit angelockt. Ein weiteres Problem sehe ich in der Sicherheit. Gerade im lindlichen Bereich gibt es eine mangelhafte
Empfangsabdeckung. Des Weiteren konnen nicht alle Rettungskrifte tiberall zugleich sein. Aufgrund dieser zahleichen
genannten Probleme habe ich mich gegen diese Empfehlung ausgedriickt.

Urmas Paet (ALDE), kirjalikult. — Toetasin ettepanekut, kuna see peaks vdimaldama hidaabiteenistustel kiiremini dnne-
tuspaika jouda, paistes nii elusid ja hoides dra tdsisemate vigastuste tekkimist tiisistuste tagajarjel.

Maite Pagazaurtundda Ruiz (ALDE), por escrito. — En el presente Reglamento se pide la introduccién de un sistema de
llamadas de emergencia (eCall) en los coches y vehiculos ligeros comerciales a partir del 31 de marzo de 2018. Estard
directamente conectado con el servicio de emergencias 112 en caso de accidente grave transmitiendo la ubicacién exacta
del vehiculo, por lo que se prevé que se reduzca significativamente el nimero de accidentes y muertes en carretera.
Hemos decidido votar a favor de esta iniciativa siempre y cuando se respeten las disposiciones en materia de proteccion
de datos y los usuarios no se vean sometidos a un rastreo permanente.

Kovotavtivog IManadakng (NI), yparrtae. — O kavoviopos elvar weudentypagog kar kadolou adooc. Anpoupyel éva obotnpa
UTIOXPEWTIKAG, HOVIENG Kal ouvexoUs dopu@opikng mapakoloudnone OAwv Tev oxnpatev kat Tov emPatav Toug, akour Kot
napa v YéNnor toug. To yeyovog ot to Eupwkowvofoulio anéppiye v tpomohoyia mou diver t duvatdtyta otov xprioth
TOU GUCTI|LLATOG V& TO QMEVEPYOTIOLEL YELPOKIVITTA, AMOdEKVUEL OTL 0TOXOG TOU KavoviopoU Sev givat 1 ac@alela tov emfatov
al\a n mapakoloudnon touc. H EE aGlomotel kade mpooynua yia va diapopgacel éva yiyavtio diktuo mapakolovdnong kot
QaKEAGIATOG TwV MAVT®Y, To onoio anoteheital and ta «Eumva obvopar G EE kat and to cvotua EUROSUR yia ) diapki
napakohotdnon kade unnkoou Tpitng ydpag mou ewoépyetal oty EE, Siaouvdepévo pe to VIS kar m Eurodack, ano mi¢ faoeig
dedopévav SIS T kar SIS II g Zéykev, and dopugopoug mapatipnons yne tou cuotuatos GMES, and pn enavdpopéva
agpookagn  (kataockomeutika) UAV, and ovotipata mapakoAoldnong yia mmyv «ukhogopia kat S1d0wor) Tewv mAoiwv»
(ovotuata VMS, SafeSeaNet). Afiomoolv axdpn kar to mPOOYNHA TG KatamoAéunonc Ondev Tev  KUKAGHATGY
apyatokannMag kat g Aenhaoieg Epyav TEXVNG and Toug «TCXaVTIOTEG» Yial TNV evepyoroinon tou Aopugoptkol Kévipou tng
EE g Torrejon. Topa mpoodétouv kar to eCall. Aev undapyer ovte pia mohrtikn e EE, akopn ka petafd avteov mou
QavTatouy «adhegy, 1 omoia va pnv €xel oToXo TNV JOPAKion Tev Hovonelev kat ¢ egousiag Toug.

Aldo Patriciello (PPE), per iscritto. — Considerando la posizione del Consiglio in prima lettura (05130/3/2015 -
C8-0063/2015) e il parere del Comitato economico e sociale europeo del 19 settembre 2013, ho espresso il mio voto
non favorevole.

Florian Philippot (NI), par écrit. — La proposition du réglement de base exige que les nouveaux types de voitures
particulieres et de véhicules utilitaires légers soient construits de maniére a garantir le déclenchement automatique d’un
appel d'urgence vers le numéro 112 ainsi que 'envoi d'un signal GPS pour permettre aux secours de localiser facilement
le véhicule en cas d’accident et ce, & compter du 1¢ octobre 2015.

Comment avoir la garantie que ces données ne soient pas exploitées a d'autres fins que celles des secours? La géoloca-
lisation des véhicules accidentés signifie surtout que tous les véhicules pourront l'étre. Un cadeau merveilleux pour la
Commission européenne et une nouvelle intrusion dans la vie privée des gens déja bien mise a mal.

En outre, je veux souligner qu'un tel systéme aura un impact mécanique sur le cotit de production du véhicule donc sur
le prix de vente au consommateur qui sera négativement impacté. Je vote donc contre cette proposition.
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Pina Picierno (S&D), per iscritto. — Ho votato chiaramente a favore della risoluzione che introduce un sistema di eCall
per le nostre autovetture, obbligatoriamente e gratuitamente, perché sia sinonimo di aiuto e sicurezza per i cittadini
europei.

Questo dispositivo non solo portera ad una riduzione dei tempi necessari per l'intervento negli incidenti stradali, ma di
conseguenza portera a un trattamento delle urgenze piti immediato e quindi alla riduzione delle vittime della strada. Da
marzo 2018 ogni nuova vettura sara fornita di tale dispositivo che, collegato al servizio di navigazione digitale automa-
ticamente in caso di bisogno, inviera un segnale di soccorso con i dettagli dell'incidente stradale al numero di emergenza
112, attivo in tutta Europa. Il dispositivo aiutera a ridurre le vittime della strada, da sempre priorita per questo
Parlamento. La celerita nelle risposte alle richieste di soccorso potra salvare circa 2 500 vite ogni anno. Servizio per i
cittadini che perd non limitera il loro diritto alla privacy o alla protezione dei dati, i veicoli muniti del dispositivo eCall
non saranno, infatti, tracciati né sottoposti a continui monitoraggi, ma saranno utilizzate solo le informazioni base
necessarie per svolgere il servizio di assistenza stradale in caso di incidenti.

Andrej Plenkovié (PPE), napisan. — Podrzavam stajaliSte Vije¢a u prvom C¢itanju radi donosenja uredbe Europskog
parlamenta i Vijea o zahtjevima za homologaciju za uvodenje sustava ePoziva ugradenog u vozila koji se temelji na
sluzbi 112 i izmjeni Direktive 2007/46[EZ.

Uvodenje usluge ePoziv dostupne u svim vozilima i u svim drZavama ¢lanicama jedan je od visokih prioriteta Unije na
podrudju sigurnosti na cestama od 2003. Sustav ePoziv trebao bi smanjiti broj smrtnih slu¢ajeva u Uniji kao i ozbiljnost
ozljeda uzrokovanih nesre¢ama na cesti, zahvaljujudi trenutnom pozivu sluzbi 112. Aktiviranje hitnog protokola sluzbe
112 zasnivalo bi se na primljenoj to¢noj lokaciji nesre¢e uz pomo¢ sustava za satelitsko pozicioniranje ugradenog u
prijevozno sredstvo, a sinkroniziranog s ePozivom.

Broj smrtnih slucaja u automobilskim nesreama u Uniji, u 2014. u usporedbi s 2010., smanjio se za 5 700 slucaja, tj.
18 %. Bududi da je cilj Komisije smanjenje od 50 % do 2020., sustav ePoziv bi svakako ubrzao taj zahtjevan proces.
Poboljsala bi se i statistika koja biljezi u prosjeku 4 slucaja trajne invalidnosti, 8 tezih i 50 laksih ozljeda uz svaki smrtni
slucaj. Stoga, dajem snaznu podrsku uvodenju ePoziva u vozila koji ¢e gradanima Unije osigurati vecu sigurnost njihovih
Zivota na europskim prometnicama.

Miroslav Poche (S&D), pisemné. — Zavedeni povinné instalace palubniho systému eCall do viech (nové vyrobenych)
osobnich vozidel povazuji jednoznacné za pozitivni krok a jsem rdd, ze mu dal Evropsky parlament zelenou. Od konce
bfezna 2018 budou osobni{ automobily a lehkd uzitkovd vozidla vybavena tzv. zafizenim eCall, které automaticky vytoci
pohotovostni ¢islo 112 v piipadé nehody a zasle vSechna potfebnd data do centrily pohotovostnich sluzeb. Tento krok
ve svém dusledku bude znamenat mnohem vic zachrdnénych Zivotd i mensi rozsah hmotnych skod. Z formdlniho
hlediska ndvrh rovnéz plné reflektuje pozadavky v souvislosti s ochrannou osobnich dat (posilili jsme v ndvrhu klauzuli
tykajici se ochrany dat) i s nafizenimi v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu, s evropskymi standardy obchodnich
znalek a certifikace i s nafizenimi o telekomunika¢nich sitich, elektronické a mobilni komunikaci. Jsem rad, Ze
Evropsky parlament pfehlasoval navrh evropskych liberalti, aby bylo mozné zafizeni manudlné vypnout. Tim by pocho-

pitelné veskeré investice do systému eCall postradaly smysl.

Salvatore Domenico Pogliese (PPE), per iscritto. — Mi rallegro del voto a larga maggioranza alla proposta che introduce
l'obbligo nel sistema di omologazione CE degli autoveicoli di installare un sistema eCall di bordo. In questo modo si
migliora la sicurezza stradale con unimportante riduzione del numero delle vittime e delle lesioni causate dagli incidenti
stradali.

Allo stesso tempo si facilitano i servizi di soccorso e qualunque utente sara in grado di inviare una chiamata di emer-
genza dal proprio veicolo. Inoltre ¢ stata introdotta nel regolamento la possibilita da parte dell'utente di poter utilizzare
altri sistemi di emergenza oltre a quelli forniti dal sistema eCall, garantendo un livello di sicurezza ancora piu alto.

Franck Proust (PPE), par écrit. — A 'heure ol les accidents mortels sur la route sont trés nombreux, I'Union se doit de
réagir et d'encourager les Etats membres a prendre de réelles mesures visant a améliorer la sécurité routiére. Cela
concerne directement la vie de chaque citoyen européen.
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Le Parlement a répondu a l'appel en adoptant le réglement visant a assurer le déploiement du service eCall basé sur le
numéro 112 au sein de 'Union. Je me suis prononcé en faveur de ce texte afin d’apporter des solutions pour améliorer
la sécurité routiére au sein de I'Union.

Paulo Rangel (PPE), por escrito. — A presente resolugdo tem por objetivo o equipamento, a prazo, de todos os veiculos
da Unido das funcionalidades minimas necessdrias para assegurar um tratamento adequado das chamadas de emergéncia
pelos servicos de intervengdo. A acdo a nivel da Unido aparece como necessdria para garantir a interoperabilidade e a
continuidade do servico por toda a Europa. O regulamento proposto faz parte de um conjunto de atos juridicos da
Unido com vista a assegurar o destacamento do servico eCall, com base no ntimero 112, até 1 de outubro de 2015. A
proposta exige que os novos tipos de veiculos particulares e de veiculos utilitdrios leves sejam construidos de maneira a
garantir o desencadeamento automdtico de uma chamada de urgéncia (eCall) ao 112. Sendo que, ademais, sio previstas
regras para o respeito da vida privada e a protecdo dos dados. Votei favoravelmente.

Frédérique Ries (ALDE), par écrit. — 25 700 Européens ont perdu la vie sur nos routes I'an dernier et I'on estime que
pour un dixieme d’entre eux, c'est le délai d'intervention qui est en cause. Non pas la lenteur des services de secours,
mais le délai intervenu pour que ceux-ci soient prévenus.

Le vote de ce midi donne le feu vert a eCall, un dispositif embarqué dans les voitures dés 2018 pour appeler automa-
tiquement les secours en cas d’accident, méme si les passagers sont inconscients. On imagine sans peine le temps gagné,
a fortiori dans nos grands Etats ou les victimes d’accidents peuvent rester non signalées pendant de longues heures,
parfois avec des conséquences dramatiques.

Jai été trés sensible a ce que soit renforcée la protection des données des conducteurs que nous sommes. Pas question
que nos géolocalisations soient transmises a des tiers ou conservées indéfiniment. Au risque de quelles dérives? Clest
dans le méme esprit que javais déposé un amendement demandant la possibilité de débrancher le systeme. Il n'a pas été
soutenu. Je le reconnais, cette liberté aurait pu étre mal utilisée, surtout par les jeunes, premieres victimes de la route:
couper le systéme systématiquement, et par bravade, pourrait, dans ce cas, avoir un effet dramatique.

Dominique Riquet (ALDE), par écrit. — La sécurité routiere est une des préoccupations majeures du Parlement
européen. Cest pourquoi je me félicite de l'adoption de ce rapport qui ouvre la voie a la généralisation du systeme
eCall sur les voitures neuves d’ici 2 a 3 ans. En permettant une alerte précoce des services de secours en cas d’accident,
ce systéme va fortement contribuer a la réduction des morts sur nos routes et de la gravité des blessures. Ce sera aussi
des gains en termes de temps et de cotts pour la société dans son ensemble si 'on tient compte de la congestion et des
frais pour la sécurité sociale tout comme pour les assurances que peuvent occasionner ces accidents. Nous ne pouvons
cependant pas faire la révolution numérique dans les transports sans garde-fous. Le texte voté en pléniere interdit donc
tout suivi des usagers via eCall qui est d’ailleurs un systéme «dormant» et ne se déclenche qu'en cas de choc (seules les
trois dernieres positions sont enregistrées pour faciliter l'arrivée des secours et sont ensuite automatiquement effacées).
Dans un autre texte, nous avons aussi fait en sorte que les Etats puissent établir un filtrage de ces appels afin de ne pas
engorger les services d’urgences avec des appels relevant davantage de l'assistance technique.

Robert Rochefort (ALDE), par écrit. — Sur le dossier eCall, j'ai voté, comme I'écrasante majorité de mes collegues,
contre 'amendement qui prévoyait que les utilisateurs puissent le débrancher manuellement a souhait.

D’abord, il me semble insensé d’obliger les fabricants automobiles a installer un systeme sur leurs véhicules au nom d'un
impératif de sécurité routiere pour ensuite s'empresser de prévoir une possible désactivation manuelle, comme si
l'instrument ne constituait in fine qu'une simple option. Pourquoi permettre la désactivation d’'une fonction qui sera
rendue obligatoire a la construction future des automobiles ?

Ensuite, il me semble que les arguments en faveur d'une désactivation manuelle, au nom d’une nécessité d'éviter un
tragage, sont contredits par le contenu du texte négocié: sur la question des données personnelles, le Parlement
européen s'est assuré qu'elles soient effacées en continu, de maniere totale et permanente, excluant de ce fait tout
stockage inapproprié.
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Je salue l'aboutissement de nos longs travaux sur ce réglement: a partir de 2018, en cas d’accident de voiture, un appel
automatique vers le service d'urgence 112 sera déclenché et enverra des données essentielles aux services de secours. En
accélérant l'arrivée des secours sur place, et en leur fournissant des informations nécessaires a leur mission, le systeme
sauvera des vies.

Inmaculada Rodriguez-Pifiero Ferndndez (S&D), por escrito. — He votado a favor de la propuesta de Reglamento
del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a los requisitos de homologacion de tipo para el despliegue del sistema
eCall integrado en los vehiculos, y por la que se modifica la Directiva 2007/46/CE. Conforme a esta propuesta, a finales
de marzo de 2018 todos los coches y vehiculos ligeros comerciales tendrdn que estar equipados con aparatos eCall que
automdticamente se conectardn con los servicios de emergencia del 112 en caso de accidente. De esta manera, se
mejorard la seguridad en carretera y se reducird significativamente el tiempo de llegada de los servicios de emergencia
en caso de accidente grave. Se estima que con este sistema podrian salvarse 2 500 vidas cada afio y reducirse la gravedad
de las heridas.

Claude Rolin (PPE), par écrit. — D'ici au 31 mars 2018, tous les nouveaux modeles de voitures et de véhicules utilitaires
légers devront étre équipés de dispositifs d’appel d'urgence (eCall), qui alerteront automatiquement les services de secours
en cas d’accident.

Je rappelle quen 2014, les accidents de la route ont cotté la vie a 25 700 personnes dans I'Union. Un chiffre que le
nouveau dispositif pourrait réduire d’environ 10 % par an.

Le systeme eCall utilisera la technologie d’appel d'urgence 112 pour prévenir automatiquement les services de secours en
cas d’accidents graves de la route. Ces services pourront ainsi immédiatement décider du type et de l'ampleur de
lopération de secours nécessaire, ce qui leur permettra d’arriver plus rapidement sur les lieux de l'accident, de sauver
des vies et d’atténuer la gravité des blessures.

Le texte voté demande aussi que la Commission européenne évalue, dans un délai de trois ans apres le printemps 2018,
si l'eCall devrait étre étendu a d’autres véhicules tels que les bus, les cars ou les poids lourds.

Bronis Ropé (Verts/ALE), rastu. — Pritariau sitilymui dél avarinio pagalbos skambucio sistemos montavimo automobi-
liuose. Kartu noréciau pazyméti, jog nors, viena vertus, §i sistema ir gali prisidéti gelbstint gyvybes, kita vertus, Komisija
pateiké labai nedaug jrodymy, kad sistema i§ tikryjy prie to gali prisidéti, ypa¢ tokiame tankiai apgyvendintame Zemyne
kaip Europa.

Kartu norédiau paraginti gamintojus ir atitinkamas kontroliuojancias institucijas uztikrinti, kad naujoji sistema netapty
papildoma nasta pirkéjams, kad jo kaina biity minimali ar bent jau maZzéty kiek galima sparciau. Be to, itin svarbu sekti,
kad naujoji padéties nustatymo sistema netapty masinio pilie¢iy sekimo instrumentu, jtarimus dél to jau spéjo pareiksti
nemazai jvairiy susiriipinusiy interesy grupiy.

Tokia Saifi (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur de ce rapport qui obligera tous les nouveaux modeles de voitures a étre
équipés d'un systeme d'appel d’urgence automatique a partir du 31 mars 2018. Le systeme d'urgence embarqué eCall
alertera automatiquement les services de secours en cas d’accident et permettra ainsi aux secours d’arriver plus rapide-
ment sur les lieux de l'accident et de sauver des vies.

Le systeme eCall embarqué pourrait réduire d’environ 10% le nombre de victimes d’accidents de la route alors que ceux-
ci ont encore couté la vie a 25 700 personnes dans 'Union européenne en 2014.

Massimiliano Salini (PPE), per iscritto. — Ho votato a favore della proposta di regolamentazione per istituire requisiti di
omologazione per lo sviluppo del sistema eCall basato sul servizio 112 che modifica la direttiva 2007/46/CE, in quanto
tale normativa costituisce un notevole incremento per la sicurezza e la protezione dei consumatori oltre che per il
progresso del mercato interno.

Matteo Salvini (NI), per iscritto. — Sono favorevole al testo, frutto dell'accordo tra PE, Commissione e Consiglio, che
prevede l'introduzione di un sistema eCall di bordo collegato al servizio 112.
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Il regolamento in questione stabilisce i requisiti di omologazione del sistema eCall che diventera obbligatorio per i nuovi
modelli di autovetture e veicoli commerciali leggeri dal 31 marzo 2018. Lo scopo ¢ l'attivazione del sistema eCall con
una chiamata di emergenza automatica al numero 112 in caso di un incidente grave. Alcune categorie di veicoli ne sono
state esonerate e il testo sembra tenere nella dovuta considerazione la tutela della privacy degli automobilisti, I'accesso
alla fornitura del servizio da parte di operatori indipendenti e la compatibilita con i sistemi di navigazione satellitare
Galileo ed EGNOS.

Lola Sinchez Caldentey (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado en contra. Entendemos que la subvencion de siste-
mas que promuevan la calidad y la tecnologia al servicio de la prevencién tienen que ser bienvenidos, si bien en este
caso no estd claro qué se hard con la informacién recabada por estos nuevos sistemas de telecomunicaciones.
Entendemos que son necesarios informes y enmiendas para garantizar la privacidad de la informacién producida en el
dmbito de las telecomunicaciones antes de promover despliegues de sistemas sin esa garantia previa.

Lidia Senra Rodriguez (GUE/NGL), por escrito. — La implementacién de este sistema puede chocar con algunos dere-
chos y libertades individuales. Por este motivo, consideramos positiva la propuesta de modificacién que sugiere que los
fabricantes deben garantizar que los usuarios del sistema eCall puedan desactivar con facilidad y manualmente el sistema
a bordo de sus vehiculos si lo desean.

Es necesario crear condiciones para reducir la siniestralidad en las carreteras, construyendo vias seguras, mejorando las
condiciones de circulacion y seguridad existentes y promoviendo en conjunto acciones con las entidades competentes en
el auxilio a las victimas. Estas son medidas indispensables para la prevencion y el auxilio en caso de accidente, y el eCall
es un buen mecanismo para contribuir a ello. Por eso he votado a favor del informe.

Liliana Rodrigues (S&D), por escrito. — Apresentei o meu voto favordvel a adocdo do Regulamento do Parlamento
Europeu e do Conselho relativo aos requisitos de homologagio para a implementagio do sistema de eCall de bordo
em veiculos. Considero que a obrigatoriedade de implementagdo do sistema eCall poderd reduzir o tempo de resposta
das equipas de socorro e, assim, diminuir a mortalidade nas estradas. Porém, estarei atenta a questdo da protecdo dos
dados pessoais dos cidadios.

Remo Sernagiotto (PPE), per iscritto. — Ho espresso il mio voto favorevole in merito all'obbligo di installare il sistema
eCall di bordo negli autoveicoli di nuova omologazione perché questa proposta permette di tutelare piu efficacemente la
sicurezza dei cittadini sulle strade attraverso un immediato primo soccorso.

Si parla infatti della possibilita di diminuire gli incidenti mortali tra '1% e il 10% e di ridurre la gravita delle lesioni
riportate negli incidenti tra il 2% e il 15%. Sono certo che tale impianto, inoltrando automaticamente in caso d’incidente
grave una chiamata di emergenza al numero 112, potra contribuire significativamente a salvare molte vite umane.

Ricardo Serrdo Santos (S&D), por escrito. — Apoio inteiramente a implementagio do sistema eCall nos veiculos euro-
peus, pois um sistema que aumente a seguranga nas nossas estradas é, sem davida, muito importante e oportuno.
Muitas vezes a ajuda ndo chega ao local do acidente com a rapidez necessiria devido a atrasos na transmissio de
informacdo. O sistema eCall vem reduzir consideravelmente este atraso, estabelecendo contacto com os servicos de
emergéncia imediatamente apds o acidente.

Este sistema eletrnico estard disponivel para todos os cidaddos europeus, garantindo, assim, que todos somos igual-
mente protegidos. Ao mesmo tempo, o sistema eCall respeita a protecio da privacidade dos europeus, ndo utilizando os
seus dados de forma a colocar essa privacidade em risco.

Estou certo de que esta tecnologia europeia terd um impacto positivo na seguranga das nossas estradas e gostaria de ver
o sistema implementado dentro do quadro previsto. Assim, apoio o sistema de eCall nos veiculos europeus.

Sion Simon (S&D), in writing. — The Socialists and Democrats Group voted in support of the deployment of the eCall
in-vehicle system.

The deployment of a public EU-wide emergency call system embedded in the vehicle (and based on the 112 emergency
number) represents a very important and concrete achievement for the safety of citizens, having the potential to save
more than 2 500 lives yearly across Europe.
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Branislav Skripek (ECR), pisomne. — E-Call pokladdm za dobry koncept. Moderna technika ndm prindsa inovécie, ktoré
moZzu ochranit nd§ zivot v nddzi. Ziroven upozoriiujem na to, aby sa tento ndstroj nezneuzival na monitorovanie
pohybu osob v rukdch vlad ¢i zaujmovych skupin. Preto som hlasoval za pozmefiovaci navrh, ktory by umoznil uziva-
telom systému e-Call rozhodniit, kedy tento systém vyuziji a kedy ho vypna.

Davor Skrlec (Verts/ALE), napisan. — Snazno podrzavam uvodenje sustava ePoziv (eCall) u vozilima unutar Europske
unije koji ¢e omoguditi adekvatnu provedbu poziva u hitnim slucajevima preko specijaliziranog servisa. Zabrinjavajuéi
podaci Instituta za sigurnost na cestama upucuju na pogubne rezultate o sigurnosti u europskom prometu.

Naime, svaki dan unutar Unije dogodi se oko 3 900 sudara, od ¢ega je 70 posto smrtnih slucajeva. Uvodenje navedenog
sustava ubrzao bi hitnu intervenciju za ¢ak 40 posto u urbanim, a do 50 posto u seoskim podru¢jima te na taj nacin
spasio oko 2 500 Zivota godiSnje. SlaZzem se kako je sustav ePoziv potrebno udiniti financijski pristupa¢nim, jer sigur-
nost i brzi pristup sluzbama spasavanja moraju biti dostupni svim gradankama i gradanima Unije.

Takoder bih sa zadovoljstvom htio naglasiti izuzetno postignuée Hrvatske po ovom pitanju, jer je upravo Hrvatska
dobitnica posebne nagrade za uspjesnu provedbu i testiranje ePoziv sustava 2013. godine od strane Udruge europskog
broja za izvanredne situacije, zajedno s jo§ osam drzava ¢lanica.

Monika Smolkovd (S&D), pisomne. — Dopravné nehody na cestach predstavujii nevycislitelné ndklady pre kazda kra-
jinu EU. Udaje z roku 2012, ale aj z minulého roka st alarmujtice.Na cestich EU zahynie kazdy rok priblizne 28 000
ludi a viac ako 1,5 miliéna je zranenych. Eurdpsky parlament sa dlhodobo usiluje o zavedenie systému, ktory by
zmierfioval ndsledky pri dopravnych nehodach, hlavne zdchrany Tudskych Zivotov a bol by dostupny kazdému vodicovi.
Zavedenie systému eCall pomocou linky 112 do vietkych novych vozidiel ur¢ite prispeje k vybudovaniu nevyhnutnej
infrastruktiry na bezodkladnii operativnu pomoc. Apelujem, aby neostalo len pri osobnych motorovych vozidlich, ale
aby sa tato povinnost vztahovala aj na motocykle, autobusy a iné dopravné prostriedky v zdujme ochrany Zivota a
zdravia Gcastnikov cestnej premdvky. Nemenej zdvaznd problematika celého systému je ochrana osobnych tdajov,
ktord musi byt legislativne i technicky tak oSetrend, aby bola zabezpeCend pozadovand droveri ochrany stkromia a
prijaté opatrenia na zabrdnenie sledovania a zneuZitia.

Igor Soltes (Verts/ALE), pisno. — Varnost v cestnem prometu je zelo pomembna in tevilo prometnih nesre¢ na letni
ravni vzame Se vedno preve¢ Zivljenj. Ta $tevilka na letni ravni v EU znasa kar 26.000 smrtnih Zrtev. Ve¢ je potrebno
storiti na preventivi in dejstvo je, da bi se Stevilo Zrtev v cestnem prometu lahko zmanjSalo Ze z zniZanjem povprecne
omejitve hitrosti za 10 km/h. Preventiva mora zajemati tudi nadaljnje ozave$¢anje in akcije na podrodju t. i. treznega
voznika. Res je, da sistem, o katerem bomo glasovali, sam po sebi ne bo zmanjsal stevila prometnih nesre¢, bo pa seveda
zmanjsal posledice in predvsem pripomogel k resevanju udelezenih v prometnih nesrecah. Je pa pri uvedbi tega sistema
verjetno Se prostor za $tevilne kompromise glede varovanja osebnih podatkov. Kot problemati¢no vidim konstantno
spremljanje ter gibanje voznika s strani naprave. Ce vzamem v obzir vsesplo$no trenutno skrb o masovnem nadzoru
drzavljanov EU, je to eden izmed nacinov kako se jih lahko vedno in povsod spremlja. Zaradi zgoraj nastetih razlogov
sem glasoval proti priporocilu za drugo obravnavo o omenjenem e-Call sistemu.

Renato Soru (S&D), per iscritto. — Oggi ho votato a favore del progetto di regolamento finalizzato ad equipaggiare tutti
i nuovi veicoli con il dispositivo d’emergenza eCall, che rendera piu sicuro il viaggio sulle strade europee, arrivando a
salvare 2 500 vite ogni anno, secondo le stime. A partire dal 31 marzo 2018, in tutte le nuove automobili e veicoli
commerciali leggeri verra infatti installato il dispositivo d’emergenza eCall, una tecnologia che consente di allertare
automaticamente i servizi di soccorso in caso di incidente stradale effettuando una chiamata di emergenza al numero
112.

1 dispositivo invia ai servizi di soccorso informazioni sullincidente (tipo di veicolo, combustibile utilizzato, momento
dell'incidente, posizione esatta, numero di passeggeri) consentendo una riduzione considerevole dei tempi di risposta dei
soccorsi, che potranno raggiungere pit velocemente il luogo dell'incidente e procedere alle operazioni di soccorso.
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Con questo voto favorevole, viene inoltre rafforzata la proposta legislativa iniziale per quanto riguarda la protezione dei
dati dei conducenti: il Parlamento ha infatti inserito una clausola ai sensi della quale il sistema di bordo eCall non sara
tracciabile prima dellavvenuto incidente, ma si limitera a trasmettere le informazioni minime sull'incidente nel momento
in cui questo si verifica.

Ivan Stefanec (PPE), pisomne. — Systém eCall umozni presne identifikovat miesto nehody a poskytne dostatok tidajov
na to, aby bol mozny efektivnej$i a rychlejsi zdsah policie a zdchrandrov. Okrem zniZenia d4mrti na cestich je jeho
zavedenie dal$im krokom k zjednocovaniu zichrannych systémov v Eurdpskej tnii.

Davor Ivo Stier (PPE), napisan. — Glasao sam za ovaj prijedlog koji u konacnici ima za cilj uvesti, u svim vozilima u
EU-u, minimalne funkcionalnosti potrebne kako bi se osiguralo adekvatno postupanje u hitnim slucajevima. Akcija je
potrebna na razini EU-a kako bi se zajam¢ila interoperabilnost i kontinuitet usluga u cijeloj Europi.

Catherine Stihler (S&D), in writing. — I strongly supported this report which calls for the mandatory equipping of new
passenger cars and light vehicles with the eCall in-vehicle system. In the event of a serious accident, the system will
automatically call the emergency services regardless of where the vehicle is in the EU. This is a very important and
concrete achievement for the safety of citizens, and has the potential to save more than 2 500 lives yearly across
Europe.

Dubravka Suica (PPE), in writing. — I voted in favour of the report and in favour of the deployment of the eCall in-
vehicle system as it aims to implement a system that will help ensure the safety of passengers and better road safety in
across the EU.

In Croatia alone, in 2014, 11 547 individuals were injured in a road accident, while 2 675 had severe injuries. The new
system, which is expected to be activated by October 2015, will assure passengers of more security in emergency cases
as it will improve communication between passengers and the emergency services across the EU. The system entails the
introduction of ‘minimum functionalities’ that will make it easier for the emergency response service to handle emer-
gency calls.

The new passenger and lighter commercial vehicles will entail a system that triggers an eCall to the 112 emergency
services automatically and/or manually in the event of a severe accident and will provide the exact location of the
vehicle. More importantly, data sent to the emergency services (the location of the vehicle, etc.) will only be available
upon request or for an accident — the data cannot be used for tracking, thus ensuring passengers of their privacy while
increasing their safety on the road.

Patricija Sulin (PPE), pisno. — Podprla sem priporocilo o stalis¢u Sveta v prvi obravnavi z namenom sprejetja Uredbe
Evropskega parlamenta in Sveta o zahtevah za homologacijo za uvedbo sistema eCall, vgrajenega v vozilo, kot storitev
Stevilke 112. Skoraj 26.000 ljudi vsako leto umre v prometnih nesrec¢ah v drzavah ¢lanicah. Sistem eCall ne bo zmanjsal
Stevila prometnih nesre¢, bo pa bistveno prispeval k reSevanju Zivljenj. Sistem bo omogo¢il hitrejsi in u¢inkovitejsi odziv
reSevalnih sluzb. Je varen, brezplacen in bo deloval v vseh drzavah ¢lanicah. Uvedbo sistema eCall za vsa nova osebna
vozila in kombije podpiram tudi zaradi tega, ker bo ustrezno poskrbel za varstvo osebnih podatkov, saj se podatki ne
bodo hranili dlje, kot je nujno potrebno.

Pavel Svoboda (PPE), pisemné. — Podporuji zaveden{ systému eCall, ktery miize pfispét ke zmirnéni ndsledkd doprav-
nich nehod pfedevsim skrze véasné informovani zdchranaiti o pfesné poloze havarovaného vozidla. Spusti-li se eCall
vlivem nehody, budou zdchrannym slozkdm automaticky zasiliny pouze zdkladni minimdlni daje, jako je typ vozidla,
typ pouzivaného paliva, ¢as nehody, presnd poloha vozidla a pocet cestujicich. Domnivim se, Ze tento systém, ktery
bude viem obcantim poskytovin zdarma, bez ohledu na typ ¢i pofizovaci cenu vozu, si zaslouzi uvedeni do praxe.
Zavedeni systému eCall do aut pfedstavuje vyznamny piispévek k posileni zejména silni¢ni bezpecnosti ve vech dvaceti
osmi ¢lenskych statech.

EAevdépiog Tuvadivog (NI), ypartag. — Extipo 6T dev mapéyovtar eyyufioeic 0T Ta NAEKTPOVIKG GUOTAHATA TAPAKONOU-
Unong dev da yprjowponotolvtal yia mPAGES mapavopes Kat dewpd emiong 0T dev katoxupvetal mANpag 1 dacpdhion Twv
mpoceMKGV Sedopévov.

Jézsef Szdjer (PPE), irdsban. — Az egységes piac és az dltala nydjtott szabadsdgjogok szerves része a vészhelyzetekben
rendelkezésre 4ll6 segitség megfeleld elérhetdsége.
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A 21. szazadban Eurépaban elengedhetetlen, hogy a segélyszolgdlatok egységes informatikai hattérrendszerrel mikod-
hessenek, hogy az adatkeresés, illetve a helymeghatdrozds megfeleléen mtikddjon, hiszen a rendszer kordbbi formadja
nemhogy nem mozditotta el6, de kifejezetten megnehezitette az egységes szemléletdi segitségnytijtds megszervezését.

Az Eurdpai Néppart magyar delegicidja szerint is kiilonds figyelmet kell forditani a technikai feltételek meglétére.

Fontos, hogy egy ingyenes, unids szinten is hatékonyan miikodd rendszert hozzunk létre, mely ugyanakkor messzeme-
nden tiszteletben tartja az unids adatvédelmi elveket. E feltételrendszernek a masodik olvasatos jelentés eleget tesz, ezért
szavazatommal tdmogattam.

Adam Szejnfeld (PPE), na pismie. — W moim przekonaniu rozporzadzenie wprowadzajace obowiazek instalowania w
nowych modelach samochodéw systemu automatycznego powiadamiania o wypadkach — tzw. systemu eCall — musi
budzi¢ kontrowersje i wywolywaé ambiwalentne oceny.

Z jednej bowiem strony chodzi o ochrong zdrowia i zycia uczestnikéw ruchu drogowego, z drugiej jednak o nieingero-
wanie w prywatno$¢ obywateli Unii Europejskiej. System eCall za§ umozliwia zbieranie danych waznych dla prywatnosci
obywateli, m.in. dotyczacych marki pojazdu, rodzaju uzywanego paliwa, kierunku jazdy i dokladnej lokalizacji czy tez
liczby zapietych paséw. Doswiadczenie uczy nas, iz nie ma takich zabezpieczen, ktére catkowicie uniemozliwialyby
dostep do tego typu danych, nawet gdyby ich pozyskiwanie pozostawalo nielegalne. W zwigzku z tym uwazam, zZe
system eCall by¢ moze moglby by¢ wdrazany, ale wylacznie w oparciu o zasade dobrowolnosci, tzn. instalacja tego
systemu powinna by¢ zalezna od decyzji wlasciciela lub uzytkownika danego pojazdu. Takiej mozliwosci jednak rozpo-
rzadzenie nie przewiduje i dlatego wstrzymalem si¢ od glosu.

Marc Tarabella (S&D), par écrit. — Nous avons voté ce midi en faveur de la mise en ceuvre de l'eCall a la suite d'un
accord obtenu avec tous les partis. En cas d’accident, le systeme eCall de votre voiture composera automatiquement le
112. Tous les nouveaux véhicules vendus deés le 31 mars 2018 dans I'Union européenne devront impérativement en étre
pourvus. L'objectif est de sauver annuellement 2500 vies a travers 'Europe en raccourcissant le délai d'intervention de
moitié et de faire 26 milliards d’euros d’économie. Une éventuelle extension du systéme aux autres types de véhicules,
tels que les camions ou les motos, sera examinée en 2021.

Le dernier obstacle a la validation de ce texte était la question relative a la protection des données, domaine dont jétais
est aussi en charge. Nous avons décidé:

— que les données seront traitées uniquement dans le cadre de laccident et effacées a la cloture de la situation
d'urgence;

— que tout systéme prévoyant un échange entre I'eCall et un systéme tiers sera interdit.

Respect de la vie privée et sécurité peuvent ainsi se conjuguer.

Pavel Telicka (ALDE), in writing. — I voted in favour of the agreement on eCall. All new cars should therefore be
equipped with this system as from March 2018. The eCall system is a technology that will help to save lives in the
event of an accident by automatically calling the emergency services. While the question of data protection could be a
concern for some of the users, the system developed will be a dormant one, which means that it will not actively
transmit the position of the vehicle in question.

Michael Theurer (ALDE), schriftlich. — Durch eCall-Systeme sollen im Falle eines Unfalls automatisch Positionsdaten
und Fahrtrichtung an die Notrufzentrale iibermittelt werden. Die Nutzung von moderner Technologie fiir mehr
Sicherheit im Straflenverkehr ist grundsitzlich zu begriifen. Eine rote Linie ist fiir mich aber dann tiberschritten, wenn
diese Daten theoretisch auch genutzt werden kénnen, um Bewegungsprofile von allen Autofahrern zu erstellen. Wichtig
fur die FDP war deshalb, dass Autofahrer die Freiheit haben miissen, das eCall-System manuell auszuschalten, wenn sie
es nicht nutzen wollen. Diese Wahlfreiheit wire mit dem von den Liberalen vorgeschlagenen An-/Aus-Knopf im Auto
unkompliziert moglich gewesen — die Mehrheit des Parlaments hat sich heute aber fiir den glisernen Autofahrer
entschieden.
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Ruza Tomasi¢ (ECR), napisan. — Podrzala sam izvjes¢e o zahtjevima za homologaciju za uvodenje sustava ePoziva
ugradenog u vozila koji se temelji na sluzbi 112 jer smatram da je taj sustav u vozilu koristan za poboljsanje uc¢inkovi-
tosti hitnih sluzbi, budué¢i da se prikladnim hitnim odgovorima moZe smanjiti broj smrtnih slucajeva u prometnim
nesrecama.

Osobito korisnim smatram vise mogucnosti djelovanja ePoziva, ili automatski kroz senzore u vozilu ukoliko dode do
prometne nesrece ili ru¢no, a dodatna pozitivna moguénost je odasiljanje podataka koji prikazuju klju¢ne informacije o
nesreci, kao $to su vrijeme, trenutna lokacija, tip vozila i (moguce) broj putnika u vozilu.

U isto vrijeme u izvjes¢u je naglasena potreba za ofuvanjem privatnosti korisnika, tako $to se unutarnja memorija
sustava treba automatski i kontinuirano uklanjati, a sustavu trebaju biti dostupne informacije o tri posljednje lokacije
kako bi se utvrdila trenutna lokacija vozila. Isto tako, drzim da je vlasnicima vozila pravilno dana moguénost koristenja
drugog sustava hitnih poziva ukoliko je on u skladu sa standardima, no tim vlasnicima vozila je i dalje dostupan ovaj
javni servis hitnih poziva.

Estefania Torres Martinez (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado en contra. Entendemos que la subvencién de
sistemas que promuevan la calidad y la tecnologia al servicio de la prevencién tienen que ser bienvenidos, si bien en
este caso no estd claro qué se hard con la informacién recabada por estos nuevos sistemas de telecomunicaciones.
Entendemos que son necesarios informes y enmiendas para garantizar la privacidad de la informacién producida en el
dmbito de las telecomunicaciones antes de promover despliegues de sistemas sin esa garantia previa.

Giovanni Toti (PPE), per iscritto. — Il Parlamento europeo ha pit volte evidenziato che la riduzione di morti e della
gravita delle lesioni sulle strade rappresenta la sua priorita. Con il voto odierno proponiamo lintroduzione di nuovi
dispositivi di chiamata d’emergenza, in grado di allertare automaticamente i servizi di soccorso in caso di incidente
stradale. Tali dispositivi dovranno essere istallati su tutti i nuovi modelli di auto e furgoni leggeri entro il
31 marzo 2018.

Ramon Tremosa i Balcells (ALDE), in writing. — I welcome this system. The eCall system is a great tool to save more
lives on our roads and reduce the seriousness of injuries.

In my opinion, we've reached a good balance between a high level of data protection and increased safety to the benefit
of European citizens.

Myléne Troszczynski (NI), par écrit. — L'objectif est d'introduire une obligation pour les constructeurs automobiles de
l'installation d'un systéme eCall embarqué. La sécurité routiere serait ainsi un sujet de préoccupation prioritaire: chiffres
a lappui, on compte plus de 100 millions de trajets routiers par an dans les Etats membres. Il s'agirait d'équiper tous les
véhicules de l'eCall embarqué interopérable dans 'ensemble de I'UE déclenchant automatiquement un appel d’urgence
vers le numéro 112 et l'envoi d’un signal GPS pour permettre aux secours de localiser facilement le véhicule accidenté. 11
prévoit également des régles concernant la protection des données et de la vie privée, étant donné la nature des infor-
mations transmises par ce service. Ces derniéres dispositions concernant la vie privée sont celles qui nous font coincer.
La géolocalisation des véhicules accidentés signifie surtout que tous les véhicules pourront I'étre. Une nouvelle intrusion
dans la vie privée des gens.

En outre, il nous faut souligner qu'un tel systéme aura un impact mécanique sur le cott de production du véhicule donc
sur le prix de vente au consommateur. IMCO devrait plutot s'atteler a protéger les intéréts économiques des consomma-
teurs plutdt que d’assurer sa sécurité en le suivant a la trace.

Je vote CONTRE ce texte.
Istvan Ujhelyi (S&D), in writing. — I fully agree with Parliament’s position concerning the eCall emergency device.

From 31 March 2018, all new cars and light commercial vehicles will be equipped with an eCall emergency device that
will automatically dial the 112 emergency number in the event of an accident, sending details of the accident to
emergency services. The quicker response from the emergency services to accidents on roads across Europe could save
about 2 500 lives in the EU every year. And this is free of charge for all of our citizens.
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Miguel Urbidn Crespo (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado en contra. Entendemos que la subvencién de sistemas
que promuevan la calidad y la tecnologifa al servicio de la prevencion tienen que ser bienvenidos, si bien en este caso no
estd claro qué se hard con la informacién recabada por estos nuevos sistemas de telecomunicaciones. Entendemos que
son necesarios informes y enmiendas para garantizar la privacidad de la informacién producida en el dmbito de las
telecomunicaciones antes de promover despliegues de sistemas sin esa garantia previa.

Ernest Urtasun (Verts/ALE), por escrito. — He votado en contra de esta propuesta ya que su objetivo es introducir en la
homologacién de vehiculos de motor de la UE el requisito obligatorio de instalar un sistema eCall a bordo de los
vehiculos. Especialistas en seguridad vial confirman que dicho sistema no supondrd una mejora significativa en la
proteccion de las personas accidentadas. En cambio, se plantean cuestiones con relacién a la proteccion de datos, ya
que el dispositivo realizarfa un seguimiento constante de la ubicacién del vehiculo con el fin de transmitir, en caso de
activacion, la direccién del desplazamiento del vehiculo y su ubicacién.

Inese Vaidere (PPE), rakstiski. — Lai gan kopuma autoavarijas cietuso skaits uz Eiropas Savienibas celiem lénam samazi-
nas, tomér ik gadu boja iet apméram 26 000 cilvéku, bet vel vairaki tikstosi giist smagas traumas. Statistika Latvija ir
vél drimaka. Ja Eiropas Savieniba kopuma gada laika celu satiksmes negadijumos dzivibu zaudé vidéji 50 cilveki uz
katru miljonu iedzivotaju, tad Latvija diemzél tie ir 106 cilveki. Tapéc uzskatu, ka japievérs pastiprinata uzmaniba
palidzibas sniegsanai avarijas nokluvusajiem.

Direktivas priekslikums paredz pakapenisku eCall sistémas, kura avarijas gadijjuma automatiski nostitis datus par masinas
atraSanas vietu tuvakajam glabsanas dienestam, ievie$anu visos jaunajos automasinu modejos. Ta ka eCall sistéma darbo-
sies uz jau eso$§a “122” dienesta bazes, tad palidzibas sniegSana visa Eiropas Savieniba bas standartizéta un noveérsis
valodas barjeras. Ticu, ka, pateicoties eCall sistémai, kura biis publisks pakalpojums, pieejams visiem bez maksas neatka-
1igi no masinas klases vai markas, atra palidziba varés reagét laicigak, tadgjadi samazinot avarijas cietuso skaitu.

Nemot veéra, ka likumprojekta ieklauti noteikumi par datu aizsardzibu, lai izslégtu iespéju izsekot ar eCall aprikotos
automobilus vai nodot personigus datus treSajai pusei, noraidiju balsojumam iesniegto grozjjumu.

Ivo Vajgl (ALDE), in writing. — I voted in favour of this regulation concerning ‘eCall’, an EU-wide emergency call system,
because it will substantially contribute to the Commission’s road safety programme (2011-2020) and will help decrease
road deaths as well as facilitate the work of rescue teams and firefighters. The ‘eCall’ system will assist in the immediate
rescue of passengers in road accidents. The system will be activated in the event of a car accident by automatically
calling the 112 European emergency phone number, and all the necessary details, such as the exact location of the
vehicle, will be transferred to the emergency call centre, for the immediate rescue of the passengers.

Angela Vallina (GUE/NGL), por escrito. — La implementacién de este sistema puede chocar con algunos derechos y
libertades individuales. Por este motivo, consideramos positiva la propuesta de modificacién que sugiere que los fabri-
cantes deben garantizar que los usuarios del sistema eCall puedan desactivar con facilidad y manualmente el sistema a
bordo de sus vehiculos si lo desean.

Es necesario crear condiciones para reducir la siniestralidad en las carreteras, construyendo vias seguras, mejorando las
condiciones de circulacién y seguridad existentes y promoviendo en conjunto acciones con las entidades competentes en
el auxilio a las victimas. Estas son medidas indispensables para la prevencién y el auxilio en caso de accidente, y el eCall
es un buen mecanismo para contribuir a ello. Por eso he votado a favor del informe.

Miguel Viegas (GUE/NGL), por escrito. — A implementacdo do sistema eCall implica a instalagdo, em todos os veiculos
da Unido Europeia, de um minimo de funcionalidades necessdrias a localiza¢do do sinistro automével, bem como a
interoperabilidade do sistema nos virios Estados Membros (EU-wide eCall).

Entende-se, desde logo, que a implementagdo da instalacdo deste sistema, ainda que o louvdvel propésito, coloca mani-
festamente em causa a liberdade de escolha dos cidaddos. A intensdo de instalagdo de equipamentos de georreferenciagio
deve ficar ao exclusivo critério e escolha dos utilizadores.
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Pelo exposto, votamos contra.

Harald Vilimsky (NI), schriftlich. — Bei dem eCall-System handelt es sich um ein im Auto eingebautes Notrufsystem, das
eine automatische Benachrichtigung von Notrufdiensten in einer Unfallsituation gewahrleisten soll. Der Sicherheitsaspekt
ist zwar lobenswert, aber man muss bedenken, dass alle Fahrzeughersteller unabhingig von bereits installierten ,eigenen®
Notrufsystemen gezwungen werden, das ,6ffentliche” System serienmifig in allen Neuwagen einzubauen, und in vielen
Aspekten die Kosten und die Umsetzung nicht geklirt sind. Auerdem besteht auch eine Missbrauchsgefahr hinsichtlich
dieses Systems, da die Datensitze mit Erlaubnis des Betroffenen an Dritte weitergeben werden konnen. Somit konnen
sich auch Versicherungsunternehmen aufgrund der schwicheren Position des Versicherungsnehmers diese Daten ver-
schaffen und sie missbrauchlich verwenden. Aus diesen Griinden habe ich gegen den Beschluss zur Einfithrung des
bordeigenen eCall-Systems in Fahrzeugen gestimmt.

Beatrix von Storch (ECR), schriftlich. — Dem Vorhaben, mittels einer Verordnung ein automatisches Notrufsystem fiir
alle ab 2018 neu zugelassenen Fahrzeuge vorzuschreiben, kann ich nicht zustimmen. Mit diesem automatischen Notruf-
system soll in der EU die Zahl der Unfallopfer verringert werden.

Ich stimme dem Gedanken zu, dass mit dem sogenannten eCall-System die Zahl der Unfallopfer reduziert werden kann,
da bei einem schweren Unfall schneller die Notrufzentrale 112 alarmiert wird.

Dies kostet jedoch den Preis einer drohenden flichendeckenden Uberwachung aller Fahrzeuge und ihrer Bewegungen.
Das Notrufsystem, das iiber das Mobilfunknetz funktioniert, wird Bewegungsdaten produzieren. Mir ist nicht klar, wie
ausgeschlossen werden kann, dass staatliche Behorden auf diese Daten Zugriff nehmen konnen. Trotz der datenschutz-
rechtlichen Nachbesserungen bin ich skeptisch.

Ein Zwang zur Installation des Systems ist — selbst wenn die Bedenken im Hinblick auf die Uberwachung ausgeraumt
werden konnten — ohnehin vollig unverhiltnismiRig. Jeder Fahrzeugkaufer sollte sich selbst entscheiden kénnen, ob er
ein solches System betreiben mochte. Er ist schlieflich auch hochstselbst betroffen, wenn Hilfe bei einem etwaigen Unfall
nicht rechtzeitig zur Stelle ist.

Glenis Willmott (S&D), in writing. — This vote is for the implementation of the eCall in-vehicle system. From now on,
car manufacturers will be required to install an on-board ‘E-Call’ system in new cars, which will automatically dial the
emergency services in the event of a serious accident. The system is designed to work with the Europe-wide 112
emergency services number, ensuring that UK drivers are protected both at home and abroad. The proposal also takes
privacy concerns seriously, by ensuring that the eCall system is dormant until activated in the event of an accident.
Vehicles equipped with eCall are not traceable and are not subject to any constant tracking. The set of data sent by the
in-vehicle eCall system includes the minimum information required for the appropriate handling of emergency calls. I
voted for this proposal because it will save lives by reducing the response time of emergency services, while also
maintaining the privacy of drivers by not collecting any unnecessary data.

@£0d0pog Zayopaxng (PPE), ypartag. — Ynepyngioa to vopodetikd wijiopa 000V agopd TG anartioelg £yKpiorg Tumou
yia v avantuén tou ovotpatog eCall mou facileton oty umnpeota 112 o oxfpata. To cUotpa KAHONG EKTAKTNG avayKng
mou Ja e1domotel (pEca Kal QUTORATA TIG UTINPEDLEG dlAowONG ot mepintwon Tpoxaiou unoloyitetar 0T Ja peivoet katd 10%
oV appo tev Javatev and tpoyaia atuyiuata. Eivar iaitepa Jetikd ot o¢ Eupondikd Kowofolhio evioyvoape t prtpa
TPOCTACIaG TRV TPoswTkGY dedopévav Gote va pny emttpénetar i mapakohovdnen tou efomhiopévou pe to cuotua eCall
QUTOKIVITTOU €V gV €xel oUpfel kamoto atiynua kat eEaogalicape Ot ta dedopéva mou Ja GUYKEVTIPAVOUV Ta KEVTPA EKTAKTNG
avaykne péoe tou cuotipatog eCall dev Yo pmopolv va mapéxovtar o€ Tpitoug Xwpig TV prt cuykatdWeon Tou evdia-
QEPOLIEVOU.

Marco Zanni (EFDD), per iscritto. — Oggi a Strasburgo abbiamo approvato a larghissima maggioranza un progetto di
regolamento sui dispositivi d’emergenza eCall, in grado di allertare automaticamente i servizi di soccorso in caso di
incidente stradale.

11 sistema eCall a bordo dei veicoli utilizza una tecnologia che effettua automaticamente una chiamata d’emergenza al
numero 112 in caso di incidenti stradali gravi. Cio permettera di conoscere immediatamente il tipo e le dimensioni
dell'operazione di salvataggio necessaria, I'esatta localizzazione dellincidente, permettendo quindi ai soccorsi di raggiun-
gere il luogo pil velocemente e salvare vite, ridurre la gravita delle lesioni e il costo degli ingorghi. Gli incidenti stradali
nell'UE sono costati 25 700 vite soltanto nel 2014, cifra che, grazie all'installazione dei nuovi dispositivi eCall, potrebbe
ridursi di circa il 10% l'anno contribuendo a migliorare la sicurezza stradale in tutti i 28 Stati membri.



C74/208 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 28.2.2023

Wtorek, 28 kwietnia 2015 r.

Totiprog Zapravorouhog (NI), ypartac. — O kavoviopog eivar peudentypagog kar kadohou adwoc. Anpoupyel éva obotnpa
UTIOXPEWTIKNAG, HOVIENG Kal ouvexoUs dopu@opikng mapakoloudnone OAwv Tav oxnuatev kat Tev emPatdv Toug, akour Kot
napd v Yénor toug. To yeyovog ot to Eupwkowvofoulio anéppiye v tpomohoyia mou diver t duvatdtta otov xprioth
TOU OUOTIHATOG VO TO QMEVEPYOTIOLEL YELPOKIVITTA, amodetkvUel OTL GTOXOG TOU KAVOVIGHOU dgv eival 1 ac@ilela Tov empatov
aM\a 1 mapakohotdnon tous. H EE aElonoiel kdde mpooynua yia va Siapopgacet éva yiyavtio Siktuo mapakoloudneng kat
QAKEAGIATOG TV TAVTAY, TO onoio anoteheital and Tta «Eumva obvopar G EE kat and to cUotua EUROSUR yia ) diapki
napakoholdnon kade umnkoou Tpitg ydpag nou ewoépyetar oty EE, diacuvdepévo pe to VIS kar ) Eurodack, ano tg faoceig
dedopévev SIS T kar SIS II g Zéykev, and dopugdpoug mapatipnons yne tou cuotpatos GMES, and pn enavdpopéva
agpookaen (kataokomeutikd) UAV, and ocvomuata mapakohoUdnens yia v «kukhogopia kat Sidowon Ttwv mAolwv
(ouotuata VMS, SafeSeaNet). Afonowolv akopn kar to mpooxnpa TG KatamoAfurong ondev tev  kuKhwpdTov
apyatokannMag kat tig Aenhaoieg Epyav TEXVNG and Toug «TUXavVTIOTEG» yia TNV evepyoroinon tou Aopugoptkol Kévipou g
EE ¢ Torrejon. Topa mpoodétouv kar to eCall. Aev umdpyer olte pia mohwmikr ¢ EE, axoun kar petafl auvtov mou
Qavtatouy «adhegy, 1 omoia va pnv €xel oToX0 TNV JOPAKion Tev Hovonelev kat ¢ egousiag Toug.

Tomdas Zdechovsky (PPE), pisemné. — Jsem jednoznacné zastdncem zavedeni palubniho systému eCall. Diky zavedeni
systému eCall do silni¢nich vozidel se efektivné piedejde velkému mnozstvi damrti na silnicich a tim pddem ma pro
budoucnost obrovsky smysl. Je pro mé také dualezity fakt, Ze bude eCall zprostfedkovan zadarmo, spolehlivé, bude
fungovat ve viech clenskych stitech a pfedevsim bude respektovat pravidla ochrany dat.

Jana Zitfianskd (ECR), pisomne. — Nariadenie o systéme eCall, ktory pomoze zniZit pocet tmrti a zdvaznost zraneni na
cestach, som jednoznacne podporila. Unia sa snaZi zaviest tdto sluzbu uz od roku 2003 a dnes sme schvalili marec
2018 ako termin, odkedy bude montaz eCallu do osobnych vozidiel povinnd. Majitelia vozidiel vyrobenych pred tymto
rokom si budii moct aktivovat systém na dobrovolnej bdze. Verim, ze Komisia vyriesi vietky technické tskalia, ktoré sa
so zavadzanim sluzby spdjajd, a Ze systém bud moct vyuzivat aj ludia so zdravotnym postihnutim, menovite nepocu-
jaci.

Kosma Zlotowski (ECR), na pismie. — Walka z wysoka $miertelnoScig ofiar wypadkéw drogowych stanowi jeden z
najwazniejszych priorytetow polityki transportowej UE, dlatego glosowalem za przyjeciem tego sprawozdania.
Szukajac odpowiednich narzedzi do osiagniecia tego celu, musimy wykorzystywal nowoczesne technologie komunika-
cyjne. Szybka reakcja stuzb ratunkowych jest czesto kluczowa dla unikniecia $mierci ofiar. System eCall wydaje si¢ by¢
rozwigzaniem pozwalajacym maksymalnie skréci¢ czas miedzy zdarzeniem a informacjg przesylang z pojazdu stuzbom
ratunkowym z wykorzystaniem numeru alarmowego 112. Uwazam, ze dzialania Unii Europejskiej powinny prowadzi¢
do wprowadzenia tego rozwigzania przez producentéw do konstrukcji pojazdéw.

Oczywiscie wszystkie aspekty funkcjonowania tego systemu, zwlaszcza te zwigzane z ochrong danych wrazliwych, a
szczegllnie informacji o lokalizacji pojazdu, powinny podlegaé szczegdlnej ochronie. Wdrazanie tego systemu nie
powinno w zaden sposob naruszaé prawa do prywatnosci. Powinniémy na kazdym kroku dokfadnie monitorowaé
wdrazanie tego systemu tak, aby chronigc ludzkie zycie, nie otworzy¢ furtki prowadzacej do naduzy¢.

Inés Cristina Zuber (GUE/NGL), por escrito. — A implementacdo do sistema eCall implica a instalacio, em todos os
veiculos da Unido Europeia, de um minimo de funcionalidades necessdrias a localizagdo do sinistro automével, bem
como a interoperabilidade do sistema nos vérios Estados-Membros.

A implementagdo da instalagdo deste sistema, ainda que com um louvével propésito, coloca manifestamente em causa a
liberdade de escolha dos cidaddos, o que é ainda mais grave quando estd em causa o principio da privacidade de dados
que ficam na posse das multinacionais concessiondrias. A intengdo de instalar equipamentos desta natureza deve ficar ao
critério de escolha dos utilizadores. Deste modo, votdmos favoravelmente a proposta de alteracio que sugere que os
fabricantes devem garantir que os utilizadores do sistema eCall possam facilmente desativar manualmente o sistema de
bordo nos seus veiculos.
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Compete aos Estados Membros criar condi¢des que visem, entre outras medidas, construir novas vias rodovidrias, mel-
horar as condi¢des de circulagio e seguranga das existentes, promover em conjunto com as entidades competentes acdes
de controlo e prevengdo da circulacdo automével, dotar de meios e equipamentos as entidades competentes para o
rapido socorro as vitimas. Estas sim constituem medidas indispensdveis a prevencio e ao socorro de sinistros automo-
veis, mais do que um enorme investimento publico para a implementacio de um «servico» que serd concessionado aos
privados.

Marco Zullo (EFDD), per iscritto. — Il raggiungimento di un accordo tra Parlamento e Consiglio in merito alla direttiva
che regola il sistema eCall ¢ senza dubbio una notizia positiva. Si potra quindi procedere speditamente per
limplementazione di questo sistema, che dovra essere installato in tutti i veicoli, e contattera automaticamente il piu
vicino centro di emergenza in caso di incidente, fornendo dati come posizione e tipologia di veicolo e permettendo un
soccorso pitt mirato e piu rapido.

Tuttavia, nonostante le rassicurazioni da parte della Commissione, molti dubbi sono stati effettuati sulleffettiva tutela
della privacy e dei dati sensibili degli utenti.

Percid ho votato a favore dellemendamento proposto, che mirava a garantire la possibilita per gli utenti di regolare
l'attivazione del servizio e quindi I'invio di dati personali.

Milan Zver (PPE), pisno. — Glasoval sem proti predlogu ¢lena 6 (po § 3) k priporocilu za drugo obravnavo o stalis¢u
Sveta v prvi obravnavi z namenom sprejetja Uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o zahtevah za homologacijo za
uvedbo sistema e-Call. Clen 6 je namre¢ predlagal, da bi bil sistem e-Call vzpostavljen na nacin, da ga lahko avtomo-
bilski uporabniki ro¢no izklopijo. Z zavrnitvijo tega ¢lena smo evropski poslanci odobrili stalis¢e Sveta iz prve obrav-
nave in potrdili zahtevo, da bodo morala vsa nova osebna vozila in kombiji, proizvedena po 31. marcu 2018, imeti
name$¢eno napravo za samodejno obveicanje reSevalcev ob prometnih nesre¢ah. Samo lani je namre¢ v prometnih
nesreCah v EU umrlo 25.700 ljudi. Sistem eCall bo uporabljal tehnologijo klica v sili 112 (Evropske urgentne sluzbe)
in ob tezjih prometnih nesre¢ah samodejno opozoril resevalce, s tem se bo povecala njihova ucinkovitost, izboljsala
oskrba poskodb in varovanje Zivljenj. Ob hujsi prometni nesreci se bodo sprozili senzorji v vozilu, ki se bodo povezali
na ustrezni klicni center in poslali: lokacijo vozila, toCen ¢as, smer, kamor je vozilo obrnjeno, $tevilo potnikov, itd.
Sistem bo brezplacen, varen in bo deloval v vseh drZavah ¢lanicah ter bo, kar je zelo pomembno, spostoval pravila o
varstvu podatkov.

8.4. Dyrektywa w sprawie jakoSci paliw oraz dyrektywa w sprawie energii ze Zrdodel
odnawialnych (A8-0025/2015 - Nils Torvalds)

Explicatii orale privind votul

Jifi Pospisil (PPE). — Pane piedsedajici, ja jsem podpofil novou podobu smérnice o jakosti paliv a smérnice o vyuzivini
energie z obnovitelnych zdroji, protoze se domnivim, a ta debata, kterd zde probihala, to ukazuje, Ze je tieba do
budoucnosti pfistoupit k vétsi podporfe pokrocilych biopaliv a ustoupit od podpory téch tradi¢nich biopaliv, jejichz
vyroba je ekologicky natolik ndro¢nd, Ze pak se relativizuje viibec jejich ekologicky p¥inos.

Jsem rdd, Ze Evropskd unie takto méni trend své politiky, to je pro mé velmi dobry a dilezity signdl. Chci fici, Ze my
podobnou debatu vedeme té7 v Ceské republice, na piidé ¢eského parlamentu, jakym zpiisobem maji byt podporovény
obnovitelné zdroje. Trochu mé mrzi, ze v Cechich ta tematika modernich a novych biopaliv neni tak vnimana. Takze
doufdm, Ze dnesni hlasovani Evropského parlamentu bude impulzem pro ¢eskou vlddu, kterd do budoucna vice podpofi
pokrocild biopaliva, nikoliv ta stard, ze kterych maji ekonomické vyhody nékteif politici v Ceské republice.

Jean-Frangois Jalkh (NI). — Monsieur le Président, chers collegues, la Commission a encore voulu adopter des directives
de technocrates, motivées uniquement par I'idéologie.

A cause de la culture des biocarburants en Asie du Sud-Est, qui entraine déforestation et pollution, nos bons amis
écologistes ont voulu mettre un terme a toute culture destinée aux biocarburants en Europe. Mais ce que n'ont pas
compris ni les ONG ni les écologistes, c’'est que 'Europe n’a pas besoin de détruire ses foréts pour cultiver des terres.
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Heureusement, les Etats membres ont prouvé une nouvelle fois qu'ils sont les seuls a méme de défendre les intéréts de
leurs concitoyens. Au sein du Conseil de I'Union, ils sont parvenus a contraindre le rapporteur de ce projet et la
Commission a revoir leurs ambitions a la baisse.

Gréce au compromis obtenu, nous allons pouvoir sauvegarder les fonds déja investis dans I'industrie des biocarburants
de premiere génération et ainsi sauvegarder plusieurs dizaines de milliers d’emplois. En préservant les cultures de bio-
carburants de premiére génération, nous allons pouvoir conserver un savoir-faire qui facilitera la transition vers les
biocarburants avancés.

Stanislav Pol¢dk (PPE). — Pane pfedsedajici, pokud jde o toto hlasovéni, které se tykalo zmény pavodni smérnice
2009/28|ES, chci Fici, Ze pro mé bylo toto hlasovéni trochu slozZité.

Za prvé, nejsem piznivcem toho, aby se vytvéfela biopaliva konven¢ni, to jsou ta biopaliva prvni generace, kterd maji
pomérné zdsadni dusledky na vyuZzivani ptidy, a to jsme moznd jesté ani nezjistili v§echny dopady, jaké budou mit tato
biopaliva na ptdu.

Nakonec jsem se rozhodl tento ndvrh podpofit, protoze ustupuje z toho pivodniho cile a myslim si, Ze to je velmi
podstatné pravé pro nase vyuzivani ptidy a pro to, co zanechdme budoucim generacim.

Ja bych chtél rovnéz varovat pied tim, aby pro pfisté byly ambiciézni cile doprovazeny, feknéme, nekritickym ohledem
na to, jakym zptsobem mohou dopady nasich rozhodnuti mit vliv na nasi ptidu, na nase budouci generace.

Marian Harkin (ALDE). — Mr President, I supported the final agreement on the Fuel Quality Directive and Renewable
Energy Directive but it is far from ideal. Still, it represents progress. In this agreement I believe we are addressing the
negative side effects of the EU’s support policies for biofuels and we are also trying to ensure that publicly subsidised
biofuels achieve real greenhouse gas savings. I believe that we are also promoting the development of advanced biofuels.

While the European Parliament did not achieve many of its key objectives, nonetheless the compromise will ensure a
cap on first generation biofuels of 7%, with Member States having the possibility to set lower limits. Indirect land use
change (ILUC) factors will be reported by fuel suppliers and by the Commission and in its review the Commission will
consider including ILUC emission factors in the maximum emission levels for biofuels in the future. Furthermore, energy
crops will in principle be included in the 7% cap. As I said, this proposal is not as ambitious as we would have liked but
it is an improvement.

Peter Jahr (PPE). — Herr Prisident! Biokraftstoffe sind in den letzten Jahren in die Kritik gekommen, besonders aufgrund
von Importen, die nicht nachhaltig produziert worden sind. Diese Kritik nimmt der Beschluss im Rahmen eines Kom-
promisses auf. Er beendet die Forderung von Biokraftstoffen nicht abrupt, er sichert auch den konventionellen
Biokraftstoffen eine Deckelung von 7 % zu, er verabschiedet sich auch nicht von seinen Emissionszielen, und er sagt,
mindestens 0,5 % der Biokraftstoffe sollen aus der zweiten oder dritten Generation kommen.

Ich habe zum Schluss noch zwei Wiinsche. Der erste Wunsch ist: Wir sollten uns im Rahmen des Inkrafttretens der
notwendigen Verordnung auch damit beschiftigen, wie die Methode der indirekten Landnutzung eigentlich geeignet ist,
die Dinge, die wir widerspiegeln wollen, angemessen widerzuspiegeln. Ich habe da meine Skepsis. Zum Zweiten: Wir
miissen uns auch im Interesse der Industrie mit dem Zeitraum nach 2020 beschiftigen. Die Wirtschaft braucht Inves-
titionssicherheit und die Gesellschaft iibrigens auch.

Marijana Petir (PPE). - Gospodine predsjednice, ve¢ sam jednom u ovoj dvorani rekla da Zelim da Europa ostane
predvodnik pozitivnih globalnih politika usmjerenih na ublazavanje klimatskih promjena i da se ponosim $to Zivim u
drustvu koje ovu opasnost po civilizaciju shvaca ozbiljno, u drustvu koje svojom predanoséu i odgovornoséu predvodi
globalna nastojanja i u drustvu koje svoja obecanja ispunjava.
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Europa postavlja i ljestvicu za ovogodi$nji sastanak u Parizu. Ovaj je dokument upravo jedan od dokumenata koji
odgovorno podrzava ta nastojanja, a ta nasa odgovornost kao suzakonodavac mora biti prepoznata i kod onih od
kojih trazimo napor i odricanje za postizanje zajednickog cilja. Kako se i prema kome odituje ta nasa odgovornost
moramo se zapitati. Prema nas$oj industriji i prema nasim radnicima. Jasnim ciljevima i pravilima sa jasnim i realnim
rokovima njihove primjene takva jasnoca daje potreban potencijal za veca i sigurnija financijska ulaganja te za otvaranje
novih radnih mjesta.

I think my Irish colleague, Marian Harkin, gave a very good summary of these proposals, pointing out the benefits,
particularly in relation to the cap on first generation biofuels, the ILUC (indirect land use change) factor and of course
the promotion of second-generation or advanced biofuels. That is very important because this gives a legal certainty to
investors which is vital if we want to develop particularly advanced biofuels into the future. I think it also fits in well
with the whole concept of an energy union in Europe which has been promoted by our Commissioner Arias Cafiete.

No doubt about it, biofuels have an important role to play and I think this is encouraging that and making sure that we
have legal certainty regarding it into the future.

Explicatii scrise privind votul

Marina Albiol Guzmin (GUE/NGL), por escrito. — Varias de las enmiendas que constituyen este informe mejoran
considerablemente la posicién del Consejo, al subrayar la importancia de la reduccién del consumo de energia para
cumplir con los objetivos de sostenibilidad energética global o de vigilar y supervisar el impacto sobre los ecosistemas
y la alimentacion del desarrollo de los biocarburantes. Valoramos también que se proteja la tierra para evitar que el
cultivo de biocarburantes provoque el desplazamiento de comunidades locales y autdctonas.

El presente informe no tiene votacién final, al tratarse de una segunda lectura dentro del proceso de didlogo a tres
bandas.

Martina Anderson (GUE/NGL), in writing. — [ voted against the text which was the outcome of the recent negotiations
between the Council, the Commission and Parliament.

The EU biofuels policy needs serious reform and whilst I welcome the increased certainty this long-awaited agreement
will bring, the overall package was extremely weak and I was very disappointed with several aspects of the final text.

Environmentalists and biofuel producers alike have both expressed their discontent with the advanced biofuels target —
not only is it too low to stimulate real growth in this sector but the Council pushed for, and won, the right to not even
make the target mandatory. Furthermore, one of the most contentious aspects of this report, indirect land use change
(ILUQ) factors, will be reported on but, unfortunately, not accounted for.

This agreement must now be seen as a stepping stone and not the end of moving towards sustainable transport in
Europe.

Nikog Avdpoulakng (S&D), yparrtag. — Me v avadedpnon tev odnyidv yia Ty moldTTa Tov KaUoH1ov Kal T¢ avavenol-
HEG TYEG EVEPYELOG PMOIVEL Eva OpLO 0TI XPION TV PLOKAUGIHOY TPGTNG YEVIAG HE TIG GUXVA OPVITIKEG OUVETELES VIOl TO
neptpalhov kat Tov aUEMITO aVTaywVIoRO TPOG TN YEWPYIKN Tapayoyl kat mapayeyr tpoipev. Me mmv mapovoa mpdtaor),
v onoia unepyrioa, divovtar kiviitpa yia Ty avantuén frokavsipev mou da oéfoviar to mepiPallov kar da Eouv og
Baon ta anoppippata.

Pascal Arimont (PPE), schrifilich. — Der gegenstindliche Anderungsvorschlag zu den Richtlinien 98/70/EG und
2009/28EG hat den Umstieg auf treibhausgasarme Biokraftstoffe zum Ziel. Konventionelle Biokraftstoffe fithren zu
indirekter Landnutzungsinderung, was zur Folge hat, dass Pflanzen fiir Biokraftstoffe zwar nachhaltig angebaut werden,
allerdings Nahrungspflanzen verdringen und zu erhéhten Treibausgasemission fithren. Somit werden die angestrebten
Umweltvorteile zunichte gemacht. Aus diesem Grund begriiSe ich den Umstieg von konventionellen Biokraftstoffen auf
solche, welche indirekte Landnutzungsanderungen beriicksichtigen, und hoffe, dass in diesem Rahmen auch eine lang-
fristige Perspektive fur nachhaltige Biokraftstoffe geschaffen wird.
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Marie-Christine Arnautu (NI), par écrit. — Jai voté en faveur de cette révision des directives sur la qualité du carburant
et sur les énergies renouvelables parce quelle n'obére pas le maintien de l'industrie des agro-carburants existante, en
encourageant des innovations technologiques. Les modifications proposées au dispositif juridique encadrant les bio-
carburants répondent a la préoccupation de la Commission d’augmenter la part des biocarburants de nouvelle généra-
tion (avancés). Il s'agit ainsi de limiter I'exploitation des terres agricoles pour la production de biocarburants et de
réduire l'utilisation méme de produits agricoles en favorisant l'utilisation de «déchets»

L'objectif de la Commission était de réduire a 5% de 'ensemble du carburant utilisé en Europe la part des biocarburants
de premiere génération. L'accord fixe finalement cette proportion a 7%, ce qui permet de couvrir les investissements
considérables réalisés en Europe depuis plusieurs années. Le texte de compromis couvre dailleurs les industries
aujourd’hui en fonctionnement sur le modele antérieur a la révision de la directive sur la qualité du carburant. En
revanche, le modele maintenant privilégié est d'éviter l'emploi de terres agricoles en faveur de technologies plus inno-
vantes.

ove

Petras Austrevi¢ius (ALDE), in writing. — I believe that the recommendation by Nils Torvalds gives reasonable, com-
prehensive and forward-looking proposals and views on Directive 98/70/EC and Directive 2009/28/EC relating to the
quality of petrol and diesel fuels and promotion of biofuels.

It has been a long debating process and I believe that the compromise on the directive is extremely important for the
European Union in order to achieve its targets on reducing greenhouse emissions and remain a front runner in innova-
tion and sustainable biofuels.

This legislation is an important step in the improvement of the current situation. We have to move forward with the
regulation and create long-term perspectives for advanced biofuels, which will bring benefits not only for the environ-
ment but will also secure investment and the creation of new jobs.

Zigmantas BalCytis (S&D), rastu. — Balsavau uz §j sitilyma, kurio tikslas — sumazinti anglies dvideginio kiekj transporto
sektoriuje. ES ilga laikg skatino biodegaly gamybg i§ maistiniy kultiiry siekdama sumazinti anglies dvideginio kiekj trans-
porto sektoriuje, taciau i$populiaréjes javy auginimas degalams gali privesti prie misky vertimo dirbama Zeme ir taip dar
labiau padidinti anglies dioksido kiekj, todél nuspresta pereiti prie biodegaly, gaminamy ne i§ maistiniy kultiiry, o i§
nemaistinés biomasés, pavyzdziui, i§ $iuksliy ar dumbliy. Esamos taisyklés jpareigoja ES valstybes uztikrinti, kad iki
2020 m. atsinaujinanti energija sudaryty bent 10 proc. transporto sektoriuje suvartojamos energijos. Naujose taisyklése
§is jpareigojimas sukonkretinamas pazymint, kad iki 2020 m. pirmosios kartos biodegaly dalis neturi virsyti 7 proc.
transporto sektoriuje suvartojamos energijos. Be to kuro tiekéjai privalo pranesti ES valstybéms naréms ir Komisijai
iSmetamo Siltnamio efekta sukelianciy dujy lygj, sukelta netiesioginio Zemés paskirties keitimo (netiesioginis Zemés
paskirties keitimas — dabartiniai biodegalai daugiausiai gaminami i§ paséliy, auginamy Zemés Gkio paskirties Zeméje).
Pritariu, kad Komisija turi skelbti duomenis apie su netiesioginiu Zemés paskirties keitimu susijusius tersalus. Svarbu, kad
ES valstybés narés ne véliau kaip per 18 ménesiy nuo direktyvos isigaliojimo nustatyty nacionalinius tikslus, susijusius
su pazangiy biodegaly dalimi bendrame energijos suvartojime transporto srityje.

Nicolas Bay (NI), par écrit. — Il n’y avait pas de vote final sur ce texte présenté en seconde lecture. Je n'ai donc voté quen
faveur des amendements visant a protéger les investissements déja effectués par la filiere des agrocarburants.

Nous aurions tort en effet de renoncer brutalement aux biocarburants de premiére génération.

De nombreuses études, parmi lesquelles le rapport d’Ecofys publié le 12 novembre dernier, contestent la méthode de
calcul des changements indirects d’affection des sols, méthode sur laquelle s'est appuyée la Commission pour modifier
brusquement ses directives de 1998 et 2008.

Sl est nécessaire de poursuivre les recherches sur les biocarburants avancés, il faut tenir compte des lourds investisse-
ments déja effectués. Je pense en particulier & nos agriculteurs qui ont misé sur ces énergies d’avenir pour sortir de la
grave crise que connait leur secteur. On ne peut ainsi ruiner leurs efforts d’un trait de plume alors méme que la
deuxieme génération de biocarburants ne semble pas encore en capacité de prendre le relais de la premicre.



28.2.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C74/213

Wtorek, 28 kwietnia 2015 r.

Le plafond de 7% — proposé par le Conseil et finalement validé par le Parlement — me parait donc plus raisonnable car
plus respectueux d'investissements qui ont été faits sur le long terme, pour le long terme.

Hugues Bayet (S&D), par écrit. — Les émissions de CO, liées aux transports jouent un role important dans le réchauffe-
ment climatique. La directive sur les énergies renouvelables définit des objectifs contraignant a réaliser avant 2020, en
vue d’atteindre une part de 10% d’énergie provenant de sources renouvelables dans les transports. La directive 98/70/CE
prévoit quant a elle de diminuer de 6 % l'intensité en gaz a effet de serre des carburants utilisés dans le transport routier
d’ici 2020. Pour atteindre ces objectifs, il est essentiel d’augmenter la part de biocarburant avancé et de limiter la
contribution des biocarburants traditionnels dans la composition du diesel et de I'essence dans I'Union européenne. Les
biocarburants avancés permettent en effet de réduire de maniére significative les émissions de gaz a effet de serre méme
lorsque les émissions liées aux changements indirects dans l'affectation des sols sont prises en compte. Cest donc pour
atteindre ces objectifs et préserver 'environnement que j'ai voté en faveur de ce texte.

Izaskun Bilbao Barandica (ALDE), por escrito. — Acojo con satisfaccion la aprobacion del informe por la importancia
que conlleva la calidad de los combustibles y las energias renovables sobre todo en su incidencia respecto a la politica
agricola comin. Hay cuatro puntos importantes que habrd que negociar con el Consejo, que son las limitaciones de los
biocarburantes convencionales, los factores del cambio del uso de la tierra, el objetivo de los biocarburantes avanzados y
la consecucién de una politica después de 2020. Nuestra postura en todo ella serd fundamental.

Dominique Bilde (NI), par écrit. — Cette recommandation relative a 'adoption d’'un compromis entre le Parlement et le
Conseil vise a modifier le droit positif en matieére de biocarburants dans le cadre de la réduction des émissions de gaz a
effet de serre.

Depuis des années, dans le but de diminuer les émissions de gaz a effet de serre dues au transport, I'Union a encouragé
la production de biocarburant a partir des cultures vivrieres. Malheureusement, cette politique n’a en rien permis la
réduction des émissions de CO,.

L'Union essaye donc de se raviser en promouvant la production de biocarburants issus de sources non alimentaires. 1l
était temps! Ainsi, la Commission envisageait d’établir un plafond de 5 % pour la part du carburant issu de céréales
alimentaires. Le Conseil a retenu, lui, 7 %.

Le compromis trouvé met 'accent sur la réduction de l'utilisation des terres agricoles dans la production de biocarburant
au profit de l'investissement dans la recherche de carburants renouvelables plus avancés.

Ce compromis va dans le bon sens et jai décidé de voter favorablement.

Mara Bizzotto (NI), per iscritto. — Ho votato contro questo provvedimento: la bolla dei biocarburanti ¢ stata creata
dall'UE imponendo quote obbligatorie di produzione «bio» a fini ecologici e climatici. Per sgonfiarla, sarebbe stato
sufficiente abrogare queste quote. Invece, la pressione delle industrie del settore ha avuto la meglio. Pertanto, ci si ¢
addentrati in astruse formule di calcolo del fattore ILUC e in un complicatissimo meccanismo di transizione verso
futuribili biocarburanti cosiddetti avanzati o di seconda generazione.

Si ¢ persa dunque con le proposte contenute nel testo 'occasione per risolvere alla radice il problema dell'insostenibilita
ambientale ed economica dei biocarburanti provenienti da colture agricole.

José Blanco Lépez (S&D), por escrito. — He votado a favor de la ratificacion del acuerdo alcanzado con el Consejo en
segunda lectura sobre la modificacién de la Directiva relativa a la calidad de la gasolina y el gaséleo y la Directiva
relativa al fomento del uso de energia procedente de fuentes renovables. La revision de estas dos Directivas era necesaria
para adecuarlas a los nuevos objetivos en materia de cambio climdtico, en especial el objetivo obligatorio de alcanzar en
2020 una cuota del 10 % de energia renovable en el sector del transporte y el de reducir en un 6 % la intensidad de los
gases de efecto invernadero de los combustibles del transporte por carretera.

El acuerdo pone un limite a la produccién de biocombustibles convencionales (alimentarios) del 7 %, incluyendo ademds
los cultivos energéticos. No se ha podido lograr un objetivo vinculante para los biocombustibles avanzados o de segunda
generacion, pero si un objetivo recomendado del 0,5 %. Ademds, el texto reconoce la incidencia en el cambio climtico
del cambio de uso de la tierra para biocombustibles (factores ILUC). Aunque se podia haber llegado mads lejos en cuanto
a la obligatoriedad de los factores ILUC, si se recoge el concepto del PE relativo a «<biocombustibles bajos en factores
ILUG».
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Vilija Blinkevidiiité (S&D), rastu. — Balsavau dél Sio pranesimo, nes juo Europos Parlamentas patvirtina savo pozicijg
del direktyvos pasitlymo, kuriuo bus pradétas peréjimas prie tokios biodegaly politikos, kuria baty Zymiai sumazintas
Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy iSmetimas, atsizvelgiant ir j dél netiesioginio Zemés paskirties keitimo i§metamas dujas.
Dar 2009 m. priimtoje direktyvoje dél skatinimo naudoti atsinaujinanciy iStekliy energija nustatomas privalomas tikslas
iki 2020 m. pasiekti, kad i§ transporto sektoriuje naudojamos energijos 10 % bty energija, gaunama i§ atsinaujinanciy
Saltiniy.

Andrea Bocskor (PPE), irdsban. — A bioiizemanyagokr6l sz6lé megéllapodds kiegyensilyozott kompromisszumot
teremt az uniés kornyezetvédelmi célkitlizések, valamint az agrdrium szerepldi és a biotizemanyag-elGallitok jogos érde-
kei kozott.

A mez8gazdasdgi alapanyagokbdl eléillitott, Gn. hagyomdnyos bioiizemanyagok termelésének kovetkeztében globalisan
megnovekedett foldhasznélat jelensége ugyanis nem érvényesiil egységesen az Eurdpai Unibban. Az Uj jogszabély az
eddigi tervezetekhez képest jobban figyelembe veszi a kozép-eurdpai régié sajitos helyzetét, ahol az élelmiszer-termelés
és az esberdSk veszélyeztetése nélkiil, pusztin hozamnovekedéssel nagy mennyiségli biotizemanyag allithatd el8, biztos
megélhetést adva a mez8gazdasdgbdl éléknek.

A Fidesz—KDNP képviselGcsoport dlldspontjdval osszhangban tgy vélem, hogy a ma megszavazott irdnyelv lehetGséget
nyljt Magyarorszdg exportbevételeinek novelésére és a mezGgazdasigi terményeink biztos, hosszitavi értékesitésére.
Ezért tdmogattam szavazatommal a jelentést.

Franc Bogovic¢ (PPE), pisno. — Predlagani kompromisni predlog direktive sem podprl, saj po mojem mnenju odgovarja
na problem, ki je nastal ob preambicioznem cilju o uporabi biogoriv, zastavljenem pred leti. Negativne posledice taksne
politike so se namre¢ pokazale v prekomernem kori§¢enju kmetijskih zemljis¢ za proizvodnjo biogoriv, kar je posredno
podrazilo hrano.

Prav je, da si vzamemo ¢as za premislek. Prav je tudi, da pri sprejemanju energetskega koncepta EU oz. energetske unije
resni¢no dajemo poudarek tistemu cilju, ki smo si ga zadali: varcevanje z energijo je najpomembnejsi vir energije. Najve¢
rezerv in moZnosti za sledenje temu cilju je po mojem mnenju ravno v prometu, kjer se biogoriva uporabljajo v najvedji
meri. Poleg tega imamo na podrocju prometa tudi najvec tezav z doseganjem okoljskih ciljev.

Sprejeta direktiva bo po mojem mnenju povzrocila tudi tehnoloski razmislek o smiselnosti dolgoro¢ne uporabe biogoriv
v prometu. Fokus je namrec treba preusmeriti v razvoj tehnologij, ki bodo pocenile proizvodnjo elektri¢nih vozil ter
tako omogocile njihovo cenovno dostopnost ¢im SirSemu krogu prebivalstva. V kolikor bodo na tem podrocju narejeni
konkretnejsi koraki, bo to odloc¢ilno vplivalo na odvisnost prometa od fosilnih goriv, prihranki energije bodo ogromni,
okolje pa cistejse.

David Borrelli (EFDD), per iscritto. Ho votato contro la relazione Torvalds, nonostante il grande lavoro e gli sforzi
compiuti dal relatore in questi mesi, perché ritengo che il compromesso raggiunto non vada nella direzione di rendere
davvero sostenibile la legislazione sui biocarburanti. Esso non difende nemmeno le nostre industrie che puntano davvero
sulleconomia circolare, come ad esempio le industrie del pannello e del mobile, che tradizionalmente fanno uso degli
scarti della lavorazione del legno e dei rifiuti legnosi, ma che a causa anche di questa direttiva avranno sempre maggiori
difficolta nel reperire la materia prima.

A mio modo di vedere, ¢ un errore non garantire un adeguato riconoscimento al principio dell'uso a cascata della
biomassa (uso, riuso, riciclo e solo infine utilizzo energetico del legno), in modo da incentivare I'uso energetico del
solo legno che non puo essere piti impiegato per altri indirizzi industriali.

Biljana Borzan (S&D), napisan. — Smatram da je po pitanju biogoriva potrebno napraviti korak naprijed ka rjesenju
koje ¢e imati pozitivan klimatski utjecaj i ne¢e povecati konkurenciju s prehrambenom industrijom. Nakon dva kruga
trijaloga s VijeCem, nije postignut napredak u pronalazenju kompromisa po pitanju direktiva o kvaliteti goriva i obnovl-
jivoj energiji.

S obzirom na to, Parlament je VijeCu poslao popis stvari koje smatra najve¢im preprekama dogovoru u nadi da e Vijece
konsolidirati redove i pronadi zajednicku liniju. Napredak je naposljetku postignut na razini COREPER-a, $to je rezulti-
ralo ovim kompromisom kojega podrzavam.
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Marie-Christine Boutonnet (NI), par écrit. — L'Union européenne encourage les biocarburants, notamment ceux de
«ouvelle génération». Elle présente cette initiative comme la solution principale pour réduire les émissions de gaz a
effet de serre.

Cependant, beaucoup ont critiqué la politique actuelle, y compris le Parlement européen. La Commission a présenté une
initiative législative en octobre 2012. La seconde lecture au Parlement européen a délivré un compromis, qui est 'objet
de ce texte.

Jai voté contre celui-ci. En effet, si je suis sensible aux questions relatives a l'environnement, celles-ci doivent étre
abordée efficacement, en mettant de coté les présupposés idéologiques des dangereux «Ayatollahs verts».

Mercedes Bresso (S&D), in writing. — I supported this recommendation since I believe that the development of advan-
ced biofuels is of key importance for both the creation of jobs and growth and the reaching of the goal of a greener
Europe in terms of energy.

Steeve Briois (NI), par écrit. — Le projet de résolution du Parlement européen porte sur 'adoption des directives relatives
a la qualité du carburant et aux énergies renouvelables. Le texte avait pour objectif initial la limitation de I'exploitation
des terres agricoles destinées a la production de biocarburants et le soutien aux nouveaux types de carburants issus de
l'utilisation des déchets comme la biomasse. L'objectif de réduction a une part de 5% de la part totale des carburants
réservée aux biocarburants a été ramené a 7%, ce qui permet de préserver les investissements considérables réalisés en
Europe par les entreprises du secteur. Soucieux de ne pas déstabiliser la filiere des biocarburants, jai voté pour ce texte
issu d'un compromis entre le Parlement européen et le Conseil.

Daniel Buda (PPE), in scris. — Reducerea cu 6%, pand in anul 2020, a intensititii emisiilor de gaze cu efect de serd
generate de carburantii folositi in transportul rutier si pentru utilajele mobile nerutiere este un obiectiv ambitios al
Comisiei Europene.

Unul dintre obiectivele stabilite in cel de-al saselea Program comunitar de actiune pentru mediu, instituit prin Decizia
nr. 1600/2002/CE din 22 iulie 2002 (4), este acela de a atinge niveluri de calitate a aerului care nu au un impact negativ
semnificativ asupra sindtitii umane si a mediului.

Am votat in favoarea acestei directive deoarece, in acest fel, s-ar reduce si mai mult nivelurile nationale permise ale
emisiilor de principali poluanti ale statelor membre, precum si emisiile asociate realimentdrii cu benzind a autovehicu-
lelor la statiile de benzind si s-ar trata problema continutului de sulf al combustibililor.

Gianluca Buonanno (NI), per iscritto. — Ho espresso voto contrario alladozione del provvedimento. Si & persa
l'occasione di risolvere alla radice il problema dell'insostenibilita ambientale ed economica dei biocarburanti provenienti
da colture agricole cosiddette convenzionali o di prima generazione, di cui il cambiamento indiretto della deforestazione
dei terreni — in altre parole, deforestazione, sottrazione di terreni agricoli per produzioni a fini non alimentari e land
grabbing — ¢ 'impatto negativo pill evidente.

Alain Cadec (PPE), par écrit. — Jai voté en faveur du rapport sur les directives relatives a la qualité du carburant et aux
énergies renouvelables. A travers ce texte, nous adaptons ces deux directives au regard des nouvelles caractéristiques
environnementales liées a la production de biocarburants. Nous n’avons pas voulu mettre en péril les investissements
déja réalisés dans les premiéres générations de biocarburants. Néanmoins, la législation encourage les producteurs et
investisseurs a se tourner vers une génération de biocarburants plus respectueuse de 'environnement. Je suis également
sensible aux effets liés aux changements indirects dans l'affectation des sols. Cependant, la méthode de calcul de ces
effets étant contestée, jestime qu'il est prématuré de l'inclure a ce stade dans la législation.

Nicola Caputo (S&D), per iscritto. — Oggi ho votato a favore della proposta destinata ad accelerare il passaggio da
biocarburanti di prima generazione, derivati da colture agricole, a quelli pitt avanzati di seconda generazione, prodotti
da alcuni tipi di rifiuti, di residui e da nuove fonti come le alghe.
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A giustificarne l'esigenza, le molte criticita legate ai biocarburanti di prima generazione, derivati da colture agricole,
accusati di provocare emissioni indirette, legate al cambio di destinazione d'uso dei terreni (dndirect Land Use
Change», ILUC), visto che l'espansione della superficie coltivata a discapito delle foreste porta all'aumento di gas serra.
[ biocarburanti di prima generazione sono accusati inoltre di pesare su sicurezza alimentare e diritti di accesso alla terra
delle popolazioni, perché la domanda di terreno per la loro produzione sta portando alla corsa all’accaparramento di
terreni soprattutto nei paesi africani. La domanda di prodotti alimentari per la produzione di biocarburanti ¢ altresi
ritenuta responsabile dellaumento dei prezzi di questi ultimi.

Per tutti questi motivi mi chiedo se la norma approvata sia abbastanza ambiziosa. Avevamo obiettivi molto pill alti, sia
in termini di riduzione delle emissioni di gas serra legati ai biocarburanti di prima generazione, sia di progresso tecno-
logico attraverso una maggiore promozione di biocarburanti di seconda generazione.

Matt Carthy (GUE/NGL), in writing. — I voted against the text which was the outcome of the recent negotiations
between the Council, the Commission and Parliament.

The EU biofuels policy needs serious reform and whilst I welcome the increased certainty this long-awaited agreement
will bring, the overall package was extremely weak and I was very disappointed with several aspects of the final text.

Environmentalists and biofuel producers alike have both expressed their discontent with the advanced biofuels target —
not only is it too low to stimulate real growth in this sector but the Council pushed for, and won, the right to not even
make the target mandatory. Furthermore, one of the most contentious aspects of this report, indirect land use change
(ILUQ) factors, will be reported on but, unfortunately, not accounted for.

This agreement must now be seen as a stepping stone and not the end of moving towards sustainable transport in
Europe.

David Casa (PPE), in writing. — [ voted in favour of a draft legal proposal to cap crop-derived biofuel production and
accelerate the shift to alternative sources (non-food derived). The aim behind this proposal is to cut greenhouse gas
(GHG) emissions and safeguard food security caused by the growing use of farmland for biofuel crops. Using farmland
to produce biofuel crops reduces the area available for food crops. This adds to pressure to free up more land, e.g.
through deforestation, to grow more food — a process known as indirect land use change (ILUC). EU Member States will
have to set a national target, no later than 18 months after the EU directive enters into force, for the share of advanced
biofuels, e.g. those sourced from certain types of waste and residues and new sources such as seaweed, in total transport
consumption.

Fabio Massimo Castaldo (EFDD), per iscritto. — Ho votato a favore della posizione del Parlamento in seconda lettura
che, in riferimento alla direttiva sulla qualita dei carburanti e le energie rinnovabili, introduce elementi di miglioria in
riferimento a maggiori investimenti in fonti rinnovabili e all'efficienza energetica.

Aymeric Chauprade (NI), par écrit. — J'ai pris le parti de voter en faveur de ce texte puisqu’il résulte d'un compromis
entre le Parlement et le Conseil sur la révision de la politique européenne concernant les biocarburants.

Favorable au développement durable dés lorsqu'il se fait dans le respect du principe de liberté, je ne peux que saluer ce
texte qui fait la promotion des biocarburants dans un objectif de réduction des gaz a effet de serre.

La directive se positionne aussi en faveur d’'une réduction de l'utilisation des terres agricoles pour la fabrication des
biocarburants et pour privilégier des technologies plus innovantes et respectueuses des exploitations agricoles.

Nessa Childers (S&D), in writing. — The need to further reduce carbon emissions, and curb the harmful effects of land
use change arising from the cultivation of crops for fuel, prompted us to change the current EU policy. Our biofuels
policy was badly outdated and broken. The human and environmental side effects of this route are increasingly apparent
and we had to do something to address this. Land and food price speculation are exacerbated in the process.
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EU governments at Council level have shown an abysmal lack of willingness to think in our long-term interest and
decided to concede as little room for reform as possible. We now have a 7% cap on the use of ‘old-school, land-
intensive biofuels, even if, like many colleagues involved in this issue, I wanted a much stricter cap on the share of
conventional biofuels in the overall mix, preferably at 5%. We also pushed for sounder definitions and hierarchies of
what qualifies as waste as source materials for more advanced biofuels exploiting by-products of other agricultural
activities.

There is also progress on the recognition of the land rights of indigenous people, a critical overseas development and
human rights aspect our policies in this area must not ignore.

Agutépnc Xpiotogopou (PPE), yparrtac. — H yprion tov avavedotpov mydv evépyetag (ATTE) evéyer onpavrkd Jetikd mheo-
vekTipata T000 yia to mepipaAlov 660 kar yia TV oovopia kai tov avdpeno. H peiwor e xprong pumoyovey opuktev
Kauoipov kat 1 avuikataotaon toug and tig AITE npénet va anoteholv Pactkd otoxo g EE. H peydln egapmon g EE and to
QUOIKO G£PIO Kal TO METPENALO, TOCO Yia TV MAPAyWYT MAEKTPIKOU PeUHATOG, 600 Kal yia moAAég dAAeg xprioeis ot fropn-
xavia, otV otKiaKr OOVopia Kai eupUTepa € TOELS LOTIKNG ONHAGIAG yia TV KOW®VIK Kat TV olkovopia, dnpoupyel moNka
npofAipata oty EE 1600 oe kowwvikookovopikd oo kat oe moltiko eminedo. H yprion twv AIlE, diaitepa orjuepa mouv to
KOOTOG TOUG EVaL AMOAUTA AVTAYWVIOTIKO GE OYE0T] JE EKEIVO TOU €X0UV AtyOTepo kadapés HopQEg evépyelag, eivar emfBefAnpévn
Kat o@eiloupie va SMOUPYTCOULE GUAVTIKO TAKETO KVATPWV Kat SleukoAUvoewy yia mepartépe avamtuln kat mpominon tov
AITE. Totevo o péow g otpténg tev ATIE and ta Eupendika [poypappata Enevloewv pmopel va katanolepndel kat 1
Evepyetakn dtayeia mou mAnttel moAoug mohites e EE. Ta o@én anod v ektetapévn xprjon tov AIIE eivar moluvonpavra kot
HMopoUV va enektadolv o€ OAOUG TOUG TOEIS TG OIKOVOLIAG KAl TG KOWGVIAG.

Salvatore Cicu (PPE), per iscritto. — Il provvedimento proposto dalla Commissione ha come obiettivo di avviare la
transizione verso una strategia di biocarburanti che produca sostanziali riduzioni in termini di emissioni di gas a effetto
serra quando sono tenute in conto anche le emissioni associate al cambiamento indiretto della destinazione dei terreni.

Esaminate le direttive 2009/28/CE e 98/70/CE che prevedono, rispettivamente, di conseguire la quota del 10% di energia
rinnovabile nel settore trasporti, e di ridurre in modo vincolante del 6% le emissioni dei gas di carburanti dei veicoli
stradali e non stradali e considerato che nel provvedimento sono riportate anche le indicazioni per conseguire tali
risultati, ho ritenuto di votare alcuni emendamenti significativi del provvedimento positivamente mentre altri negativa-
mente.

Alberto Cirio (PPE), per iscritto. — Ho votato a favore di questa proposta di direttiva, che avevo avuto modo di esami-
nare in commissione ENVI, di cui sono membro. E molto importante fare passi in avanti per ridurre I'impatto ambien-
tale delle automobili, questi strumenti ormai indispensabili nell'organizzazione delle nostre vite. Non & ipotizzabile
pensare di abbassare i livelli di CO, riducendo i percorsi che ciascuno di noi fa, ma ¢ possibile pretendere che nei
serbatoi delle nostre auto ci siano carburanti piu rispettosi dell'ambiente, pitt sostenibili anche a lungo termine e soprat-
tutto meno inquinanti. E in questa direzione che va la direttiva, ed & con questo spirito che I'ho sostenuta.

Birgit Collin-Langen (PPE), schriftlich. — Ich habe die Richtlinie iiber die Qualitit von Kraftstoffen und die Richtlinie
iiber Energie aus erneuerbaren Quellen unterstiitzt. Ich freue mich, dass wir dieses komplexe, technische und technolo-
gische Dossier voranbringen konnten. Besonders wichtig ist, dass der gemeinsam mit dem Rat gefundene Standpunkt
mit den Priorititen der EVP-Fraktion iibereinstimmt: Wir haben uns fiir Biokraftstoffe der neueren Generation (zum
Bespiel aus Algen) stark gemacht und gleichzeitig die landwirtschaftliche Produktion von ,klassischen® Biokraftstoffen
wie Ethanol und Biodiesel in einem vertriglichen und angemessenen Rahmen erhalten und damit getitigte Investitionen
gesichert.

Positiv ist, dass durch den gefundenen Kompromiss zwischen Parlament und Rat die wissenschaftlich sehr fraglichen und
hochst umstrittenen Faktoren fur die indirekte Landnutzungsinderungen (iILUC-Faktoren) zundchst nur fir
Berichterstattungszwecke zur Anwendung kommen. Dadurch konnen die iLUC-Faktoren auf ihre Praxistauglichkeit
gepriift werden. Ohne diese Losung wire die Zukunft von Biokraftstoffen unsicher.

Lara Comi (PPE), per iscritto. — Ho deciso di esprimere il mio voto favorevole alla modifica della direttiva sulla qualita
dei carburanti e della direttiva sulle energie rinnovabili.
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La proposta della Commissione di avviare la transizione verso una strategia di biocarburanti che produca sostanziali
riduzioni in termini di emissioni di gas a effetto serra, tenendo conto anche delle emissioni associate al cambiamento
indiretto della destinazione dei terreni, ¢ pienamente condivisibile.

Tale riduzione garantirebbe allEuropa non soltanto il raggiungimento degli obiettivi prefissati nella strategia Europa
2020, ma anche la possibilita di determinare una prospettiva di lungo termine per gli investimenti, attraverso il sostegno
allinnovazione nellambito dei biocarburanti sostenibili e di altri strumenti per la decarbonizzazione del settore dei
trasporti.

Therese Comodini Cachia (PPE), in writing. — A strong cap on land-based biofuels is needed in order to reach the
2020 targets of Directives 2009/28/EC and 98/70/EC and to ensure a transition towards advanced biofuels.

Failure to address the indirect land use change (ILUC) effect would compromise the EU’s climate targets for the transport
sector. The amendments send a strong signal that ILUC factors have to be seriously considered.

It is important to create and reserve a certain space for advanced biofuels in the future fuel mix. A dedicated and
binding target for advanced biofuels as set by the amendments proposed is an effective way of doing this.

[ thus voted in favour of this report to support the development of new advanced biofuels in Europe without hampering
the use of climate-effective ethanol and biodiesel.

Ignazio Corrao (EFDD), per iscritto. — Ho votato in maniera contraria perché ritengo che sia insoddisfacente, ma che
invece occorrano sforzi maggiori per ottenere risultati condivisibili.

Javier Couso Permuy (GUE/NGL), por escrito. — Varias de las enmiendas que constituyen este informe mejoran consi-
derablemente la posicion del Consejo, al subrayar la importancia de la reduccién del consumo de energia para cumplir
con los objetivos de sostenibilidad energética global o de vigilar y supervisar el impacto sobre los ecosistemas y la
alimentacién del desarrollo de los biocarburantes. Valoramos también que se proteja la tierra para evitar que el cultivo
de biocarburantes provoque el desplazamiento de comunidades locales y autdctonas.

El presente informe no tiene voto final, al tratarse de una segunda lectura dentro del proceso de de didlogo a tres
bandas.

Pal Csidky (PPE), irdsban. — A ma megszavazott bioiizemanyagokrol sz6l6 megéllapodds kiegyenstlyozott kompromis-
szumot teremt az unids kornyezetvédelmi célkittizések, valamint az agrdrium szereplSi és a bioiizemanyag-elGillitok
jogos érdekei kozott.

A mezbgazdasagi alapanyagokbdl elgillitott, Gin. hagyomdnyos biotizemanyagok termelésének kovetkeztében globalisan
megnovekedett foldhaszndlat jelensége ugyanis nem érvényesiil egységesen. Az 1j jogszabdly az eddigi tervezetekhez
képest jobban figyelembe veszi a kozép-eurdpai régié sajitos helyzetét, ahol az élelmiszer-termelés és az esSerddk veszé-
lyeztetése nélkiil, pusztin hozamnovekedéssel nagy mennyiségli bioiizemanyag éllithaté el biztos megélhetést adva a
mezGgazdasdgbol él6knek. Az Eurdpai Bizottsdgnak 2017-ig egy szdmitdsi modszertant kell kidolgoznia az alacsony
foldhasznélatvaltozassal jard etanolra vonatkozdan. A parlamenti munka keretein beliil azon lesziink, hogy a kidolgo-
zando kritériumok a gazddk szdmdra kedvezden alakuljanak.

Az irdnyelv lehetSséget nydjt a kozép-eurdpai tagdllamok exportbevételeinek novelésére és a mez8gazdasdgi terményeik
biztos, hosszutava értékesitésére. Ezért tdmogattam szavazatommal a jelentést.

Miriam Dalli (S&D), in writing. — I would have wanted to see more ambition; however, what the agreement achieved
was the best in the circumstances. I believe in moving towards advanced biofuels that ultimately deliver real benefits for
the climate while avoiding competition with food production.
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Seb Dance (S&D), in writing. — I voted in favour of the package negotiated with the Council and the Commission
because it is better to enact meaningful change in the Union’s policy than make political statements that derail an
outcome, which has been welcomed by both NGOs and industry. While I hope to see more certainty about ILUC factors
and how we will deal with them as soon as possible, I shall be seeking them by maintaining political pressure on the
Commission and Council through the framework established in this agreement.

Consequently I voted against the amendments tabled by the EFDD group, not because I do not believe in their content,
but because I feel it would be morally irresponsible to sink a deal which so many people are waiting for. A clear
outcome from these negotiations is needed so that people in developing countries in particular can gain certainty over
the use of their land and that industry receives a clear signal to be able to move forward to newer generations of biofuel
technology. I believe this deal, with a higher cap on first generation biofuels than I would want, is better than no deal as
it represents a genuine move away from harmful biofuels.

Viorica Dincild (S&D), in scris. — Apreciez si consider important faptul cd raportul include ultimele informatii dispo-
nibile, pentru a evalua modelarea emisiilor de gaze cu efect de serd legate de schimbarea indirectd a utilizdrii terenurilor
si asociate cu productia de biocarburanti si biolichide, inclusiv masurarea tendingelor randamentului si productivititii
agricole, alocarea coproduselor si ratele observate la nivel mondial ale schimbarii utilizdrii terenurilor si ale despaduriri-
lor, precum si posibilul impact al politicilor Uniunii, cum ar fi politicile privind clima, mediul i politica agricold,
implicand partile interesate in acest proces de analiza.

Michel Dantin (PPE), par écrit. — Ce texte vise a définir la stratégie de 'Union européenne en matiére de biocarburants,
et notamment 2 inciter les opérateurs a utiliser les biocarburants dits «avancés», ce que je soutiens.

La proposition initiale de la Commission européenne intégrait de facon trop poussée la prise en compte des change-
ments indirects d’affectation des sols des biocarburants. Ce facteur n'est pas encore prouvé scientifiquement et son
estimation est encore trop hasardeuse pour lintégrer dans la présente Directive. Cest pourquoi jai voté en faveur du
texte sur lequel se sont accordés les législateurs, dont I'approche modérée relative aux facteurs CASI/ILUC me semble
pour le moment justifiée.

Rachida Dati (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur de ce texte, car si nous voulons atteindre les objectifs fixés en matiére
environnementale pour 2020, il ne faut pas se priver d'ambition en ce qui concerne le secteur des transports. A l'instar
du rapporteur, je souhaite que nous puissions favoriser le plus possible la pénétration des biocarburants avancés dans le
marché des carburants. L'Union européenne doit avoir des effets incitatifs sur ce secteur, afin dattirer les investissements
en retour.

A mon sens, l'innovation en matiere d'énergies renouvelables et de carburants propres sera a la fois la garantie d’une
Union européenne plus verte que ses concurrents mondiaux et source d’emplois dans un secteur d’avenir.

Philippe De Backer (ALDE), in writing. — I voted in favour of the final compromise package on the Fuel Quality
Directive and Renewable Energy Directive as I believe that the EU has shown a clear vision on its approach to biofuels
and the related indirect land use change. Although I voted in favour, I nevertheless believe that this compromise package
fails to address some opportunities for a further use of industrial waste streams as renewable fuels. I firmly believe that
firms that can reuse carbon, through the addition of bacteria to its industrial waste streams (CO, bio-fermentation of
industrial waste streams), should be considered (at least) twice their energy content in Annex IX. This should not be
conditional upon being renewable according to Article 2a, but should rather be based on respecting the sustainability
criteria (60% GHG reduction vis-a-vis fossil fuels).

Angélique Delahaye (PPE), par écrit. — J'ai voté pour ce rapport qui présente un enjeu fondamental pour I'ensemble des
acteurs concernés par les biocarburants. Tout au long de la négociation — avec mes collegues du Groupe PPE — nous
avons défendu une position équilibrée. Notre role en tant que député européen n'est pas de changer d’orientation en
cours de route — comme certains souhaitaient le faire — mais plutdt d’accompagner et d’encourager un changement de
cap afin de répondre aux besoins environnementaux mais aussi de ne pas détourner les citoyens de 'Union européenne.
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Je regrette toutefois que nous nayons pas pu aller jusqu'au bout de la logique de I'encouragement des nouvelles généra-
tions de biocarburants en ne mettant pas en place un objectif contraignant au niveau européen.

Je me réjouis par contre de l'accord trouvé sur le facteur ILUC. Le calcul de ce facteur sur la prise en compte des effets
liés aux changements indirects dans l'affectation des sols est scientifiquement contesté et il aurait été absurde de I'intégrer
en 'état dans la directive. Il faut poursuivre l'analyse de ce facteur, comme indiqué dans le texte voté.

Andor Deli (PPE), irdsban. — A mai szavazds eredményeként remélhetSleg egy 3 éve tartd tirgyaldssorozatnak vetiink
véget és kozelebb keriiliink egy olyan megolddshoz, amely a résztvevék tobbsége szdmadra elfogadhatd.

Véleményem szerint az els6 generdcids biotizemanyagokndl nem szabad egységes rendszert haszndlnunk, figyelembe kell
venniink egyes tagllamok természeti adottsdgait, potencialjat. Igy példdul az Gj tagallamok nagy részében marad lehe-
tGség arra, hogy ne az élelmiszer el6allitdsdra haszndlt termdéfoldet haszndljak biotizemanyag eldéllitdsdra, hanem egy-
részt a parlagon heverd termdteriileteket, masrészt novelve a terméshozamot. Az Utrechti Egyetem 2015 janudrjiban
megjelent tanulmdnya szerint hatalmas mennyiségli biotizemanyagot lehet gydrtani a kozvetett foldhaszndlat-vdltozds
(ILUQ) rizikdjanak novelése nélkil. A 3 vizsgalt tagdllamban (Magyarorszag, Romania, Lengyelorszdg) az unids kozleke-
dési szektor 2020-as Osszenergia-haszndlatdnak 1,3%-4t alacsony ILUC bioiizemagyagokkal kitermelhetnék, mikozben a
vizsgélt termdteriilet az EU 6ssztermdfoldjének csak 6%-at teszi ki. Ugyanezen tanulmany szerint Magyarorszdgon min-
tegy 1,2-5,2 millidrd liter bioetanolt gyarthatndnk kukoricabdl, amelynek semmilyen negativ hatdsa nem lenne a termd-
fold felhaszndldséra.

Ezekben az orszdgokban az élelmiszer-termelés veszélyeztetése nélkiil, hozamnovekedéssel és a teriiletek feltérképezésé-
vel nagy mennyiség(i biotizemanyag dllithat6 el8. Ez pedig munkahelyet, jovedelmet biztosit a gazdaknak, ugyanakkor
nem lehetetleniti el a befektetSket.

Nem szabad megelégedniink a mai eredménnyel. Tovabbra is 6sztondzni kell a tudomdnyt és az ipart, és lehetSségeink-
hez mérten tdmogatni is, hogy kornyezetbardt és fenntarthat6 alternativdk sziilessenek.

Mark Demesmaeker (ECR), schriftelijk. — De hervorming van het biobrandstoffenbeleid is noodzakelijk. Biobrandstoffen
werden 10 jaar geleden onthaald als dé oplossing voor hernieuwbare energie in transport, maar blijken niet zaligmakend
en soms zelfs echt problematisch te zijn. Zo wordt meer land ingezet voor de productie van biobrandstoffen op basis
van landbouwgewassen, met ontbossing, meer CO,-uitstoot en stijgende voedselprijzen tot gevolg, vooral in ontwikke-
lingslanden.

De N-VA steunt daarom de nieuwe regels voor de productie van biobrandstoffen, die het beleid in de juiste richting
bijsturen en conventionele biobrandstoffen op basis van landbouwgewassen beperken. Dit gebeurt evenwel op een
werkbare, consistente en realistische manier, zodat de investeringszekerheid niet in het gedrang komt.

De N-VA steunt eveneens de ontwikkeling van geavanceerde biobrandstoffen maar vindt het te vroeg voor een bindende
doelstelling. Wij zijn dan ook tevreden met het indicatieve streefcijfer van 0,5 % tegen 2020. De technologie voor deze
geavanceerde biobrandstoffen staat nog in de kinderschoenen. We willen niet het risico lopen dezelfde fouten te maken
als in het verleden. De aandacht voor duurzaamheidsfactoren, het respecteren van de afvalhiérarchie en biomassa-cascade
bij de keuze van grondstoffen voor deze nieuwe generatie biobrandstoffen zijn in dit verband cruciaal.

Tamés Deutsch (PPE), {rdsban. — A bioiizemanyagokrdl sz616 megéllapodés kiegyenstilyozott kompromisszumot teremt
az uniés kornyezetvédelmi célkitlizések, valamint az agririum szereplSi és a bioiizemanyag-elallitok jogos érdekei
kozott.
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A mez@gazdasdgi alapanyagokbdl elgdllitott, Gin. hagyomdnyos bioiizemanyagok termelésének kovetkeztében globélisan
megnovekedett foldhasznélat jelensége ugyanis nem érvényesiil egységesen. Az 1 jogszabdly az eddigi tervezetekhez
képest jobban figyelembe veszi a kozép-eurdpai régi6 sajatos helyzetét, ahol az élelmiszer-termelés és az esGerd6k veszé-
lyeztetése nélkiil, pusztin hozamnovekedéssel nagy mennyiségli bioiizemanyag éllithaté el§ biztos megélhetést adva a
mez@gazdasdgbol él6knek. A magyar delegdci6 kidlldsdnak is koszonhet8, hogy az Eurdpai Bizottsignak 2017-ig egy
szamitasi mddszertant kell kidolgoznia az alacsony foldhasznalat-véltozdssal jard etanolra vonatkozdan. A tovabbiakban
azért kizdiink, hogy a kidolgozandé kritériumok a magyar gazddk szdmdra kedvez8en alakuljanak.

A Fidesz—KDNP képviselGcsoport dlldspontjdval osszhangban gy vélem, hogy a ma megszavazott irdnyelv lehetGséget
nyGjt Magyarorszdg exportbevételeinek novelésére és a mezGgazdasigi terményeink biztos, hosszitavi értékesitésére.
Ezért tdmogattam szavazatommal a jelentést.

Mireille D’Ornano (NI), par écrit. — Jai voté en faveur de cette révision des directives sur la qualité du carburant et sur
les énergies renouvelables parce qu'elle n'obere pas le maintien de l'industrie des agro-carburants existante, en encoura-
geant des innovations technologiques. Les modifications proposées au dispositif juridique encadrant les bio-carburants
répondent a la préoccupation de la Commission d’augmenter la part des biocarburants de nouvelle génération (avancés).
Il s’agit ainsi de limiter 'exploitation des terres agricoles pour la production de biocarburants et de réduire l'utilisation
méme de produits agricoles en favorisant l'utilisation de «déchets»

L'objectif de la Commission était de réduire a 5% de 'ensemble du carburant utilisé en Europe la part des biocarburants
de premiere génération. L'accord fixe finalement cette proportion a 7%, ce qui permet de couvrir les investissements
considérables réalisés en Europe depuis plusieurs années. Le texte de compromis couvre dailleurs les industries
aujourdhui en fonctionnement sur le modele antérieur a la révision de la directive sur la qualité du carburant. En
revanche, le modele maintenant privilégié est d'éviter I'emploi de terres agricoles en faveur de technologies plus inno-
vantes.

Amnren [Txamb6a3zku (ECR), 6 nucmena gopma. — Ionkpenyx usmeHeHeTo Ha [IMpeKTUBATa OTHOCHO KAaueCTBOTO Ha TOpUBATA U
Ha JIMpekTuBaTa 32 BH30OHOBSIEMUTE M3TOMHMIIM, Thil KATO CMSITaM, ue C OITIE[ Ha BMCOKATAa EHEpPIuiiHA 3aBUCHMOCT Ha HSKOM
IIbPKaBM WIEHKM OT TpeTy cTpau, EBpomelickust cbio3 TpsibBa [a mpepasriena ChLIECTBYBAIIATA IPABHA PaMKa B Tasu cdepa.

TTogKpensM M3pa3eHOTO CTAaHOBMIIE HA Korerata TypBaimic, ue eOHO OT Haji-ronemure MPEOM3BUKATENICTBA MPY aKTYalM3MPAHETO
Ha [Iupektusa 2009/28/EO u Oupekrusa 98/70/EO e mumcara Ha IBITOCPOUHA NEPCEKTVBA. AKO He ce TpeAnpuemMaT NeiicTsue,
EBpona me Gboe M3mpaBeHa Mpel CEPUO3HOTO MPENM3BMKATENCTBO [ CE MPEBbPHE B KOHTHMHEHT, CEPUO3HO WM30CTABAll B
TEXHOJIOTMYHO OTHOUIEHME LIO Ce OTHACSK JO BPb3KA ¢ ycToiumBure ropusa. TpsiOBa ma MONOXMM ycunus Ha He ce CTUIA IO
TaKapa CUTyallys.

Tedpyrog Emderog (NI), yparrac. — Katayneilo to keljevo 1o obvolo tou di16m ot tpodmot pe toug omoioug mpoonadel va
mpowdnoel ta frokavoipa oty mpaypatikotta da emPapiivouy akdpa meplocdtepo to mepipalov. Eniong, facilet v kata-
vahoon evépyelag oty Euponn oe tpiteg xdpes kan dn o€ aotadeig XOPEG TOU AeYOHEVOU TPITOU KOOHOU, HE QMOTENEOHA VA
TAPATEIVETAL 1] EVEPYELOKT] avAGPAAELa Kat va dlawwvileTat 1) amokiakol TUTOU OYEOT] € TIG XOPES AUTES.

Norbert ErdGs (PPE), irdsban. — A biotizemanyagokrdl sz6l6 megdllapodds kiegyensilyozott kompromisszumot teremt
az unids kornyezetvédelmi célkittizések, valamint az agrdrium szereplSi és a bioiizemanyag-eldillitok jogos érdekei
kozott.

A mez@gazdasdgi alapanyagokbdl elgdllitott, in. hagyomanyos bioiizemanyagok termelésének kovetkeztében globélisan
megnovekedett foldhasznélat jelensége ugyanis nem érvényesiil egységesen. Az 1 jogszabdly az eddigi tervezetekhez
képest jobban figyelembe veszi a kozép-eurdpai régid sajitos helyzetét, ahol az élelmiszer-termelés és az esGerddk veszé-
lyeztetése nélkiil, pusztin hozamnovekedéssel nagy mennyiség(i biotizemanyag allithat6 el6, biztos megélhetést adva a
mez8gazdasdgbol él6knek. A magyar delegdci6 kidlldsanak is koszonhets, hogy az Eurdpai Bizottsignak 2017-ig egy
szamitdsi médszertant kell kidolgoznia az alacsony foldhasznalat-valtozdssal jaré etanolra vonatkozdan. A tovabbiakban
azért kizdiink, hogy a kidolgozandé kritériumok a magyar gazddk szdméra kedvez8en alakuljanak.

A Fidesz—KDNP képviselGcsoport dlldspontjdval osszhangban gy vélem, hogy a ma megszavazott irdnyelv lehetGséget
nyQjt Magyarorszdg exportbevételeinek novelésére és a magyar gazddk terményeik biztos, hosszt tavil értékesitésére.
Ezért tdmogattam szavazatommal a jelentést.
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Jill Evans (Verts/ALE), in writing. — I opposed these rule on biofuels because they will not curb the negative impact of
indirect land use change (ILUC) on climate change. The rules allow a 7% share of land-based biofuels, such as rapeseed
biodiesel or wheat ethanol, in the overall fuel mix. Using food crops to fuel cars will contribute to rising food prices and
the further destruction of the rainforest. This cap is much too high. I have had a lot of contact from my constituents in
Wales on this important issue and I will continue to work for a better policy.

Eleonora Evi (EFDD), per iscritto. — L'ampio ricorso ai carburanti di origine vegetale promosso anche dalla direttiva
2009/28/CE sulla promozione dell'uso dell'energia da fonti rinnovabili, ha portato allo sviluppo di filiere industriali con
pesanti ripercussioni sugli ecosistemi fragili delle foreste primarie ed ha spinto ad abbandonare le produzioni alimentari
per le piu redditizie produzioni a finalita energetiche.

Per evitare che questi effetti perversi si continuassero a produrre, il M5S ha lavorato per ridurre le percentuali di
miscelazione obbligatoria di biocarburanti, oltre a promuovere l'introduzione di concetti di sostenibilita ambientale e
sociale per la loro produzione.

Non avendo trovato il consenso sperato attorno alle nostre proposte, ho deciso di votare contro il provvedimento nella
sua stesura finale.

José Manuel Fernandes (PPE), por escrito. — A diretiva incentiva a passagem dos biocombustiveis cldssicos para os de
segunda geragio, com o objetivo de reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa resultantes da crescente utilizagdo
de terrenos agricolas para a producio de biocombustiveis. As novas regras sobre os biocombustiveis estipulam que a
quota de energia proveniente de biocombustiveis «cldssicos» ou de primeira geragdo ndo deve ser superior a 7 % do
consumo final de energia nos transportes dos Estados-Membros em 2020. Para os biocombustiveis «avancados» ou de
segunda geracdo, ¢ fixado um objetivo ndo vinculativo com um valor de referéncia de 0,5 pontos percentuais em teor
energético da quota de energia proveniente de fontes renovaveis em todas as formas de transporte, em 2020.

Edouard Ferrand (NI), par écrit. — J'ai voté en faveur de ce rapport, parce qu’il constitue pour moi un point d’équilibre
entre la nécessité d'introduire une quantité appréciable de biocarburants dans la consommation énergétique, tout en
écartant une vision absolutiste sur ce point, qui vise a préserver les terres agricoles d'un tout biocarburants.

Jodo Ferreira (GUE[NGL), por escrito. — A Comissdo apresentou uma proposta legislativa em 2012, com o objetivo de
minimizar as emissdes de gases com efeito de estufa (GEE), principalmente no transporte rodovidrio.

Em 2009, como parte da estratégia para 2020 clima e energia, foi fixado um alvo duplo até 2020: 10 % de participacdo
de energias renovéveis (essencialmente biocombustiveis) no sector dos transportes, introduzida pela Diretiva Energias
Renovéveis, e uma redugio de 6 % na intensidade dos GEE dos combustiveis utilizados no transporte rodovidrio e ndo
rodovidrias, introduzido por uma revisdo da diretiva relativa a qualidade dos combustiveis.

Este relatério recupera uma grande parte das preocupagdes e exigéncias jd anteriormente avancadas pelo Parlamento.

Os efeitos de uma mudanca do uso dos solos agricolas para produgdes mais ricas em carbono constituem uma preocu-
pagdo bem vincada nas alteragdes propostas. Esta mudanga podera levantar ainda questdes quanto a biodiversidade e a
soberania alimentar. O relator propde a fixagdo de objetivos para os biocombustiveis avancados de modo a incentivar a
mudanga para este tipo de combustiveis, ndo tio dependentes da produgdo agricola e com uma capacidade de redugdo
dos GEE muito maior. Propde ainda que sejam tidas em conta outras fontes de energia renovaveis.

Facto é que, nestes textos, pouco se fala noutras hipdteses que ndo sejam os biocombustiveis.
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Raffaele Fitto (PPE), per iscritto. — Ho votato a favore della direttiva perché l'obiettivo dell’'UE deve essere quello di
trovare una strategia nel settore dei biocarburanti che produca sostanziali riduzioni delle emissioni di gas a effetto
serra, tenendo conto anche delle emissioni associate al cambiamento indiretto della destinazione dei terreni. L'Europa
competitiva, per quanto concerne i carburanti sostenibili, significa sia investimenti e occupazione sia sostenibilita e
rispetto dellambiente.

Monika Flasikovd Befiovd (S&D), pisomne. — Cielom ndvrhu Eur6pskej komisie, ktory bol predlozeny v oktdébri 2012,
bolo zacat prechod na biopaliva, ktorym by sa zabezpecilo dosiahnutie tGspor sklenikovych plynov, a to aj pri zohlad-
neni emisie vyplyvajicej z nepriamej zmeny vyuZzivania pod. Eurdpsky parlament prijal svoju poziciu uz v septembri
2013. Strop pre vyuZivanie konve¢nych biopaliv bol stanoveny na 6 %, ¢o predstavuje navysenie oproti stropu 5 % v
ndvrhu Eurépskej komisie. Podla Eurépskeho parlamentu by mal tento strop platit aj pre finanént podporu poskyto-
vant na biopalivé. Je nevyhnutné, aby bol tento strop prisne stanoveny na dosiahnutie cielov na rok 2020, aby sa dalej
nezvyS$oval a aby sa smernice aktualizovali aj s dostato¢nou dlhodobou perspektivou.

Adpnpog dovvrodAng (NI), ypartae. — Katayneio to oivolo tou kewpevou 10T ot Tponot pe toug onotoug mpoomadel va
mpowdnoel Ta flokavopa da emPaplvouy oV TPAYRATIKOTTA akopa neplocdtepo To meptfarlov. T pia akopn gopa emiorng,
1 evepyelakn) katavalwon e Eupamne Paoiletal oe Tpiteg ydpes kat On ot aoTalelg XHPEG TOU AEYOHEVOU TPITOU KOGHOU, fE
AMOTENEOHA VO TAPATEIVETAL 1) EVEPYELKT] AVAOQAAEI KAl Vo SLOVICETAL 1] AMOIKIAKOU TUTOU OXEOT] HE TIC YOPEG AUTEC.
Yrepyn@ilo Opeg KATOIEG TPOMONOYIEG MOU KIVOUVTAL TPOG TV 0waTH Katelduvor).

Doru-Claudian Frunzulici (S&D), in writing. — The Fuel Quality Directive and Renewable Energy Directive (RED) aim
at limiting the contribution of conventional biofuels towards the attainment of targets in the RED, improving green-
house gas (GHG) performance of biofuel production processes, encouraging greater market penetration by advanced
biofuels and reporting the estimated indirect land use change (ILUC) emissions. I supported the adoption of the report
in the plenary because I believe it is fundamental to move towards advanced biofuels that deliver real benefits for the
climate while avoiding competition with food production.

Kinga Gal (PPE), irdsban. — A biotizemanyagokrdl sz6l6 megéllapodds kiegyensilyozott kompromisszumot teremt az
unids kornyezetvédelmi célkitlizések, valamint az agrarium szerepl6i és a biotizemanyag-el6allitok jogos érdekei kozott.

A mezGgazdasagi alapanyagokbdl eléallitott, in. hagyomanyos biotizemanyagok termelésének kovetkeztében globdlisan
megnovekedett foldhasznélat jelensége ugyanis nem érvényesiil egységesen. Az 1 jogszabdly az eddigi tervezetekhez
képest jobban figyelembe veszi a kozép-eurdpai régid sajitos helyzetét, ahol az élelmiszer-termelés és az esGerddk veszé-
lyeztetése nélkiil, pusztin hozamnovekedéssel nagy mennyiség(i biotizemanyag allithat6 el6, biztos megélhetést adva a
mezGgazdasdgbdl éléknek. A magyar delegdci6 kidlldsdnak is koszonhet8, hogy az Eurdpai Bizottsignak 2017-ig egy
szamitasi mddszertant kell kidolgoznia az alacsony foldhasznalat-véltozéssal jard etanolra vonatkozdan. A tovabbiakban
azért kiizdiink, hogy a kidolgozandé kritériumok a magyar gazddk szdmdra kedvez8en alakuljanak.

A Fidesz—KDNP képviselGcsoport dlldspontjdval osszhangban gy vélem, hogy a ma megszavazott irdnyelv lehetGséget
nyujt Magyarorszag exportbevételeinek novelésére és mezGgazdasagi terményeink biztos, hosszatavi értékesitésére. Ezért
tdmogattam szavazatommal a jelentést.

Ildik6 Gill-Pelcz (PPE), irdsban. — A bioiizemanyagokrdl sz6lé megdllapodds kiegyensilyozott kompromisszumot
teremt az uniés kornyezetvédelmi célkitlizések, valamint az agrarium szerepldi és a biolizemanyag-elGallitok jogos érde-
kei kozott.

A mezGgazdasagi alapanyagokbdl eléillitott, in. hagyomanyos biotizemanyagok termelésének kovetkeztében globalisan
megnovekedett foldhasznélat jelensége ugyanis nem érvényesiil egységesen. Az 1 jogszabdly az eddigi tervezetekhez
képest jobban figyelembe veszi a kozép-eurdpai régié sajitos helyzetét, ahol az élelmiszertermelés és az esGerddk veszé-
lyeztetése nélkiil, pusztin hozamnovekedéssel nagy mennyiség(i biotizemanyag allithat6 el6, biztos megélhetést adva a
mezGgazdasdgbol éléknek. A magyar delegdci6 kidlldsdnak is koszonhet8, hogy az Eurdpai Bizottsignak 2017-ig egy
szamitasi mddszertant kell kidolgoznia az alacsony foldhasznalat-véltozéssal jar6 etanolra vonatkozdan. A tovabbiakban
azért kiizdiink, hogy a kidolgozandé kritériumok a magyar gazddk szdmdra kedvez8en alakuljanak.
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A Fidesz—KDNP képviselGesoport dlldspontjaval osszhangban dgy vélem, hogy a ma megszavazott irdnyelv lehetSséget
nydjt Magyarorszag exportbevételeinek novelésére és mezGgazdasigi terményeink biztos, hosszatavi értékesitésére. Ezért
tdmogattam szavazatommal a jelentést.

Francesc Gambds (PPE), por escrito. — El objetivo de la propuesta es iniciar la transicion hacia una politica en materia de
biocombustibles que permita importantes ahorros en emisiones de gases de efecto invernadero teniendo en cuenta
también las emisiones relacionadas con el cambio indirecto del uso de la tierra. Se espera que la contribucién de los
biocombustibles a la consecucion de los objetivos de 2020 sea significativa.

Enrico Gasbarra (S&D), per iscritto. — Ho votato con favore il rapporto dell'onorevole Torvalds, che chiude una lunga
fase negoziale su un tema di portata strategica. Con queste nuove regole I'Europa dice finalmente basta alla concorrenza
tra cibo e carburanti e mette un argine agli effetti distorsivi che hanno fatto crescere i prezzi di molti prodotti alimentari
nei paesi pitt poveri, sotto la spinta di guadagni piu facili grazie ai carburanti. Allo stesso tempo, ¢ forte il segnale di
incoraggiamento rivolto a chi investe in tecnologie energetiche pulite e sostenibili.

Elena Gentile (S&D), per iscritto. — Ho espresso il mio sostegno alla raccomandazione per la seconda lettura sulla
direttiva sulla qualita dei carburanti e sulla direttiva sulle energie rinnovabili.

La legislazione europea in materia ambientale ¢ uno strumento fondamentale per raggiungere l'obiettivo vincolante della
riduzione del 6% entro il 2020 dell'intensita delle emissioni di gas serra dei carburanti. In particolare, i biocarburanti
hanno un effetto notevole in termini di emissioni di gas serra e di cambiamento indiretto di destinazione dei terreni.

Appoggio percio la richiesta di un limite del 6% sulla quota di biocarburanti convenzionali che contribuiscono agli
obiettivi delle direttive 2009/28/CE e 98/70/CE e le azioni volte a migliorare le prestazioni ambientali dei processi di
produzione di biocarburante, in particolare per i nuovi impianti. Tali previsioni vanno verso una migliore tutela
dell'ambiente senza sacrificare gli impianti gia attivi e gli investimenti gia realizzati.

Condivido anche l'obiettivo di puntare al mercato dei biocarburanti avanzati, e la richiesta di includere i fattori imputa-
bili al cambiamento indiretto di destinazione dei terreni negli obblighi di monitoraggio e rendicontazione stabiliti dalle
due direttive.

E necessario elaborare una strategia a lungo termine per la riduzione dellinquinamento dei trasporti che permetta
all’Europa di essere all'avanguardia nella lotta allinquinamento mantenendo il primato tecnologico nei carburanti soste-
nibili.

Neena Gill (S&D), in writing. — 1 gave my support to the Torvalds report because it offers a step towards the develop-
ment of an advanced policy on biofuels that benefits EU citizens. I specifically welcome the fact that my group was able
to push through wording on respecting the waste hierarchy, and protections for indigenous peoples’ land rights. I also
applaud that this legislation will help reduce CO, emissions from transport and curb the undesired effects induced by
indirect land use change caused by biofuels.

Unfortunately, due to the reluctance of the Council and the Commission, there has been a missed opportunity to make
headway on developing an advanced policy on biofuels that delivers real benefits for the climate while offering a strong
regulation for safeguarding the stability of investment and jobs.

However, thanks to the introduction of a review clause championed by my group, the door has been left open for
further legislation. I urge the Council and the Commission to seriously reflect on the crucial importance of a directive
on fuel quality and renewable energy that truly responds to the EU’s ambitious goals in the fields of climate, energy,
jobs, development assistance and, last but not least, the achievement of sound policy coherence between all these fields.

Juan Carlos Girauta Vidal (ALDE), por escrito. — Desde la pasada década, la UE ha promovido el uso de biocombusti-
bles para reducir las emisiones de CO, en el transporte. El resultado ha sido el desarrollo de un sector, tanto en el
dmbito agricola como en el empresarial, capaz de producirlos para cumplir con las directrices europeas. Sin embargo,
con el tiempo, se ha ido descubriendo que los biocombustibles de primera generacién presentan una serie de problemas
medioambientales que no los hacen tan atractivos. Es por ello que apoyo el acuerdo al que han llegado el Parlamento
Europeo y el Consejo para precisar que los biocombustibles que merecen el respaldo europeo son los de segunda
generacion, que no presentan los inconvenientes atribuidos a los de primera generacién.
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Julie Girling (ECR), in writing. — The Conservatives recognise the role that biofuels can play in reducing emissions and
therefore help the EU and Member States achieve important environmental objectives. Biofuels play an important role in
the UK energy mix as the EU looks towards achieving its climate goals whilst achieving greater energy security.

An unscientific approach towards accessing the environmental impact of biofuels could have damaged business confi-
dence in the sector. Having seen the role that this industry plays in contributing towards the green economy and
providing jobs in the UK, I am pleased to see some steps towards evidence-based policymaking, along with proposals
that will offer the industry greater clarity and certainty.

We believe provisions such as allowing Member States to set lower caps on conventional biofuels will enable some
Member States to meet their goals. We regret that the target for advanced fuels remains non-binding.

Sylvie Goddyn (NI), par écrit. — Jai voté pour ce projet qui a pour but de réduire les biocarburants de premiere
génération (produits a partir de cultures sur les terres agricoles).

La principale raison invoquée est que cette activité entrainerait une déforestation et une pollution importantes. Cela est
vrai en Asie du Sud-Est mais pas en Europe ol on utilise des terres agricoles déja existantes.

Au final, un compromis a été adopté: les biocarburants de premiere génération ne devront pas dépasser 7 % de la
consommation énergétique finale dans les transports d'ici 2020. Ils seront ensuite remplacés progressivement par
d’autres biocarburants plus vertueux sur le plan environnemental.

Tania Gonzilez Pefias (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado EN CONTRA de la propuesta de modificacién de
sendas Directivas porque las propuestas formuladas por el Parlamento, tales como establecer un limite del 6,5 % para
los biocombustibles de primera generaciéon o un objetivo vinculante para la limitacién de biocombustibles avanzados,
han sido rechazadas por el Consejo. Casualmente, los Estados miembros mantienen la misma postura que los lobbies de
sectores industriales, que rechazan cualquier iniciativa que tenga por objeto una reducciéon del consumo energético
orientada hacia un aumento de la eficiencia.

Theresa Griffin (S&D), in writing. — I voted in favour of the package negotiated with the Council and the Commission
because it is better to enact meaningful change in the European Union’s policy than make political statements that derail
an outcome, which has been welcomed by both NGOs and industry. While I hope to see more certainty about indirect
land use change (ILUC) factors and how we will deal with them as soon as possible, I shall be seeking them by
maintaining political pressure on the Commission and the Council through the framework established in this agreement.

Brian Hayes (PPE), in writing. — I voted in favour of this directive as I believe Parliament has legislated for a balanced
and reasonable cap on the amount of crop-based biofuels that count towards the EU’s 10% renewable energy targets.

Gyorgy Holvényi (PPE), irdsban. — A biotizemanyagokrdl sz6lé megillapodds kiegyensilyozott kompromisszumot
teremt az unids kornyezetvédelmi célkittizések, valamint az agrdrium szerepldi és a biolizemanyag-el§dllitok jogos érde-
kei kozott.

A mez@gazdasdgi alapanyagokbdl el@dllitott, Gin. hagyomdnyos bioiizemanyagok termelésének kovetkeztében globélisan
megnovekedett foldhasznélat jelensége ugyanis nem érvényesiil egységesen. Az 1 jogszabdly az eddigi tervezetekhez
képest jobban figyelembe veszi a kozép-eurdpai régi6 sajatos helyzetét, ahol az élelmiszertermelés és az esGerddk veszé-
lyeztetése nélkiil, pusztdin hozamnovekedéssel nagy mennyiségli biotizemanyag éllithaté el8, biztos megélhetést adva a
mezdégazdasdgbdl él6knek. A magyar delegicié kidlldsdnak is koszonhetd, hogy az Eurdpai Bizottsignak 2017-ig egy
szamitdsi mddszertant kell kidolgoznia az alacsony foldhasznalat-véltozdssal jard etanolra vonatkozdan. A tovabbiakban
azért kiizdiink, hogy a kidolgozandé kritériumok a magyar gazddk szdméra kedvez8en alakuljanak.

A Fidesz—KDNP képviselGcsoport dlldspontjdval osszhangban gy vélem, hogy a ma megszavazott irdnyelv lehetGséget
nyujt Magyarorszag exportbevételeinek novelésére és mezGgazdasagi terményeink biztos, hosszatavi értékesitésére. Ezért
tdmogattam szavazatommal a jelentést.
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Pablo Iglesias (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado EN CONTRA de la propuesta de modificacién de sendas
Directivas porque las propuestas formuladas por el Parlamento, tales como establecer un limite del 6,5 % para los
biocombustibles de primera generacién o un objetivo vinculante para la limitaciéon de biocombustibles avanzados, han
sido rechazadas por el Consejo. Casualmente, los Estados miembros mantienen la misma postura que los lobbies de
sectores industriales, que rechazan cualquier iniciativa que tenga por objeto una reducciéon del consumo energético
orientada hacia un aumento de la eficiencia.

Ivan Jakov¢i¢ (ALDE), napisan. — Glasao sam za nacrt zakonodavne rezolucije europskog parlamenta o stajalistu Vijeca
u prvom ¢itanju radi donoSenja direktive Europskog parlamenta i Vijeca o izmjeni Direktive 98/70/EZ o kakvo(i ben-
zinskih i dizelskih goriva i izmjeni Direktive 2009/28/EZ o promicanju uporabe energije iz obnovljivih izvora, s obzi-
rom da se radi o pobolj$anjima u pogledu ocuvanja okolisa, uzevsi u obzir ciljeve direktiva da se do 2020. koristi 10 %
obnovljive energije u transportnom sektoru, te da se do 2020. postigne 6 % smanjenja staklenickih plinova kod goriva
koja se koriste u cestovnom prometu.

Podrzavam proces limitiranja doprinosa konvencionalnih biogoriva takvim ciljevima, te poboljsanje proizvodnje biogo-
riva u smislu manje $tetnosti staklenickih plinova, te veéi pristup trzi$tu naprednih biogoriva. Nadalje, podrzavam
tranziciju politike biogoriva u vezi smanjenja emisije staklenickih plinova koja uzima u obzir kriterije emisije uslijed
promjene koriStenja zemljista.

Jean-Frangois Jalkh (NI), par écrit. — J'ai voté en faveur de cette révision des directives sur la qualité du carburant et sur
les énergies renouvelables parce qu'elle n'obére pas le maintien de l'industrie des agro-carburants existante, en encoura-
geant des innovations technologiques. Les modifications proposées au dispositif juridique encadrant les bio-carburants
répondent a la préoccupation de la Commission d’augmenter la part des biocarburants de nouvelle génération (avancés).
Il s’agit ainsi de limiter 'exploitation des terres agricoles pour la production de biocarburants et de réduire l'utilisation
méme de produits agricoles en favorisant l'utilisation de «déchets»

L'objectif de la Commission était de réduire a 5% de 'ensemble du carburant utilisé en Europe la part des biocarburants
de premiére génération. L'accord fixe finalement cette proportion a 7%, ce qui permet de couvrir les investissements
considérables réalisés en Europe depuis plusieurs années. Le texte de compromis couvre dailleurs les industries
aujourd’hui en fonctionnement sur le modele antérieur a la révision de la directive sur la qualité du carburant. En
revanche, le modele maintenant privilégié est d’éviter I'emploi de terres agricoles en faveur de technologies plus inno-
vantes.

Petr Jezek (ALDE), in writing. — I support the reduction in the use of certain risky biofuels and an increase in biofuels
that deliver greenhouse gas savings. The directive provides a clear legislative framework for the production of future
biofuels as well as guidelines for future investment without disrupting existing ones.

Marc Joulaud (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur du rapport sur la qualité du carburant et les énergies renouvelables de
mon collegue Nils Torvalds qui vise a valider I'accord trouvé avec le Conseil et la Commission européenne. L'accord
plafonne les biocarburants conventionnels a 7% dans le calcul pour latteinte de I'objectif d’énergies renouvelable d'ici a
2020 dans le domaine des transports, reflétant les investissements réalisés par le secteur. Le développement de biocar-
burants avancés, moins émetteurs en gaz a effets de serre, sera par ailleurs encouragé. Je me félicite de 'adoption a une
large majorité de ce rapport.

Josu Juaristi Abaunz (GUE|NGL), in writing. — The ILUC directive has come under fire over the last five years from
business-oriented industry lobbies who claim that its methodology of accounting and calculation is not adequate to
meet the objective. The truth is that industry sectors do not want to endorse any political responsibilities in safeguarding
soil and food crops or support a reliable improvement in reducing energy consumption.

The new rapporteur assigned to the report supported Parliament in demanding more ambitious targets regarding second
and third generation sustainable low-GHG emission fuels. The Council’s approach of a non-binding target of 0.5 % was
not satisfactory, nor were other positions expressed by the Council that systematically refused to negotiate or look for
viable solutions within the Coreper mandate.
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Even though the provisions on low-ILUC fuels have been improved to prevent loopholes and the Commission can
review the legislation, Member States who wish to apply a cap on land-based fuels in order to comply with the FQD
target will be able to do so. Energy crops have been made part of the ILUC legislation, correcting an omission in the
original Commission proposal. Appropriate references to the Waste Framework Directive have been incorporated.

The result is so deceiving, that the proposed deal is not acceptable and therefore EH Bildu has voted against.

Philippe Juvin (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur du compromis trouvé en trilogue sur la proposition concernant la
qualité de lessence et des carburants diesel et sur I'énergie produite a partir de sources renouvelables. Il s'agit d'un
compromis équilibré qui protége les investissements déja réalisés tout en encourageant le développement de nouveaux
carburants plus écologiques.

Jarostaw Kalinowski (PPE), na pismie. — Propozycje zmian w dyrektywach 98/70/WE dotyczacej jakosci paliw oraz
2009/28/WE odnoszacej si¢ do promowania energii ze Zrédel odnawialnych zostaly wysunicte przez Komisje
Europejska w pazdzierniku 2012 roku. Od samego poczatku wzniecily goraca dyskusje, znajdujac wérdd panstw czlon-
kowskich zaréwno zagorzalych zwolennikéw proponowanych zmian, jak i niewzruszonych oponentéw projektu.

Wedlug (nie do korica wiarygodnych) danych naukowych efekt posredniej zmiany sposobu uzytkowania gruntéw (ang.
ILUC) ma spowodowa(, iz redukcja emisji gazéw cieplarnianych osiagnigta dzigki wykorzystaniu biopaliw zostanie
mocno zniwelowana. KE zaproponowala zatem, aby maksymalnie obnizy¢ docelowy (ustalony w  dyrektywie
2009/28|WE, z zalozenia mial by¢ osiggniety w 2020 r.) 10—procentowy poziom wykorzystania w transporcie biopaliw
konwencjonalnych. Tymczasem w wielu panstwach czlonkowskich poczynione przez producentéw inwestycje nie
zaczely jeszcze przynosi¢ dochodéw, wszak od wejicia dyrektywy w zycie minglo zaledwie kilka lat. Zmiana ta z wielka
sita uderzylaby tez w rolnikow, ktdrzy przygotowali produkcje na najblizsza przysztosé.

Po dwuipdlletnich negocjacjach osiggnigto porozumienie co do ograniczenia wykorzystania w transporcie biopaliw
pierwszej generacji do poziomu 7% i wprowadzenia dodatkowego pulapu dla biopaliw zaawansowanych na poziomie
0,5%.

Jest to pewien kompromis, jednak zmiana regut w trakcie gry jest fatalnym posunigciem ze strony Komisji i z pewnoscig
niekorzystnie wplynie zaréwno na rolnictwo, jak i na gospodarke UE.

Krisjanis Karin$ (PPE), rakstiski. — Es balsoju par direktivu, kas regulé, no kadiem avotiem jabiit razotai biodegvielai, jo
industrijai ir jabat skaidribai par nakotni. Nevar izvirzit prasibas un mainit spéles noteikumus, kas iznicina veselu nozari.
Runa ir par pirmas un otras paaudzes biodegvielu. Pirmas paaudzes degvielas razoSanai ir nepiecieSamas lielas lauksaim-
niecibas zemes platibas, lai izaudzétu izejvielas. Tas rada bazas, ka CO, izmeSu samazindjums varétu nebat tik nozimigs,
jo §is lauksaimniecibas zemes vieta varétu audzét partiku vai iestadit mezu. Turpretim otras paaudzes biodegviela tiek
razota no citiem avotiem, pieméram, atkritumiem. Otras paaudzes biodegviela ir vél draudzigaka dabai. Tomér ir jaatce-
ras, ka industrija ir veikusi milzigas investicijas pirmas paaudzes biodegviela, kas jau dod lielu pienesumu piesarnojosas
darbibas samazinasana transporta sektora. Sai industrijai nav iespéjams uzreiz sakt razot biodegvielu no citiem avotiem,
jo ir nepiecie$ama cita tehnologija un attiecigi milzigas investicijas. Pareja notiek pakapeniski. Tadé] sakotnéja prasiba
pirmas paaudzes biodegvielas razosanai strauji pariet uz otras paaudzes biodegvielu ir neistenojama.

Uzskatu, ka teksts, par kuru balsojam, ir lidzsvarots. Tas dod laiku pirmas paaudzes biodegvielas razotajiem pariet uz
otras paaudzes biodegvielas razoSanu, lai tiktu noturéts lidzsvars starp investiciju atdevi un vides aizsardzibu.

Sedn Kelly (PPE), in writing. — This is a good compromise and I am pleased to see that an agreement was reached with
the Council on a reform of biofuels policy. This is a positive step towards promoting advanced biofuels which will play
a key role in decreasing the CO, emissions in our transport sector. This agreement will bring much needed improved
regulatory certainty to the biofuels industry and in doing so make it more attractive to investment, creating more jobs
and growth, especially in the EU’s rural areas.
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Afzal Khan (S&D), in writing. — I voted in favour of the legislation as it will help reduce CO, emissions from transport
and also curb the undesired effects induced by indirect land use change caused by biofuels, such as land use for specu-
lation and higher food prices. This legislation will improve the current status, but is in no way satisfactory. We managed
to introduce a review clause, and we intend to come back with our proposals for a more efficient and ethical use of
biofuels. We have to move towards advanced biofuels with the proper regulation both for the environment and for the
stability of investments and jobs.

Adim Késa (PPE), irdsban. — A bioiizemanyagokrél sz6l6 megéllapodas kiegyenstilyozott kompromisszumot teremt az
unids kornyezetvédelmi célkitiizések, valamint az agrarium szerepldi és a bioiizemanyag-el6allitok jogos érdekei kozott.

A mezbgazdasagi alapanyagokbdl el@dllitott, tin. hagyomdnyos biotizemanyagok termelésének kovetkeztében globdlisan
megnovekedett foldhaszndlat jelensége ugyanis nem érvényesiil egységesen. Az 1j jogszabdly az eddigi tervezetekhez
képest jobban figyelembe veszi a kozép-eurdpai régié sajdtos helyzetét, ahol az élelmiszer-termelés és az esGerddk veszé-
lyeztetése nélkiil, pusztin hozamnovekedéssel nagy mennyiségli bioiizemanyag éllithaté el8, biztos megélhetést adva a
mez8gazdasdgbol él6knek. A magyar delegdci6 kidlldsanak is koszonhet8, hogy az Eurdpai Bizottsignak 2017-ig egy
szamitdsi modszertant kell kidolgoznia az alacsony foldhasznalat-véltozdssal jaré etanolra vonatkozdan. A tovdbbiakban
azért kiizdiink, hogy a kidolgozandé kritériumok a magyar gazddk szdmadra kedvez8en alakuljanak.

A Fidesz—KDNP képviselGesoport dlldspontjaval dsszhangban dgy vélem, hogy a ma megszavazott irdnyelv lehetSséget
nyujt Magyarorszdg exportbevételeinek novelésére és mezGgazdasagi terményeink biztos, hosszatavii értékesitésére. Ezért
tdmogattam szavazatommal a jelentést.

Elisabeth Kostinger (PPE), schriftlich. — Ich habe fiir die Kompromisseinigung zum iLUC-Dossier gestimmt. Der Anteil
an erneuerbaren Energien in Europa muss weiter ausgebaut werden. Die Entscheidung in diesem Dossier ist bereits
uberfillig, die Zukunft der Biotreibstoffproduktion steht auf dem Spiel, wenn Unternehmer keine Planungssicherheit
haben! Der vorliegende Gesetzesentwurf zur Beimischung von Biosprit zu konventionellen Treibstoffen ist ein Kompro-
miss, der in die richtige Richtung geht. Ich hitte gerne ein verpflichtendes Bioethanol-Ziel gesehen, damit die fiir die
Landwirtschaft so wertvollen Eiweifi-Nebenprodukte auch weiterhin gesichert sind, dies war aber leider nicht durchsetz-
bar. Zu begriien ist jedenfalls, dass die unrealistischen iLUC-Faktoren nicht angewendet werden miissen. AufSerdem ist
wichtig, dass es jetzt ein Bekenntnis zu fortschrittlichen Biotreibstoffen gibt: Ohne die Unterstiitzung fiir die Entwicklung
dieser neuartigen Treibstoffgeneration aus Algen und Abfall hitte es keine Zukunft fiir Biotreibstoffe gegeben!

Giovanni La Via (PPE), per iscritto. — Desidero in primo luogo ringraziare il relatore, tutti i colleghi che hanno lavorato
su questo dossier, la presidenza del Consiglio e la Commissione europea per l'accordo raggiunto in tema di ILUC.

La direttiva ha l'obiettivo di interrompere la competizione tra bioenergie e produzioni alimentari che, attraverso il
cambiamento della destinazione d'uso dei terreni agricoli, minaccia la sicurezza alimentare. Ma era anche presente la
necessita di tutelare gli investimenti gia effettuati da quegli operatori economici che hanno puntato sui biocarburanti di
prima generazione. Con il testo approvato oggi chiediamo un tetto per i biocarburanti di prima generazione e target
vincolanti di consumo di energia da raggiungere con biocarburanti avanzati entro il 2020, per una strategia in grado di
creare una prospettiva a lungo termine per la tutela dellambiente, la sostenibilita alimentare e per sostenere
l'innovazione nell'ambito dei biocarburanti sostenibili.

Javi Lopez (S&D), por escrito. — Las tres instituciones estdn de acuerdo en poner un limite a la produccién de biocom-
bustibles convencionales (alimentarios). Finalmente se ha quedado en el 7 % propuesto por el Consejo, pero el PE ha
logrado su reivindicacién de incluir en este tope los cultivos energéticos (con una cldusula de revisién en 2017).

En el compromiso en primera lectura acordado en el PE se decia que, para 2016, al menos el 1,25 % del total del
combustible se tenfa que obtener de biocombustibles avanzados o de segunda generacién (biomasa, etc.) y que, para el
aflo 2020, el objetivo debia ser el 2,5 %. El compromiso no recoge un objetivo vinculante para los avanzados, aunque si
un objetivo recomendado del 0,5 %.
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Dado que el cambio del uso de la tierra para biocombustibles tiene una incidencia indirecta en el cambio climdtico, la
Comision proponia contabilizarlos dentro de los célculos relativos a las emisiones de CO,. El compromiso no obliga a
los factores ILUC, pero si que recoge que, en la cldusula de revisién antes mencionada, éstos se tengan en cuenta cuando
se determinen los criterios de sostenibilidad y, ademds, se recoge el concepto del PE relativo a «biocombustibles bajos en
factores ILUG».

Paloma Lopez Bermejo (GUE/NGL), por escrito. — Varias de las enmiendas que constituyen este informe mejoran
considerablemente la posicion del Consejo, al subrayar la importancia de la reduccién del consumo de energia para
cumplir con los objetivos de sostenibilidad energética global o de vigilar y supervisar el impacto sobre los ecosistemas
y la alimentacién del desarrollo de los biocarburantes. Valoramos también que se proteja la tierra para evitar que el
cultivo de biocarburantes provoque el desplazamiento de comunidades locales y autdctonas. El presente informe no
tiene votacion final, al tratarse de una segunda lectura dentro del proceso de didlogo a tres bandas.

Petr Mach (EFDD), pisemné. — V dobé, kdy se projedndvalo prvni ¢teni této smérnice, jsem jesté nebyl poslancem a
nemohl jsem navrhnout zruSeni povinného piimichavani bioslozek do paliv. Hlasoval jsem pro pozméiovaci navrhy,
které mély snizit podil biopaliv prvni generace oproti soucasnému stavu na 6 %.

Ivana Maleti¢ (PPE), napisan. — Jedan od glavnih ciljeva Europske unije do 2020. je smanjenje emisije staklenickih
plinova za 20 % u odnosu na stanje u 1990. Takoder, cilj je da se energetska ucinkovitost poveca za 20 %, uz uvjet
da se 20 % ukupne energije crpi iz obnovljivih izvora energije.

Hrvatska je u 2014. usvojila Tre¢i nacionalni akcijski plan energetske ucinkovitosti za razdoblje 2014.-2016. i novi
Zakon o energetskoj ucinkovitosti. Podaci za Hrvatsku dostupni su od 2005., a napori drzave do 2012. doveli su do
smanjenja emisije staklenickih plinova za nesto vise od 13 %. Postotak energije u kona¢noj potrosnji koja se crpi iz
obnovljivih izvora energije u 2012. iznosio je 16.8 %, a u 2013. 18 %. Nacionalni akcijski plan za proizvodnju energije
iz obnovljivih izvora energije definira ciljeve za tri sektora: elektri¢nu energiju, promet te toplinsku i rashladnu energiju.

Podrzavam preporuku zastupnika Torvaldsa, jer su nam potrebne snazZnije mjere poticanja koristenja biogoriva i obnovl-
jivih izvora energije kako bismo ispunili ciljeve do 2020. Vazno je korigirati direktive kojima u ovom trenutku nedostaje
dugorocna perspektiva, jer zelenija Europa svima treba biti prioritet.

Andrejs Mamikins (S&D), rakstiski. — Es atbalstu sistému, kura tomér tiek ierobezota partikas produktu izejvielu
izmantosana biodegvielas razosana. Jo tas var novest pie ta, ka jaunattistibas valstis pusdienas tiks dedzinatas attistito
valstu automobilu dzingjos.

Notne Mapiag (ECR), ypartag. — To oyédio ovotaons katadétel ek véou v déon tou Kowofoulov oe mpatn avayveon, 1
onoia ouviotatal OTNV AVTIVEDT] TOU OE TEPAITEP® AUENON TOU avatatou opiou mou Jéomioe To Supfoulio yia To pepidio twv
oupfatikav Prokavcipey ta onola propolv va cupPdlouv oty enitevén v otoxeY TV 0dnyiey 2009/28/EK kat 98/70/EK.
MapanAa, kpivetal avaykaia 1 avadeopnon g pedodoloyiag yia TV KTIjiNoT TV TapayovIny eKTOPTAOVY, SedOUEVOV TO60
G aAhayig TS XProNS YIS 000 Kai TG TPOCAPHOYHS OTIV TEKVIKT KAl ENLOTIHOVIKT] TPO0do.

Dominique Martin (NI), par écrit. — Il s'agissait d'une deuxieme lecture qui ne nécessitait pas de vote final, Dominique
Martin aurait toutefois voté pour cette directive qui va permettre de limiter 'exploitation des terres agricoles pour la
production de biocarburants.

Fulvio Martusciello (PPE), per iscritto. — La raccomandazione per la seconda lettura relativa alla posizione del Consiglio
relativa alla qualita della benzina e del combustibile diesel, e la direttiva 2009/28/CE, sulla promozione dell'uso
dell'energia da fonti rinnovabili mi vede favorevole.

Risulta essere molto importante conseguire entro il 2020 una quota del 10% di energie rinnovabili nel settore dei
trasporti e ridurre del 6% entro il 2020 lintensita delle emissioni di gas a effetto serra dei carburanti destinati ai
trasporti stradali e alle macchine mobili non stradali.

Un miglioramento delle prestazioni legato ad una maggiore efficienza e un minore inquinamento porterebbe ad un trend
positivo da non sottovalutare. Aiutare uno sviluppo di biocarburanti inizia ad essere un punto importante per raggiun-
gere questi valori previsti per il 2020.
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Barbara Matera (PPE), per iscritto. — Nell'ottobre 2012 I'Unione europea ha adottato la direttiva 2009/28/CE sulla
promozione dell'uso dellenergia da fonti rinnovabili, che stabilisce I'obiettivo vincolante di conseguire entro il 2020
una quota del 10% di energie rinnovabili nel settore dei trasporti, attraverso la riduzione del 6% entro il 2020
dellintensita delle emissioni di gas a effetto serra dei carburanti destinati ai trasporti stradali e alle macchine mobili
non stradali.

Tuttavia, le direttive 2009/28/CE e 98/70/CE sono carenti di una prospettiva a lungo termine, per cui ¢ necessario
esaminare strumenti e misure per un approccio globale e neutrale dal punto di vista tecnologico ai fini della promozione
della riduzione delle emissioni e dell'efficienza energetica nei trasporti per una strategia post 2020.

Ho votato positivamente sulla relazione Torvalds, che ha deciso di presentare emendamenti atti a sottolineare la neces-
sitd di una strategia a pill lungo termine che possa far affluire investimenti in Europa.

Gabriel Mato (PPE), por escrito. — Apoyo la Resolucién que hemos aprobado en el Parlamento Europeo sobre las
Directivas relativas a la calidad de la gasolina y el gasdleo y al fomento del uso de energia procedente de fuentes
renovables.

Debemos avanzar en Europa hacia una politica en materia de biocarburantes que permita importantes ahorros de
emisiones de gases de efecto invernadero teniendo en cuenta también las emisiones relacionadas con el cambio indirecto
del uso de la tierra.

Como ha sefialado el ponente, si no avanzamos en esta linea, Europa puede ver amenazado su futuro en materia
medioambiental, de empleo y de inversiones.

Georg Mayer (NI), schriftlich. — Wir begriifen die Reduktion des Anteils von Biodiesel in Kraftstoffen von zehn auf
sechs bzw. sieben Prozent, da hierdurch indirekte Landnutzungsinderung nicht intensiviert wird. Diese wiirde die Treib-
hausgasemissionseinsparungen durch die Verwendung von Biokraftstoffen zunichtemachen.

Mairead McGuinness (PPE), in writing. — I voted in favour of this technical report as moving towards advanced biofuels
is an important step in reducing greenhouse gas emissions arising from biofuel crops.

Jean-Luc Mélenchon (GUE/NGL), par écrit. — La directive 2009/28/CE relative a la promotion de lutilisation de
I'énergie produite a partir de sources renouvelables impose de parvenir avant 2020 a une part de 10 % d'énergie
provenant de sources renouvelables dans les transports. L'objectif de la proposition de la Commission est ici d’engager
la transition vers une politique de biocarburants permettant de réduire de maniere significative les émissions de gaz a
effet de serre. On connait les inconvénients de ce choix qui remplace les productions vivrieres. Le rapport vise donc a
plafonner l'utilisation de bio carburant conventionnel, c’est a dire les agrocarburants qui entrent en concurrence avec les
productions agricoles a usage alimentaire, a 6% du total de la consommation d’énergie dans les transports. Le rapport
introduit aussi un objectif de 1,25% pour les biocarburant dit «avancés», tels que ceux produits a partir d’algues. Enfin le
texte propose la prise en compte des répercussions du changement d’affectation des sols dans le bilan global de produc-
tion de CO, que cette nouvelle affectation génere. Aussi malgré ses lacunes je soutiens les avancées contenues dans ce
texte et je vote pour

Joélle Mélin (NI), par écrit. — J'ai voté en faveur de cette révision des directives sur la qualité du carburant et sur les
énergies renouvelables parce quelle n'obére pas le maintien de l'industrie des agro-carburants existante, en encourageant
des innovations technologiques. Les modifications proposées au dispositif juridique encadrant les bio-carburants répon-
dent a la préoccupation de la Commission d’augmenter la part des biocarburants de nouvelle génération (avancés). 1l
s'agit ainsi de limiter I'exploitation des terres agricoles pour la production de biocarburants et de réduire l'utilisation
méme de produits agricoles en favorisant l'utilisation de «déchets»

L'objectif de la Commission était fixé a réduire a 5% la part des biocarburants de premiére génération sur 'ensemble du
carburant utilisé en Europe. C'est en deca des 7% demandés par notre groupe, mais cela permet, malgré tout, de couvrir
les investissements considérables réalisés en Europe depuis plusieurs années. Le texte de compromis couvre d’ailleurs les
industries aujourd’hui en fonctionnement sur le modéle antérieur a la révision de la directive sur la qualité du carburant.
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Nuno Melo (PPE), por escrito. — O objetivo da proposta da Comissdo, que foi apresentada em outubro de 2012, é dar
inicio a transi¢do para uma politica de biocombustiveis que consegue minimizar, substancialmente, as emissdes de gases
com efeito de estufa, tendo também em consideracio as emissdes associadas as alteragdes indiretas do uso do solo
(AIUS).

Até 2020 a UE terd que trabalhar muito para atingir os niveis aprovados neste documento. Espero que a aprovacio
deste relatério dé um impulso importante no sentido de aumentarmos a utilizagdo de energias renovaveis. Dai 0 meu
voto favordvel.

Roberta Metsola (PPE), in writing. — 1 supported this recommendation for a second reading in order to keep the
European Union moving towards achieving its goals of promoting and increasing the use of renewable energy sources
in the transport sector by 2020. I also chose to support the rapporteur’s view that Parliament should highlight the need
for a longer-term policy that will lead to greater investment in sustainable fuels in the European Union.

Louis Michel (ALDE), par écrit. — Je salue 'adoption de la directive modifiant les directives sur la qualité du carburant et
sur les énergies renouvelables, qui limite la contribution des biocarburants conventionnels, améliore la performance des
processus de production des biocarburants sur le plan des gaz a effet de serre en relevant les niveaux minimaux de
réduction des émissions de gaz a effet de serre pour les nouvelles installations et encourage une plus forte pénétration
sur le marché des biocarburants dits «avancés». 1l est essentiel de promouvoir les biocarburants durables, clest-a-dire
élaborés a partir de déchets ou de résidus végétaux, afin que leurs productions ne nuisent pas aux besoins alimentaires
de la population et des élevages.

Marlene Mizzi (S&D), in writing. — I support this report, which calls for a move towards advanced biofuels that deliver
real benefits for the climate while avoiding competition with food production.

Cléudia Monteiro de Aguiar (PPE), por escrito. — Segundo o presente relatério, até 2020 cada Estado-Membro deverd
assegurar que a quota de energia proveniente de fontes de energias renovéveis em todos os modos de transporte repre-
sente, pelo menos, 10 % do consumo final de energia nos transportes dos respetivos Estados-Membros.

Apoio o presente relatério dado entender que temos de apostar cada vez mais em fontes de energia sustentdveis e
amigas do ambiente, sendo as fontes de energia renovavel um bom exemplo da sustentabilidade pretendida.

No entanto, gostaria de alertar para a importancia de serem adotadas outras medidas com vista a redugdo do consumo
energético (racionalizagdo dos modos de transporte) e de se apostar cada vez mais na investigagdo e no desenvolvimento
de novas fontes energéticas.

Sophie Montel (NI), par écrit. — Le Parlement européen doit voter une recommandation relative a l'adoption d'un
compromis entre le Parlement et le Conseil visant a modifier le droit positif en matiére de biocarburants dans le cadre
de la réduction des émissions des gaz a effet de serre. En effet, 'Union a poussé pendant des années la production de
biocarburants a partir des cultures vivrieres, dans le but de diminuer les émissions de gaz a effet de serre dues au
transport.

Or, cette politique a eu des effets pervers et n'a pas permis de réduire les émissions de CO,. L'Union essaie donc de se
raviser en promouvant la production de biocarburants issus de sources non alimentaires. Ainsi, la Commission
envisageait d’établir un plafond de 5 % pour la part des carburants issus de céréales alimentaires.

Finalement, le Conseil a retenu une proportion de 7 %, ce qui permet de couvrir les investissements massifs faits dans
'Union européenne.

Le compromis trouvé met l'accent sur la réduction de l'utilisation des terres agricoles dans la production de biocarbu-
rants au profit de l'investissement dans la recherche de carburants renouvelables plus avancés.

Considérant qu'il s'agit d'un compromis qui va dans le bon sens, j'ai décidé de voter pour.
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Claude Moraes (S&D), in writing. — I voted in favour as this is a stepping stone in the right direction, keeping the door
open for further legislation in the future, and ensuring that it was not watered down or lost should we be forced to go
to conciliation. The final offer includes a cap on conventional biofuels of 7% that can be counted towards the 10%
target for renewable energy in transport and set a non-binding target of 0.5% for advanced biofuels. It also obliges fuel
suppliers to report on the indirect land use change (ILUC) emissions of their fuels, but these will not be taken into
account when calculating fuels’ carbon footprint under the fuel quality directive.

Nadine Morano (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur de cet accord sur la proposition de directive relative au change-
ment indirect d’affectation des sols (CASI). Cet accord vise & encourager la production de biocarburants de nouvelle
génération, qui nécessitent moins de terres agricoles pour leur production. Le groupe PPE auquel jappartiens sest
battu et a obtenu que cet accord ne remette pas en cause les investissements réalisés ni les emplois créés par la pro-
duction de biocarburants de premiére génération.

Alessia Maria Mosca (S&D), per iscritto. — L'obiettivo della proposta della Commissione, che accogliamo positivamente,
¢ quello di avviare la transizione verso una strategia di biocarburanti che produca sostanziali riduzioni in termini di
emissioni di gas a effetto serra entro il 2020.

A tal fine, riteniamo necessario introdurre un limite piti rigoroso, quello del 6%, sulla quota di biocarburanti conven-
zionali che possono contribuire agli obiettivi delle due direttive in oggetto. D'altra parte, perd, riteniamo che il mancato
successo nell'affrontare gli effetti del cambiamento indiretto di destinazione dei terreni pregiudicherebbe gli obiettivi
climatici dell'UE nell'ambito del settore dei trasporti. Occorre in questo caso procedere ad un riesame completo della
metodologia relativa alle stime dei fattori imputabili al cambiamento indiretto di destinazione dei terreni, anche alla luce
dell'adeguamento ai progressi tecnici e scientifici.

Inoltre, per creare una prospettiva a lungo termine per gli investimenti e sostenere l'innovazione nell'ambito dei biocar-
buranti sostenibili e di altri strumenti per la decarbonizzazione del settore dei trasporti, ¢ necessario esaminare stru-
menti e misure per avere un approccio sempre pit globale e neutrale dal punto di vista tecnologico.

Alessandra Mussolini (PPE), per iscritto. — Ho votato a favore del testo finale proposto dal Consiglio UE concernente la
direttiva sulla qualita dei carburanti e la direttiva sulle energie rinnovabili. Lo scopo principale della direttiva ¢ quello di
avviare la transizione dai biocarburanti convenzionali ai biocarburanti che offrono risparmi sostanziali di gas serra: i
cosiddetti «biocarburanti di seconda generazione o avanzati». La direttiva stabilisce inoltre un quadro legislativo chiaro
per la produzione di biocarburanti, proteggendo gli investimenti esistenti nel settore.

Victor Negrescu (S&D), in scris. — Unul dintre obiectivele Directivei 2009/28/CE a Parlamentului European si
Consiliului este ci fiecare stat membru trebuie sd se asigure cd procentul de energie obtinutd din surse regenerabile
utilizatd in toate mijloacele de transport va fi de cel putin 10%, din consumul final de energie in sectorul transporturilor,
in statul membru respectiv, in anul 2020. Am votat acest raport, deoarece, prin amendamentele introduse, se urmareste
realizarea acestui obiectiv, dar si a altor obiective importante si extrem de necesare, amintind aici inclusiv incurajarea
cercetdrii si dezvoltdrii in cadrul noilor sectoare de productie de biocarburanti avansati.

Liadh Ni Riada (GUE/NGL), in writing. — I voted against the text which was the outcome of the recent negotiations
between the Council, the Commission and Parliament. The EU biofuels policy needs serious reform and whilst I wel-
come the increased certainty this long-awaited agreement will bring, the overall package was extremely weak and 1 was
very disappointed with several aspects of the final text.

Environmentalists and biofuel producers alike have both expressed their discontent with the advanced biofuels target —
not only is it too low to stimulate real growth in this sector but the Council pushed for, and won, the right to not even
make the target mandatory. Furthermore, one of the most contentious aspects of this report, indirect land use change
(ILUQ) factors, will be reported on but unfortunately, not accounted for.

This agreement must now be seen as a stepping stone and not the end of moving towards sustainable transport in
Europe.
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Norica Nicolai (ALDE), in writing. — [ voted in favour of this report and welcome the work done by the rapporteur, as 1
believe no effort should be spared in our attempts to improve fuel quality with a view to increasing the use of renew-
able, green and sustainable energy sources. We could indeed promote even more the development and production of
biofuels, and I believe that the short-term costs of implementing directives like this one, of adapting the car manufactu-
ring industry to the new fuels, will be easier to bear than the long-term immense environmental costs associated with
pollution and loss of sources for current conventional fuels.

Ludék Niedermayer (PPE), pisemné. — Hlasoval jsem pro smérnice o jakosti paliv a o energii z obnovitelnych zdrojt,
protoZe jsem v souvislosti s mnoZstvim provedenych studii pfesvédéen, Ze podpora tradi¢nich biopaliv, jakkoliv pod-
statnd tfeba i z hlediska omezeni dovozu energie do EU, vykazuje znacné negativni dopady. Proto jsem zastincem
pfesmérovani pozornosti EU od tradi¢nich biopaliv k pokrocilym biopaliviim ¢i elektromobilité, které nezatézuji Zivotni
prostfedi negativnimi dopady. PovaZuji za chybu, Ze eskd vlida zménu trendu v podpofe biopaliv podcenuje a bude
tedy otdzkou, jak se s dohodnutymi cili vyrovna.

Franz Obermayr (NI), schriftlich. — Ich habe mich fiir diese Richtlinie ausgesprochen, da eine Umstellung auf fortschritt-
liche Biokraftstoffe durchaus zukunftstrichtig ist. Algen oder bestimmte Arten von Abfillen sollen zu Senkungen von
Treibhausgasemissionen fithren. Die Lagerbestinde von Getreide sind trotz Nutzung fiir Ethanolproduktion enorm hoch.
Theoretisch besteht auch kein Grund, fiir die Biokraftstoffproduktion zusitzliche Flichen auszubauen. Selbst wenn der
Bedarf an Getreide und Pflanzendl drastisch ansteigen wiirde, gibe es noch geniigend ungenutzte Anbauflichen in
Europa, Afrika und Siidamerika. Des Weiteren besteht im Vergleich zu Lebensmitteln ein enormes Potenzial. Eine
Milliarde Lebensmittel bzw. Nahrungsmittelrohstoffe erreichen den Teller gar nicht. Durch ineffiziente Erntemethoden
sind Rohstoffe von Schimmel oder Schidlingen befallen oder gehen beim Transport verloren. In Deutschland landen ca.
11 Millionen Tonnen Lebensmittel auf dem Mill, das sind ca. 4 bis 5 Millionen Hektar Ackerfliche. Aufgrund dieser
Tatsache habe ich fiir eine sinnvolle Verwendung von Rohstoffen gestimmt und somit auch fiir diese Richtlinie.

Urmas Paet (ALDE), kirjalikult. — Toetasin eelndu, kuna selle eesmirk on alustada iileminekut biokiitusele, mille kasu-
tamine aitaks vihendada kasvuhoonegaase.

Aldo Patriciello (PPE), per iscritto. — Considerata la posizione del Parlamento e del Consiglio in prima lettura e vista la
raccomandazione per la seconda lettura della commissione per 'ambiente, la sanita pubblica e la sicurezza alimentare,
ho espresso il mio voto non favorevole.

Florian Philippot (NI), par érit. — Les modifications proposées au dispositif juridique promouvant les biocarburants
dans les objectifs de réductions des émissions de gaz a effet de serre répondent a la préoccupation de la Commission
d’augmenter la part des biocarburants de nouvelle génération (avancés). 1l s'agit ainsi de limiter I'exploitation des terres
agricoles pour la production de biocarburants et de réduire l'utilisation méme de produits agricoles en favorisant
l'utilisation de «déchets».

L'objectif de la Commission était de réduire a 5% de 'ensemble du carburant utilisé en Europe la part des biocarburants
de premicre génération. L'accord fixe finalement cette proportion a 7%, ce qui permet de couvrir les investissements
considérables réalisés en Europe depuis plusieurs années. Le texte de compromis couvre dailleurs les industries
aujourd’hui en fonctionnement sur le modele antérieur a la révision de la directive sur la qualité du carburant. En
revanche, le modele maintenant privilégié est d’éviter I'emploi de terres agricoles en faveur de technologies plus inno-
vantes.

Ce compromis me parait équilibré et je vote donc pour le texte.

Tonino Picula (S&D), napisan. — Originalni prijedlog Komisije bio je izmjena i dopuna Direktive o kvaliteti goriva
98/70/EZ (FQD) i obnovljivim izvorima energije (Direktiva 2009/28/EZ) s ciljem poticanja na prijelaz biogoriva i ispo-
ruku znatne ustede staklenickih plinova ukljucujudi ILUC uz zastitu postojecih ulaganja.

Primarni cilj bio je ograniCiti doprinos konvencionalnih biogoriva prema postizanju ciljeva oznacenih Direktivom
2009/28[EZ, poboljsati GHG performanse biogoriva proizvodnih procesa, potaknuti veci trzi$ni prodor za napredna
biogoriva i prijaviti procijenjene emisije ILUC.
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Obzirom da trijalozi s Vije¢em nisu donijeli dogovor oko vedine pitanja vezanih uz trzi$no natjecanje, drago mi je da je
oko vedine odredbi kompromis naknadno postignut na COREPER-u gdje je Vije¢e uvazilo neke od prijedloga Parlamenta.

Nadam se da (e usvajanje stajalista u drugom ¢itanju dovesti do finalnog kompromisa o cijelom zakonodavnom paketu
koji ¢e na balansiran nacin omoguditi implementaciju odredbi o prvoj generaciji biogoriva.

Andrej Plenkovi¢ (PPE), napisan. — Emisija Stetnih ispusnih plinova moze ponistiti odgovarajuce zalihe prirodnih pli-
nova. Jo§ u listopadu 2012. dane su smjernice kontrole kakvoce goriva, promicanja uporabe energije iz obnovljivih
izvora te prelazak na uporabu biogoriva, osiguranje njihove dovoljne proizvodnje, kao i $to veéeg ulaska na trzite, a
u cilju zastite od Stetne emisije.

Predlozeno je obvezno uzimanje u kalkulaciju emisija ispusnih plinova kod odredivanja zaliha bioplinova, a odreden je
ciljani 6 %-tni prinos biogoriva prve generacije obnovljivim izvorima energije kao i uvodenje naprednih biogoriva.
Pozitivno je da je prihvacen prijedlog ciljanih 6 % te uvodenje obvezujuéih 1,25 % za napredna biogoriva do 2020.
godine kao i podrska dugoro¢noj politici ulaganja u odrziva biogoriva nakon 2020. godine.

Salvatore Domenico Pogliese (PPE), per iscritto. — Dobbiamo sottolineare che gli obiettivi delle due direttive sono: il
conseguimento entro il 2020 di una quota del 10% di energie rinnovabili nel settore dei trasporti e la riduzione sempre
entro il 2020 del 6% delle emissioni di gas a effetto serra dei carburanti destinati ai trasporti stradali e alle macchine
mobili non stradali.

Per avere una prospettiva a lungo termine per gli investimenti e sostenere I'innovazione nell’ambito dei biocarburanti
sostenibili e di altri strumenti per la decarbonizzazione del settore dei trasporti, bisogna avere un approccio globale e
neutrale dal punto di vista tecnologico ai fini della promozione della riduzione delle emissioni e dell’efficienza energetica
nei trasporti per una strategia post-2020. Per questo ¢ importante che ci sia una strategia a lungo termine che possa far
affluire significativi investimenti in Europa.

Franck Proust (PPE), par écrit. — Les questions énergétiques et climatiques sont aujourd’hui au centre des priorités de
I'Union. L'utilisation de biocarburants était apparue comme une solution pour l'approvisionnement énergétique de
I'Europe. Cependant, certains agrocarburants se sont révélés avoir un effet nocif sur 'environnement.

Le Parlement européen s’est prononcé mardi en faveur de la directive rassemblant et modifiant deux directives existantes
concernant la qualité du carburant et les énergies renouvelables. Je me suis exprimé en faveur de ce texte conciliant. La
part des biocarburants destinée aux transports n'excédera pas 7%. Cette directive a pour objectif de ne pas remettre en
cause les investissements déja réalisés en recherche et production de biocarburant, tout en encourageant le développe-
ment d’'une génération de biocarburant plus respectueux de l'environnement.

Christine Revault D’Allonnes Bonnefoy (S&D), par écrit. — Le Parlement européen s'est prononcé aujourd’hui sur
l'accord conclu avec le Conseil concernant la révision de la directive sur la qualité des carburants, censée plafonner la
part des «biocarburants de premiére génération» dans la consommation d’énergie finale dans le secteur des transports.

Ces biocarburants, issus de produits alimentaires, présentent des effets néfastes autant sur un plan environnemental
(production agricole intensive, pollution des eaux par les pesticides et les engrais, déforestation massive, réduction de
la biodiversité...) que socio-économique (concurrence aux cultures vivriéres, augmentation des prix des denrées alimen-
taires, impact sur les populations locales...).

Pour toutes ces raisons, il est indispensable que 'Union européenne plafonne ces biocarburants. Or, l'accord conclu avec
le Conseil ne va pas assez loin pour limiter les conséquences négatives de ces biocarburants. Aussi ai-je décidé de
m’abstenir sur cet accord, car il propose un plafond de 7 % des biocarburants de premiére génération (les socialistes
européens proposaient 5 %). Par ailleurs, le texte ne reprend pas non plus 'objectif du Parlement de fixer a 2,5 % la part
des biocarburants de deuxieme génération, fabriqués a base de déchets et de végétaux non comestibles, qui constituent
pourtant une solution viable en matiere de biocarburants.
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Frédérique Ries (ALDE), par écrit. — Conduire ou se nourrir, il faudra encore choisir, pour quelques années au moins.
En effet, 'accord européen adopté aujourd’hui par la pléniere du Parlement européen sur les biocarburants n’a rien d'une
réforme d’envergure. Il s'agit d'un compromis au sens classique du terme qui, méme s'il assure un cadre législatif clair
pour la production de biocarburants, de la premiére a la troisieme génération, tout en protégeant les investissements déja
faits dans les cultures agricoles, ne prend pas clairement position.

La nouvelle législation indique que les biocarburants de premiére génération (principalement a base de colza ou d’huile
de palme) ne devront pas représenter plus de 7 % de la consommation énergétique finale dans les transports dici 2020.
Ces agrocarburants étaient prometteurs il y a dix ans, mais ils présentent l'inconvénient majeur de mettre les prix des
produits alimentaires sous pression. La frilosité des Etats membres a fait le reste en empéchant de débloquer les inves-
tissements dans les biocarburants d’avenir issus de déchets ou de technologies innovantes, a partir de micro-organismes.
Comme l'a dit le rapporteur, mon collegue libéral Nils Torvalds: «<En ce qui concerne I'ouverture du marché des biocar-
burants plus avancés, nous n'avons pas réussi pleinement». Cest un euphémisme..

Robert Rochefort (ALDE), par écrit. — J'ai voté pour ce texte, véritable aboutissement des négociations sur ce dossier
complexe. Bien qu'entérinant de nombreux compromis par rapport a la position de premiére lecture du Parlement, il
devenait urgent de disposer d’un texte traitant de la question du Changement d’Affectation des Sols Indirect (CASI), qui
provoque famines et déforestation dans les pays en développement, et va a I'encontre des objectifs de réduction des
émissions de gaz a effet de serre de 'Union européenne. Nous y validons le plafonnement de la production de biocar-
burants de premiére génération, et nous nous félicitons de l'inclusion de dispositions encourageant le développement des
biocarburants avancés.

Liliana Rodrigues (S&D), por escrito. — Concordo com a harmonizacio de diretivas e legislagio da UE, a fim de dar
inicio a uma politica de biocombustiveis que consiga minimizar as emissdes de gases com efeito de estufa. Urge um
investimento a nivel ambiental na Unido Europeia a curto e a longo prazo na prossecu¢do de uma Europa mais verde e
na concretizagdo dos objectivos de 2020.

Inmaculada Rodriguez-Pifiero Ferndndez (S&D), por escrito. — He votado a favor de la ratificacién del acuerdo alcan-
zado con el Consejo en segunda lectura sobre la modificacién de la Directiva relativa a la de calidad de la gasolina y el
gaslleo y la Directiva relativa al fomento del uso de energia procedente de fuentes renovables. La revision de estas dos
directivas era necesaria para adecuarlas a los nuevos objetivos en materia de cambio climético, en especial, el objetivo
obligatorio de alcanzar en 2020 una cuota del 10 % de energia renovable en el sector del transporte y el de reducir en
un 6 % la intensidad de los gases de efecto invernadero de los combustibles del transporte por carretera.

El acuerdo pone un limite del 7 % a la produccién de biocombustibles convencionales (alimentarios), incluyendo ademds
los cultivos energéticos. No se ha podido lograr un objetivo vinculante para los biocombustibles avanzados o de segunda
generacion, pero si un objetivo recomendado del 0,5 %. Ademds, el texto reconoce la incidencia en el cambio climdtico
del cambio del uso de la tierra para biocombustibles (factores ILUC). Aunque se podia haber llegado mds lejos en cuanto
a la obligatoriedad de los factores ILUC, si se recoge el concepto del PE relativo a «<biocombustibles bajos en factores
ILUG».

Jens Rohde (ALDE), skriftlig. — Europa-Parlamentet har i dag vedtaget en lov, som betyder, at 1. generations biobrand-
stoffer maksimalt ma udgere 7 % af breendstofforbruget til transport i 2020. Fremover skal 0,5 % af transportbraendstof
komme fra 2. generations biobrandstoffer, men sidstnavnte er desvarre ikke et bindende mal.

Det er et skuffende resultat for Danmark og ikke mindst for Maabjerg, og det er forstemmende, at der ikke er storre vilje
blandet medlemslandene til at satte ambitiose mal. Men lidt er bedre end intet, og at stemme imod ville vaere en tom
demonstration.

Ambitionerne er droslet ned under forhandlingerne med Rédet. Parlamentets oprindelige udspil indeholdt et loft pa 1.
generations biobreendstof pd 6 % og et bindende mal for 2. generations biobraendstof pa 2,5 % i 2020.
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Jeg stemmer for, fordi alternativet er verre, men det ligger desvaerre langt fra Parlamentets udspil. Parlamentet afskar
desvarre sig selv fra indflydelse i sidste periode, da den konservative gruppe ikke ville give mandat til ordfereren for
betenkningen, fordi hun var venstreorienteret. Dermed gjorde man det bedste, til det godes verste fjende.

Claude Rolin (PPE), par écrit. — Hier, le Parlement européen a formellement entériné l'accord trouvé en trilogue sur le
projet de législation visant a encourager des biocarburants plus durables qui préservent l'intérét des pays en développe-
ment et le climat. Le projet de directive vise a plafonner, a 'horizon 2020, l'utilisation des agro-carburants dans les
transports, a accélérer la production de biocarburants avancés, comme les algues et les déchets, qui n'entrent pas en
concurrence avec la production alimentaire, et a prendre en compte le facteur ILUC (pour «changements indirects
d’affection des sols») afin de comptabiliser les émissions de gaz a effet de serre liées a la production de ces agro-carbu-
rants de lere génération. Pour l'essentiel, le texte voté vient plafonner a 7% l'utilisation des agro-carburants de premiére
génération dans la consommation énergétique finale des transports a l'horizon 2020. Les fournisseurs de carburant
feront rapport aux Etats membres et a la Commission sur le niveau estimé d’émissions de gaz a effet de serre liées au
changement indirect d’affectation des sols. Il reviendra ensuite a la Commission de publier les données sur ces émissions
lies au facteur ILUC. Au plus tard a la fin de 2017, la Commission devra évaluer la possibilité d’inclure des facteurs
ILUC dans les criteres de durabilité des biocarburants.

Bronis Ropé (Verts/ALE), rastu. — Balsavau ,uz“. Biodegalai dar prie§ kelis metus atrodé tinkama daugelio problemy
sprendimo priemone. Mus jpareigoja reikalavimas iki 2020 m. i§ atsinaujinanciy iStekliy pagaminti 20 % visos ES
sunaudojamos energijos ir 10 % transporto sektoriuje sunaudojamos energijos. Tikéjome, kad biodegaly populiaréjimas
padés spresi iskastinio kuro mazinimo, klimato kaitos, uzimtumo, atsinaujinancios energetikos plétros uzdavinius. Taciau
Siandien mes jau diskutuojame dél to, kaip nedidinti biokuro gamybos, kurioje naudojami maistiniai ir paariniai augalai,
ir ja riboti. Mokslininkai jspéja, kad $iltnamio efektg sukelian¢iy dujy i$metimo mazinimo nauda, susijusi su biodegaly
naudojimu, palyginti su iskastiniu kuru, gali bati mazesné arba niekiné, nes kiekis, iSmetamas dél netiesioginio Zemés
paskirties keitimo gali bati didelis, o staigiis pasaulio maisto kainy $uoliai kelia biokuro i§ maistiniy augaly gamybos
etikos klausimus. Pasiektas susitarimas tarp Komisijos ir Parlamento atrodo logiskas, nustatyta bendro transporto kuro
kiekio 3alyje 7 procenty riba pirmosios kartos biokurui, pagamintam i§ maistiniy kultiry. Tokios drastiskos politikos
permainos dar kartg parodo, kad teisékiira turi bati labai pamatuota.

Labai svarbus, kad pasidilyta apsaugoti esamas investicijas iki 2020 m. Gerai, kad skatinsime didesne paZangiyjy biode-
galy, kuriy gamybos sglygojamo netiesioginio Zemés paskirties keitimo mastas yra mazesnis nei jprastiniy biodegaly
atveju, plétrg. Tai reikalinga tam, kad gyvybingos imonés galéty investuoti | paZanga.

Tokia Saifi (PPE), par écrit. — J'ai soutenu ce rapport qui refléte la position de notre groupe. Nous avons, tout au long de
ce dossier, défendu une position équilibrée en ne remettant pas en cause les investissements déja réalisés dans le secteur
mais tout en encourageant le développement d’une nouvelle génération de biocarburant plus sir pour I'environnement.

Nous avons également refusé d'intégrer dans cette directive une méthode de calcul sur la prise en compte des effets liés
aux changements indirects dans laffectation des sols (effet CASI) et qui est contestée au niveau scientifique, cependant
nous sommes en faveur de la poursuite d’études en la matiere.

Parmi les points importants de l'accord, soulignons également que les biocarburants de premiére génération ne devraient
pas représenter plus de 7% de la consommation énergétique finale dans les transports d’ici 2020 ; ce point permet ainsi
de ne pas remettre en cause les investissements déja réalisés.

Massimiliano Salini (PPE), per iscritto. — Ho votato a favore della raccomandazione in seconda lettura, in quanto in linea
con lobiettivo della proposta della Commissione, presentato nell'ottobre 2012, ovvero di avviare la transizione verso
una strategia di biocarburanti che produca sostanziali riduzioni in termini di emissioni di gas a effetto serra quando
sono tenute in conto anche le emissioni associate al cambiamento indiretto della destinazione dei terreni.
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Sono infatti apprezzabili le proposte di limitare il contributo apportato dai biocarburanti convenzionali al raggiungi-
mento degli obiettivi fissati dalla direttiva 2009/28/CE, di migliorare le prestazioni in termini di gas a effetto serra dei
processi di produzione di biocarburante attraverso l'incremento della soglia di riduzione dei gas a effetto serra per i
nuovi impianti, tutelando gli impianti gia operativi alla data del 1° luglio 2014, e di incoraggiare una maggiore pene-
trazione nel mercato dei biocarburanti avanzati, consentendo loro di contribuire maggiormente agli obiettivi stabiliti
dalla direttiva 2009/28/CE rispetto ai biocarburanti convenzionali.

Lola Sinchez Caldentey (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado EN CONTRA de la propuesta de modificacion de
sendas Directivas porque las propuestas formuladas por el Parlamento, tales como establecer un limite del 6,5 % para los
biocombustibles de primera generacién o un objetivo vinculante para la limitacion de biocombustibles avanzados, han
sido rechazadas por el Consejo. Casualmente, los Estados miembros mantienen la misma postura que los lobbies de
sectores industriales, que rechazan cualquier iniciativa que tenga por objeto una reduccién del consumo energético
orientada hacia un aumento de la eficiencia.

Lidia Senra Rodriguez (GUE/NGL), por escrito. — Varias de las enmiendas que constituyen este informe mejoran consi-
derablemente la posicion del Consejo, al subrayar la importancia de la reduccion del consumo de energia para cumplir
con los objetivos de sostenibilidad energética global o de vigilar y supervisar el impacto sobre los ecosistemas y la
alimentacion del desarrollo de los biocarburantes. Valoramos también que se proteja la tierra para evitar que el cultivo
de biocarburantes provoque el desplazamiento de comunidades locales y aut6ctonas.

El presente informe no tiene votacién final, al tratarse de una segunda lectura dentro del proceso de didlogo a tres
bandas.

Sion Simon (S&D), in writing. — Today I voted in favour of the package on the Fuel Quality Directive and Renewable
Energy Directive. If we do not step up to the plate, the overarching challenge Europe faces is the continent being
technologically overtaken regarding sustainable fuels. This is something we cannot afford — regardless of where we
find ourselves on the political map. Not being on par with the challenges would mean the end of a greener Europe, as
well as a more jobs-friendly Europe and a more investment-friendly Europe.

Branislav Skripek (ECR), pisomne. — VyuZivanie polnohospodarskej pody na Slovensku a v EU na produkciu biopaliv
povazujem za zlé rieSenie. Ak mdme vobec produkovat biopalivd, tak radSej z odpadu nevhodného na pouzitie
v potravindrskom alebo krmivovom priemysle. Polnohospoddrska poda je tu ako dar, ktory mdme vyuzit na zabezpe-
Cenie obzivy ludskej populdcie. Preto som hlasoval za schvélenie uznesenia k pozicii Rady k smernici o kvalite paliv a
smernici o energii z novych foriem obnovitelnych zdrojov.

Davor Skrlec (Verts/ALE), napisan. — Podrzao sam direktivu o kakvoci goriva, kao i direktivu o obnovljivoj energiji jer
smatram kako je vrijeme za poCetak prijelaza na biogoriva koja omogucuju znatne ustede staklenickih plinova i proci-
jenjene emisije povezane s neizravnim prenamjenama zemljiSta. Prelazak na obnovljive izvore energije temelj je svakog
modernog drustva.

Slazem se s ograniCenjem udjela biogoriva prve generacije, jer donose rizik od emisija povezanih s neizravnim prenam-
jenama zemljista. Potrebno je snaZnije poboljsanje u¢inkovitosti postupaka proizvodnje biogoriva u pogledu staklenickih
plinova te smanjenje s njima povezanih emisija. Uz navedeno, treba pozdraviti poticanje veceg trzisnog prodora napred-
nih biogoriva i poboljSanje izvje$¢ivanja o emisijama staklenickih plinova uvodenjem obveze izvje$¢ivanja o procijenje-
nim emisijama biogoriva povezanima s neizravnim prenamjenama zemljiSta za drZave clanice i dobavljace goriva kao
glavne ciljeve ovih direktiva.

Hrvatska ima velike potencijale u koristenju obnovljivih izvora energije i smanjenju potro$nje energije primjenom ener-
getske ucinkovitosti. I jedno i drugo pridonosi smanjenju emisije staklenickih plinova i o¢uvanju okolisa, te smanjuje
ovisnost 0 uvoznim energentima.

Monika Smolkovd (S&D), pisomne. — Smernica o podpore vyuzivania energie z obnovitelnych zdrojov stanovuje
povinny ciel do roku 2020 dosiahnut podiel 10 % obnovitelnych zdrojov v dopravnom sektore. Dalsia smernica
zaviedla povinny ciel dosiahnut do roku 2020 6 % znizenie intenzity emisii sklenikovych plynov z paliv pouzivanych
v cestnej doprave a necestnych pojazdnych strojoch. Pri koneénej podobe oboch smernic bude dolezité, aké postoje
zaujme Komisia, a jej zosuladenie s pozmenujicimi ndvrhmi eurépskeho parlamentu. Hlavny problém je stanovenie
stropu pre konven¢né biopalivd. Kym EP prijal v prvom ¢itani poziciu, ktord zavadza 6 % strop pre vyuZivanie kon-
venénych biopalfv, Komisia navrhuje strop na 5 %. Dalsim problémom pre kone¢nt podobu smernice bude ciel pre
moderné biopalivd. Kym EP v prvom ¢itani navrhol troveti 0,5 % v roku 2016 a 2,5 % v roku 2020, Rada navrhuje iba
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nezdvizny Ciastkovy ciel na referennej drovni 0,5 %. Zostladenie zelenej Eurépy a Eurdpy otvorenej pre vytvédranie
novych pracovnych miest a rastu investicii bude tlohou najbliz§ich mesiacov pre zdstupcov EP, Komisie a Rady.

Renato Soru (S&D), per iscritto. — Oggi ho votato a favore della revisione della legislazione sui biocarburanti, che
contribuira a ridurre le emissioni di CO, nei trasporti e ad accelerare il passaggio a biocarburanti meno inquinanti.
Infatti, i biocarburanti di prima generazione, prodotti soprattutto a partire da cereali, si sono rivelati controproducenti
nella lotta al cambiamento climatico: sottraendo terre fertili all'agricoltura, costituiscono una minaccia per la sicurezza
alimentare, mentre, contribuendo al disboscamento delle foreste, aumentano le emissioni di gas a effetto serra.

Con il voto di oggi, risultato di un duro compromesso con il Consiglio, si prevede un tetto massimo alla produzione di
biocarburanti derivati da colture agricole: nell'ambito del target del 10% di energia rinnovabile nel settore dei trasporti
entro il 2020, i biocarburanti di prima generazione dovrebbero rappresentare non oltre il 7% del consumo totale di
energia nei trasporti, contro il 5% proposto dalla Commissione e sostenuto dal gruppo S&D. Viene promossa, inoltre,
l'innovazione per la produzione di biocarburanti di seconda generazione (derivanti per esempio da alcuni tipi di rifiuti e
da nuove fonti come le alghe), per i quali gli Stati membri dovranno fissare un obiettivo nazionale per la quota di
biocarburanti innovativi nel consumo totale nel settore dei trasporti.

Davor Ivo Stier (PPE), napisan. — Podrzao sam direktivu o kakvodi goriva i direktivu o obnovljivoj energiji. Svaka
drzava ¢lanica osigurava da udio energije iz obnovljivih izvora u svim oblicima prometa 2020. predstavlja najmanje
10 % konacne potro$nje energije u prometu u toj drzavi ¢lanici. MijeSanje biogoriva jedna je od metoda dostupnih
drzavama clanicama za ostvarenje tog cilja, te se oekuje da ¢e ona najvise doprinijeti tom cilju.

Druge metode za ostvarenje tog cilja su smanjenje potrodnje energije, koje je nuzno jer ¢e obvezni ciljni postotak za
energiju iz obnovljivih izvora vjerojatno biti sve teZe trajno posti¢i ako ukupna potraznja za energijom u prometu bude i
dalje rasla, te koriStenje elektri¢ne energije iz obnovljivih izvora energije.

Catherine Stihler (S&D), in writing. — I voted in favour of this report relating to the quality of petrol and diesel fuels.
This will have a positive impact on the environment, for example by improving the greenhouse gas performance of
biofuel production processes and encouraging biofuels to increase their market penetration.

Dubravka Suica (PPE), napisan. — Nakon 2 intenzivna trijaloga napokon je postignut dogovor s Vijeem i mozemo rei
da su stavovi EPP-a usvojeni. Za 1. i 2. generaciju biogoriva smo postigli ono $to smo htjeli. Smanjili smo usjeve za
proizvodnju 1. generacije biogoriva i potaknuli inovacije za 2. generaciju biogoriva.

Zeleni su inzistirali na biogorivima prije nekoliko godina te su nakon toga uvidjeli da usjevi nisu najbolji na¢in za
proizvodnju biogoriva, a za prelazak na 2. generaciju, koja nastaje od otpada, potrebno je napraviti nova postrojenja
jer se ne mogu koristiti ista postrojenja za obradu usjeva i otpada.

Moramo imati ¢vrsto zakonodavstvo kako bi investitori mogli biti sigurni u svoja ulaganja, a ne da se pravila Cesto
mjenjaju pogotovo jer ta ulaganja postaju profitabilna samo kroz dugi rok. Sporazumom bi trebali ocuvati industriju
prve generacije jer su ve¢ napravljena odredena ulaganja, a istovremeno bi trebali poticati razvoj 2. generacije biogoriva.

Patricija Sulin (PPE), pisno. — Podprla sem priporocilo o staliséu Sveta v prvi obravnavi z namenom sprejetja direktive
Evropskega parlamenta in Sveta o kakovosti motornega bencina in dizelskega goriva ter spremembi Direktive o spodbu-
janju uporabe energije iz obnovljivih virov. Predlog predvideva omejitev proizvodnje biogoriv iz poljs¢in, ki so sicer
namenjene prehrani, ter pospesitev prehoda na alternativne vire, kot so odpadki ter morske alge. Dosezeni dogovor
med Komisijo, Evropskim parlamentom in Svetom o delezu biogoriv pomeni drasticno zniZanje uporabe biogoriv 1.
generacije. Razprava je pokazala, da se moramo v prihodnosti posvetiti biogorivom 2. generacije. Spodbuditi in pod-
pirati moramo raziskave in razvoj na tem podroju. Direktivo podpiram, ker Zeli zaceti novo politiko na podroju
biogoriv, Zeli obrniti nov list v boju proti izpustom CO,. Prav tako moramo razvijati obnovljive vire energije tudi v
sektorju prometa. To je danes nujno, bolj kot kadarkoli pre;j.
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NeokM|¢ Zuhikiotng (GUE/NGL), ypartag. — H avaykn va avartuydolv kat va omprydolv ot avavedopes myeg evepyeteg
elvar onpepa mo emPefAnuévny anod note. Ev toutog, oty ékdeor yio Ty Tpomomoiner G oxetikng odryiag anouvotalouv
duotuymg moMG onpavtika onpeia. H nepartépo abénon g oUVELCPOPAS THV AVAVENGLHOV TINYGV evépyelag anartel mapdAin-
\e¢ moArtikéc Onwe 1 mpoadnon tev katdAMAev unodopmv, o e£0pUONOYIOHOC TWY KADEOTATOV OTHPIENS TOV aVAVEOOIHGY
Tyov evépyelag kadog kat 1 aElonoinon Twy eukaplov yia diedv) cuvepyaoia.

Tpénel va powdndouv petpa yia v diao@dhion e TpoGIneNS TV avavEOCIHGY TIYGV HE TO HIKPOTEPO duvatd KOeTOC yia
TOUG KATAVOAWTEG, KOOGS Kal HETPa OTPLENG TOV HIKPOV TAPAYLYAY TOV AVAVEOCLHOV TNyev evépyelag. Tlpénet eniong ta véa
¢épya kar o1 emevduoeig mou xprpatodotel 1 EE otov topta tov petagopav va Napfavouv undyn mmy mpootacia tou meptPa-
Novtog, va unootnpilouv v otkovopia XapnAav eknopnav dtofediou Tou avdpaka Kai va TPOAYOUV TIG AVAVEMOIHEG TINYES
evépyelag, Kadmg kal Ta pEtpa evepyelaknc anodoons. 'Ola autd ta otoyeia anouctdlovv and v ékdeon kat yia tov Aoyo
aUTO TNV KATOWQICApE.

Ehevdéproc Tuvadvoc (NI), yparmtae. — H ouykekpipévy odnyia amotelel aAAn pua kivijon unootipiéng e eloayoync
evépyelag oty Eupomn and actadeig yopes Tou Agydpevou Tpitou kOopou. Me Tov TpOmo autd Opeg egac@aliloupe Tty
dardvion tdo0 ™G M0N UnApyoUsag Evepyelaknc avacPAAEIG 00O TG ATOIKIAKOU TUTOU OXEOT|G L€ TIG Xwpes autés. Emiorng,
01 TPOTIOL 1€ TOUG omoioug Tpoonadel i 0dnyia va mpowdnoel Ta frokavoipa dev mpOKeLTaL, GtV MPAYHATIKOTNTA, Va AUCOUV TO
mpoPAnpa oM da emPapivouv to mepiPaAiov akopa meEPLOGOTEPO.

Tibor Szanyi (S&D), irdsban. — Szavazatommal tdmogattam az alldsfoglalds-tervezet masodik olvasatét, mely egyszerre
célozza a kdros anyagok kibocsitdsanak csokkentését, illetve lehetGvé is teszi a tovabbi technolégiai fejlesztéseket. Ugy
vélem, hogy a bioiizemanyagok kérdését sszetettsége miatt tobb oldalrdl kell vizsgdlni. Az iiveghdzhatdst gazok kiboc-
sdtdscsokkentése mellett egy 1étez8, munkahelyeket is biztositd szektorrdl beszélink, mely a vidéki térségekben tovabbi
befektetéseket és munkahelyteremtést 6sztonoz. Fontos megjegyezni tovabbd, hogy ezéltal csokkenthetjilk az Eurépai
Unié kiils§ energiafuggSségét, illetve hogy a biotizemanyag-termelés egyes melléktermékei értékes tdp- vagy fiitGanya-
gok.

Eppen ezért fontosnak tartom, hogy a jogszabaly tervezetérdl informalis megallapodas sziiletett a Parlament és az unids
szakminiszterek kozott, tehdt sikeriilt egy kompromisszumos megolddst taldlni. Az irdnyelv értelmében a tagallamoknak
2017-ig kell atiiltetniiik az annak tartalmdt sajat jogrendszeriikbe, illetve biztositaniuk kell, hogy az elsé generacids
biolizemanyagok (azaz a termdfoldon termesztett gabonanovényekbdl nyert energiaforrasok) 2020-ra a kozlekedésben
haszndlt energiahordozdknak legfeljebb 7 szdzalékat alkothatjak. Személy szerint a kozvetett foldhaszndlatrdl sz6l6 ird-
nyelv kialakitdsakor a szdnt6foldi novénytermesztésbdl szdrmazoé (n. els6 generdciés) biotizemanyagok 4-7,5 célszaza-
1ék koziil a magasabb bekeverési ardnyt tdmogattam, és igy érzem, hogy ezzel sikeriilt egy egészséges egyensilyt kiala-
kitani.

Adam Szejnfeld (PPE), na pi$mie. — W interesie nie tylko europejskiego rolnictwa, ale przede wszystkim konsumentéw
jest to, by ziemia uprawna wykorzystywana byla w gtéwnej mierze do produkcji plodéw rolnych z przeznaczeniem na
rynek konsumencki bagdZ do produkeji pasz dla zwierzat hodowlanych. Energie czlowiek powinien staraé si¢ wytwarzad,
poza zrédtami kopalnianymi, takze z autentycznie odnawialnych Zrédel energii takich jak stonice, wiatr czy woda, a wigc
unika¢ wykorzystywania roélin, zwlaszcza uprawianych z przeznaczeniem na rynek spozywczy dla ludzi. Zamiast wiec
zwigkszal normy udzialu takowych roslin w ogdlnym bilansie energetycznym, nalezy przeznaczaé wigksze $rodki na
badania i rozw6j nowych technologii wytwarzania energii, dzigki czemu mozliwe bedzie zwigkszenie jej dostepnosci i
jednoczesnie obnizenie jej ceny. W zwigzku z tym w glosowaniu poparfem zmiany w dyrektywach o jakosci paliw i
energii odnawialnej, ale sadzg, ze réwnolegle powinna by¢ realizowana polityka wspierania innowacyjnosci i opracowy-
wania nowych technologii na rzecz czystego wykorzystywania kopalnych Zrédel energii oraz naturalnych Zrédel odna-
wialnych.

Dario Tamburrano (EFDD), per iscritto. — Nella stragrande maggioranza dei casi, i biocarburanti non sono proprio
ecologici, né sostenibili. Tre problemi:

— mettono sotto pressione gli ecosistemi naturali residui, dai quali viene ricavato nuovo terreno coltivabile: ma paludi,
foreste o praterie stoccano carbonio nel sottosuolo e nella biomassa vegetale; la loro trasformazione in campi e pianta-
gioni comporta il rilascio di gas climalteranti nell'atmosfera (ILUC, indirect land use change impact);
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— i biocarburanti ricavati da colture alimentari (come il mais) pongono il serbatoio dellauto in concorrenza con lo
stomaco dei poveri;

— la produzione di biocarburanti necessita di combustibili fossili, impiegati sia per le macchine agricole, sia per pro-
durre concimi chimici e pesticidi: considerando questo, le emissioni di CO, legate all'impiego dei biocarburanti possono
essere del tutto analoghe a quelle di gasolio e benzina e 'EROEI (il ritorno energetico sull'investimento energetico) ¢
minimo o negativo.

Ho detto si agli emendamenti favorevoli ai biocarburanti avanzati e non legati a colture alimentari; si anche a quelli che
mirano a ridurre la pressione dei biocarburanti sulle colture alimentari. Ho detto no agli emendamenti opposti ai
principi sopra enunciati e a quelli che aprono varchi alla salvaguardia degli investimenti del «business as usual» dei
biocarburanti. Il clima e la terra non hanno prezzo.

Claudia Tapardel (S&D), in scris. — Gsirea unor politici viabile de decarbonizare a sistemului de transport s-a dovedit
mai dificild in practicd decit am estimat initial, iar atingerea obiectivelor pe care ni le-am fixat in acest sens nu se va
putea face fard contributia biocarburantilor.

Astazi am votat dupd doi ani de negocieri pline de sincope §i compromisuri. Documentul final nu este ceea ce
Parlamentul European si-a dorit in primd lecturd, insd clarificd cteva incertitudini i fixeazd o foaie de parcurs in
cuantificarea impactului real al ILUC asupra reducerilor emisiilor de gaze cu efect de serd produse de biocarburantii de
primd generatie. Rolul nostru e si reglementim in aga masurd incat sd facilitim un cadru stabil §i propice investitiilor,
care si favorizeze crearea locurilor de munci si o crestere sustinuti a economiei.

Impunerea unei limite de 7% pentru biocarburantii de primi generatie ne va permite s redirectionim investitiile citre
biocarburantii avansati, asa-zisi sustenabili, fird a pune in pericol investitiile deja ficute in sectorul primei generatii. Nu
avem deocamdatd o metodd stiintificd de determinare a factorului - de aceea, cred cd acordul atins privind monitorizarea
si raportarea lui ne va furniza datele necesare pentru introducerea acestui factor in criteriul de sustenabilitate.

Marc Tarabella (S&D), par écrit. — Nous aurions toutefois voulu plus. Parmi nos regrets:

— nous demandions un plafond a 5 %. Moins ne serait pas acceptable compte tenu des investissements faits par le
secteur en la matiére, puisque la part actuelle au niveau européen est de 4,5 %.

Cest loin d'étre un détail quand on sait que chaque pour cent d’agrocarburant représente un peu plus d'un million
d’hectares qui est soustrait a la production alimentaire, c’est-a-dire quasi la totalité de la surface cultivable d’un pays
comme la Belgique;

— nous voulions aussi des objectifs contraignants pour les agrocarburants avancés (deuxiéme et troisiéme génération),
alors que l'accord ne prévoit qu'une incitation.

Je suis en faveur de ces agrocarburants avancés. En effet, ceux-ci n'utilisent que les parties non comestibles des plantes et
les déchets agricoles. L'absence d’objectifs contraignants en la matiére est une erreur.

Les agrocarburants de premiére génération ont un impact trop négatif sur la production alimentaire et la déforestation.
L'accord va certes moins loin que ce qu'on aurait pu espérer mais reste un pas dans la bonne direction. Il faut promou-
voir des agrocarburants produits a partir de déchets ou de résidus végétaux, qui n'entrent pas en concurrence avec
l'alimentation humaine ou animale. L’avenir alimentaire, environnemental et social de la planéte est a ce prix.
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Pavel Telicka (ALDE), in writing. — After five years of interinstitutional negotiations, I voted in favour of the reform of
the EU’s biofuels policy. If not perfect, the text arrives at a good compromise. In particular, the text sets a cap of 7% on
the use of first-generation agri-fuels in the final energy consumption of transport by 2020. Fuel suppliers will also have
to report to the Member States of the EU and the Commission on the estimated level of greenhouse gas emissions
linked to indirect land-use change (ILUC). The Commission will then publish data on these emissions linked to the
ILUC factor. By the end of 2017 at the latest, the Commission will report back to Parliament and the Council on the
possibility of including ILUC factors in the sustainability criteria for biofuels, on the basis of the best scientific data
available.

Ruza Tomasi¢ (ECR), napisan. — Glasovala sam za donosenje direktive Europskog parlamenta i Vije¢a o izmjeni
Direktive 98/70/EZ o kakvoci benzinskih i dizelskih goriva i izmjeni Direktive 2009/28/EZ o promicanju uporabe
energije iz obnovljivih izvora kojima se osigurava da udio energije u svim oblicima prometa 2020. predstavlja najmanje
10 % konacne potro$nje energije.

Smatram da je nuzno poduzeti korake kojima ¢e se drzavama clanicama olaksati i dati preporuke za dodatne mjere kako
bi se postigla energetska ucinkovitost te osigurala usteda energije u prijevoznom sektoru. Pitanje kakvoce benzinskih i
dizelskih goriva kao i promicanje koriStenja biogoriva te upotreba energije iz obnovljivih izvora su neka od klju¢nih
pitanja za buduénost Europe kako u ekoloskom tako i u gospodarskom smislu.

O ovoj temi je potreban konsenzus od strane stru¢njaka, poljoprivrednika te zakonodavaca. Drzavama ¢lanicama se daje
odredeni manevarski prostor u pogledu prilagodbe svojih nacionalnih programa, odnosno fleksibilnost pri odredivanja
ciljanih parametara unutar nacionalnih okvira i zbog toga sam podrzala ovaj zahtjev.

Estefania Torres Martinez (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado EN CONTRA de la propuesta de modificacién de
sendas Directivas porque las propuestas formuladas por el Parlamento, tales como establecer un limite del 6,5 % para los
biocombustibles de primera generacién o un objetivo vinculante para la limitacion de biocombustibles avanzados, han
sido rechazadas por el Consejo. Casualmente, los Estados miembros mantienen la misma postura que los lobbies de
sectores industriales, que rechazan cualquier iniciativa que tenga por objeto una reduccién del consumo energético
orientada hacia un aumento de la eficiencia.

EvZen ToSenovsky (ECR), pisemné. — Je velmi pozitivni, Ze dojde ke snizeni podilu biopaliv prvni generace. Soucasné
jsem ale zklamany, snizeni na 7 % je malo ambiciézni a mnou podpofeny Sestiprocentni podil neziskal v Evropském
parlamentu $ir$i podporu.

Giovanni Toti (PPE), per iscritto. — Per creare una prospettiva a lungo termine per gli investimenti e sostenere
l'innovazione nell'ambito dei biocarburanti sostenibili e di altri strumenti per la decarbonizzazione del settore dei tras-
porti, & necessario esaminare strumenti e misure per un approccio globale e neutrale dal punto di vista tecnologico ai
fini della promozione della riduzione delle emissioni e dell’efficienza energetica nei trasporti. 1l voto odierno sottolinea
la necessita di una strategia a pitt lungo termine che possa far affluire investimenti in Europa.

Miguel Urbdn Crespo (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado EN CONTRA de la propuesta de modificacién de
sendas Directivas porque las propuestas formuladas por el Parlamento, tales como establecer un limite del 6,5 % para
los biocombustibles de primera generacién o un objetivo vinculante para la limitacién de biocombustibles avanzados,
han sido rechazadas por el Consejo. Casualmente, los Estados miembros mantienen la misma postura que los lobbies de
sectores industriales, que rechazan cualquier iniciativa que tenga por objeto una reduccién del consumo energético
orientada hacia un aumento de la eficiencia.

Ernest Urtasun (Verts/ALE), por escrito. — He votado en contra de este informe ya que el acuerdo con el Consejo no es
suficiente para hacer frente al impacto climdtico negativo significativo debido al desplazamiento de la produccién de
alimentos causada por la demanda de biocombustibles en la UE, ya que se permite un incremento de los topes permi-
tidos hasta ahora.

Ivo Vajgl (ALDE), in writing. — I voted in favour of the EU final compromise on the biofuels directive. I supported this
draft directive since it will accelerate the necessary transition from conventional biofuels to ‘second generation’ biofuels:
this will entail a substantial reduction in greenhouse gas emissions. Another positive aspect of the directive is that it will
provide a clearer legislative framework for the production of all biofuels and ensure that existing investments in the
sector are protected. Parliament should also make sure that in the near future ‘advanced’ biofuels are produced on a
larger scale in the EU, in order to achieve further decreases in CO, emissions.
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Angela Vallina (GUE/NGL), por escrito. — Varias de las enmiendas que constituyen este informe mejoran considerable-
mente la posicién del Consejo, al subrayar la importancia de la reduccién del consumo de energfa para cumplir con los
objetivos de sostenibilidad energética global o de vigilar y supervisar el impacto sobre los ecosistemas y la alimentacion
del desarrollo de los biocarburantes. Valoramos también que se proteja la tierra para evitar que el cultivo de biocarbu-
rantes provoque el desplazamiento de comunidades locales y autdctonas.

El presente informe no tiene votacién final, al tratarse de una segunda lectura dentro del proceso de didlogo a tres
bandas.

Marie-Christine Vergiat (GUE/NGL), par écrit. — Basé sur le constat du mauvais bilan «climatique» des agrocarburants,
cette révision a pour objectif affiché de réduire les émissions de gaz a effet de serre (GES) en intégrant les effets induits
par l'utilisation croissante de terres agricoles pour la production des agrocarburants appelés «critére de changement
indirect dans laffectation des sols» (CASI — ILUC en anglais).

Cette révision proposait aussi de baisser de 10% a 6% la part (soutenue par le PE) des agrocarburants dans les carburants
fossiles, contre 5% dans la proposition initiale de la Commission.

Mais en réalité le «ritére CASI> n'est pas pris en compte dans le calcul de la «qualité climatique» des agrocarburants et
fera seulement l'objet d'un rapport de la Commission sur la base des informations fournies par les producteurs. C'est
tout dire !

Votée par une large majorité du Parlement européen, cette législation révisée n'est pas a la hauteur des défis climatiques,
les Etats membres, dont la France, portant une large responsabilité dans ce mauvais compromis !

Jai donc voté contre ce texte, afin de ne pas m’'associer a ce mauvais signal lancé par I'UE a quelques mois de la
conférence de Paris sur le changement climatique.

Miguel Viegas (GUE/NGL), por escrito. — Os efeitos de uma mudanga do uso dos solos agricolas para as produgdes mais
ricas em carbono, destinadas & producio de biocombustiveis, nomeadamente a sua prépria contribuicdo para a produ-
¢do de GEE, que pode acontecer quando a produgdo agricola existente ¢ deslocada para outras terras ndo cultivadas
anteriormente, e uma preocupacdo muito demarcada nas alteracdes propostas. O relator propde a fixa¢do de objetivos
para os biocombustiveis avangados, de modo a incentivar a mudanca para este tipo de combustiveis, ndo tdo dependen-
tes da produgdo agricola e com uma capacidade de redugio dos GEE muito maior. Propde ainda que sejam tidas em
conta outras fontes de energia renovéaveis e que sejam promovidos os veiculos elétricos.

Embora se refira nos titulos tanto da comunicagdo, das diretivas e deste relatério a promogio da utilizacdo de energia
proveniente de fontes renovaveis, facto é que nestes textos pouco se fala noutras hipdteses que ndo sejam os biocom-
bustiveis, deixando antever que a pretexto de objetivos nobres, como os da diminui¢do dos fatores que provocam as
alteragdes climaticas, como os GEE, promove-se mais um negdcio potencialmente muito lucrativo, que poderd significar
a perda da producio agricola para alimentar os povos, para termos produgdo agricola para a producio de matéria-prima
de biocombustiveis.

Harald Vilimsky (NI), schriftlich. — Wir begriiffen die Reduktion des Anteils von Biodiesel in Kraftstoffen von zehn auf
sechs bzw. sieben Prozent, da hierdurch indirekte Landnutzungsinderung nicht intensiviert wird. Diese wiirde die Treib-
hausgasemissionseinsparungen durch die Verwendung von Biokraftstoffen zunichtemachen.

Beatrix von Storch (ECR), schriftlich. — Der Anderung der Richtlinie iiber die Qualitit von Kraftstoffen und der Richt-
linie @iber Energie aus erneuerbaren Quellen habe ich nicht zugestimmt. Zwar begriife ich das Ziel, den Anteil von
Biokraftstoffen zu reduzieren. Denn das Argument ist richtig, dass durch die zwangsweise Beimischung oder den
Gebrauch von Biokraftstoffen ein Konkurrenzverhiltnis entsteht, wie Ackerflichen genutzt werden sollen. Mit der
Anderung der Richtlinie wird der Anteil reduziert. Ich kann dem jedoch weiter nicht zustimmen, weil es insgesamt
nicht Aufgabe des Gesetzgebers ist, die Qualitit und die Zusammensetzung von Kraftstoffen festzulegen. Dies kann
durchaus der Automobilindustrie und ihren Kunden vorbehalten bleiben. Es ist daher der falsche Ansatz, wenn nun
erklart wird, dass Biokraftstoffe nun stattdessen aus alternativen Quellen wie Algen oder Abfall produziert werden
sollen. Die zentralplanerische Hybris, festlegen zu konnen, zu welchem Anteil Biokraftstoffe zu verwenden sind, ist das
Problem — nicht die Herstellung des Produkts selbst.
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Glenis Willmott (S&D), in writing. — This amending directive applies to indirect land-use change (ILUC) and amends
the Fuel Quality Directive and Renewable Energy Directive. The original Directives aimed to enable a transition from
fossil fuels to biofuels to reduce greenhouse gas emissions. However, these first generation’ biofuels use crops that
would otherwise have been used for food or animal feed, and the indirect land-use change can produce enough emis-
sions to negate the benefits of biofuels over fossil fuels. This proposal caps the contribution of first generation biofuels
to greenhouse emissions targets and encourages the use of advanced biofuels that will be more beneficial to our envi-
ronment. Labour MEPs wanted a stronger cap, but we voted for this report as it is a step in the right direction and the
door is open for further legislation in the future.

Jan Zahradil (ECR), pisemné. — Podpora biopaliv prvni generace a stanoveni 10% podilu byl obrovsky omyl, ktery nyni
Evropskd komise uznala. V Ceské republice se biopaliva stala atraktivnim businessem navdzanym na vefejné dotace, a
dokonce tu dochdzi ke stfetu zdjmu, kdy dominantnim vyrobcem biopaliv je firma, jejimz majitelem je soucasny ¢len
vlady, kterd o systému dotaci rozhoduje. Mdme nyni $anci toto na evropské tGrovni napravit, nicméné strop je stanoven
stile zbyte¢né vysoko a jd bych si pFdl jesté nizsf limit nez schvdlenych 7 %.

Flavio Zanonato (S&D), per iscritto. — Oggi ho votato a favore delle direttive sulla qualitd dei carburanti e sulle energie
rinnovabili. Le due direttive offrono ora un contesto positivo per garantire un utilizzo sostenibile dei biocarburanti nei
trasporti.

Trovo che il fatto di limitare al 7% la quota di biocarburanti destinati al raggiungimento del 10% di energie rinnovabili
nei trasporti sia una misura pertinente e necessaria e accolgo con favore le disposizioni che promuovono l'utilizzo dei
biocarburanti avanzati. Concludo ricordando la necessita di tener conto dellimpatto indiretto della destinazione dei
terreni alla produzione di biocarburanti, che potrebbe vanificare gli sforzi per il controllo delle emissioni di gas a effetto
serra oltre a far lievitare il costo dei beni agricolo-alimentari.

Carlos Zorrinho (S&D), por escrito. — Votei favoravelmente as propostas constantes na Recomendacio Torvalds porque
as considerei equilibradas na justa medida em que consagram um limite ajustado para a introdugio de biocombustiveis
convencionais. Introduzem uma meta para os biocombustiveis de nova geragdo, que devem ser incentivados, designada-
mente no quadro da politica de investigacdo e inovagdo constantes do Horizonte 2020 e dos principios da Unido para a
Energia. Refor¢am a necessidade de considerar na avaliagio de impacto do uso dos biocombustiveis, a avaliagio das
alteragdes induzidas nos usos do solo. Realgam a importancia de restringir a competicdo entre a fileira da producio de
biocombustiveis e as fileiras alimentares. Apelam a Comissdo para apresentar uma proposta ambiciosa para a promogio
e utilizacdo de energias renovaveis nos transportes para o periodo p6s-2020.

Para além do incentivo necessdrio as tecnologias mais avangadas, designadamente aos biocombustiveis de nova geracio
que minimizam a concorréncia com outras fileiras e a emissio de gases com efeito de estufa, considero que estdo
finalmente criadas as condi¢es para se prosseguir o objetivo ambicioso do desenvolvimento da mobilidade elétrica.

Inés Cristina Zuber (GUE/NGL), por escrito. — A Comissdo apresentou uma proposta legislativa em Outubro de 2012,
com o objetivo de dar inicio a uma transi¢do para uma politica de biocombustiveis que consiga minimizar significati-
vamente, as emissdes de gases com efeito de estufa, principalmente no transporte rodovidrio.

Em 2009, como parte da estratégia para 2020 clima e energia, foi fixado um alvo duplo até 2020: 10 % de participacio
de energias renovaveis (essencialmente biocombustiveis) no sector dos transportes, introduzida pela Diretiva Energias
Renovéveis, e uma redugio de 6 % na intensidade dos gases com efeito de estufa dos combustiveis utilizados no trans-
porte rodovidrio e ndo-rodovidrias, introduzido por uma revisdo da diretiva relativa a qualidade dos combustiveis.

Embora se refira nos titulos tanto da comunicacdo, das diretivas e deste relatério a promogido da utilizagdo de energia
proveniente de fontes renovéveis, facto é que, nestes textos, pouco se fala noutras hipdteses que ndo sejam os biocom-
bustiveis, deixando antever que a pretexto de objetivos nobres como os da diminuicio dos fatores que provocam as
alteragdes climdticas, como os GEE, promove-se mais um negdcio potencialmente muito lucrativo, que poderd significar
a perda da produgdo agricola para alimentar os povos, para termos produgdo agricola para a produgdo de matéria-prima
de biocombustiveis.
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8.5. Zmniejszenie zuzycia lekkich plastikowych toreb na zakupy (A8-0130/2015 -
Margrete Auken)

Explicatii orale privind votul

Jifi PospiSil (PPE). — Pane predsedajici, ja jsem velmi véhal, jak hlasovat v tomto bodg, protoze je otdzkou, nakolik
omezeni plastovych tasek md fesit Evropskd unie nebo nakolik, na zdkladé principu subsidiarity, md toto ziistat v
kompetenci jednotlivych ndrodnich statd.

Nepopirdm, Ze se jednd o mimofadné prospésny ekologicky cil. Nakonec jsem podpofil toto kompromisni feSeni, které
vaci jednotlivym suverénnim stitim je mnohem vstiicnéj$i a umoziuje, aby si stity zvolily vlastni opatfeni, kterd
povedou ke sniZeni spotieby lehkych plastovych ndkupnich tasek.

Je to urcité lepsi feSeni nez ten puvodni ndvrh, ktery uklddal stitim, Ze musi ndkupni tasky zpoplatnit, coz mné
pfipadd, Ze je opravdu véc, kterou bychom jako Evropskd unie neméli takto direktivné stitim nafizovat. SpiSe bychom
jim méli ddvat obecné cile a obecné vize, kterym smérem chceme jit. To je pro mé tento ndvrh, ktery, jak uz jsem fekl,
umoziuje vlastni feSeni pro ndrodni stity. Proto jsem ndvrh podpofil.

Franc Bogovi¢ (PPE). — Sam podpiram tak$no porocilo, kajti plasti¢ne vrecke, ki jih imamo na milijone v Evropi, so res
velik onesnazevalec okolja.

Vse¢ mi je to, da je... ukrep gre v to smer, da lahko drzave po principu subsidiarnosti same odlo¢ajo, na kaksen nacin
bodo vrecke zmanjale v obtoku. Imajo pa s strani evropske... Evrope jasno postavljene cilje, mejne, za leto 2019 in pa
tudi za leto 2025.

Podpiram zagotovo, v kolikor bo... tej mejni cilji ne bodo dosezeni, bo lahko tudi Evropski parlament, Evropska komi-
sija postregla po kak$nem ostrejsem ukrepu. V tem trenutku pa mislim, da takSen ukrep, za drzave same izberejo pot,
kako zmanjsati $tevilo plasti¢nih vreck, pravilen.

Momunun HekoB (S&D). — YBaxxaeMy rOCOAMH IpefCceRaTel], MOOKPENMX Ta3u IMPEKTVBA, 3aIOTO CbM HA MHEHME, Ye YMCTaTa
OKOJIHA Cpefa € NMPENocTaBKa 3a 1oOpo obliecTseHo 31pase. CMsTaM, ue 3aMbPCSBAHETO C MIACTMACOBY TOPOMUKY ¢ 06e3MOoKOM-
TESHO 1 Ye 3a To3u mpobrieM TpsiGBa pelieHue.

B cbuoTO Bpeme chbM Ha MHEHME, Y€ TEKCTBT B TO3M CY BUI, C NpEJIOXKeHNe 3a HalaraHe Ha IOITBIIHUTETHM HAno3W M TaKCH B
CBCTOSIHME Ha e (akToO MKOHOMMYECKA CTATHALMs, Kpye MKOHOMMYECKM M COLMAIHM puckose. Moxe Ou momoOHM Mepku
MBITIEKIAT KATO pelIeHNMe 33 HAMMpaHe Ha Obp3M CTATUCTMUECKM PE3YNTATM, HO MKOHOMMYECKMSIT M COLMANCH eQeKT He ca
npere6pexumu. OmacsiBaM ce, ue Tasu JMPEKTMBA le Obe M3MONM3BAHA KATO MPETEKCT 3a HAJATaHe He HENpONOpLMOHAIHO
BMCOKM TAKCH 33 MOTPeOMTENNTE, KOETO CIOPEI MEH € IPEMNOCTaBKa 3a OMaceH eeKT — APACTMYHO HAMAIISBAHE B THPCEHETO Ha
TO3M BUJ IPOM3BOMCTBO, KOETO ITBK KPUeE OT CBOSI CTPaHa OMACHOCT 32 paboTewmre B CEKTOpa.

HpI/IBOBaBaM Kommcusita n MPaBUTETICTBaTa Ha ObPKaBUTE UIEHKNM KbM KAUECTBEHM INPEMIIOKEHNSA B Ta3) HAaCOKa, KAaKTO M IIO-
3M6I/IIIM03HI/I MEpPKM 3a NPEOCTaBsAHE Ha MOJIBUTE OT M3IIOJI3BAHETO Ha TOp6I/lLIKI/I OT JIpyr MaTepuaim.

Marian Harkin (ALDE). — Mr President, today I was delighted that we in this Parliament are responding to the concerns
of EU citizens. Just recently in a Eurobarometer survey, 92% of citizens expressed concerns and asked to reduce single-
use plastic bags. I come from a Member State that was a trailblazer in this, in that we managed a 90% reduction of
plastic bag usage by the introduction of a charge for a plastic bag. Supermarkets and shops can no longer give out free
plastic bags. There is a charge of 22 cents per bag. This is a substantial amount and what it does is to make people
think and to ensure that most of the time, in fact 90% of the time, consumers will either reuse bags or buy recyclable
bags that can be used many times.

I believe that the proposal today is flexible enough in that it gives Member States a choice: either to have a binding
reduction target, or a mandate to improve composting standards for plastic bags, along with other measures.

Marijana Petir (PPE). - Gospodine predsjednice, ovo je zadnji korak usvajanja direktive kojom se Zeli rijesiti veliki
problem za okolis. Lagane plasti¢ne vredice Cesto zavr$avaju u moru ili u prirodi umjesto u redovnom ciklusu zbrinja-
vanja otpada. Vrlo visoka potro$nja plasti¢nih vreéica u Europskoj uniji nas ugrozava i implicira da ¢emo potrositi nase
resurse na neodrziv nacin. Lagane plasti¢ne vredice koje se koriste jednom i potom bacaju primjer su velikog zagadenja
okolisa.
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Kompromisom koji je postignut oko ove direktive uzelo se u obzir navike nasih potrosaca, opstojnost malih poduzeca
koja proizvode plasti¢ne vrecice te prirodu koja ne moze trpjeti dodatna opterecenja. Stoga je dobro rjesenje kojim je
osigurana izmjena definicije vrlo tankih vrecica s 10 na 15 mikrona jer ¢e omoguditi rad malim proizvodacima vredica
Cija je proizvodnja bila ugrozena prvobitnim prijedlogom.

Drzave ¢lanice morat ¢e poduzeti mjere radi smanjenja potro$nje plasti¢nih vreéica, no dano im je na izbor na koji ée
nacin to uciniti.

Sedn Kelly (PPE). — A Uachtardin, aris v6tdil mé le mo ghripa ar na moltai seo agus chuir sé dthas orm gur vétdil 590
Feisire as 691 i bhfabhar. Taispednann sé seo go dtuigimid go bhfuil sé seo an-tdbhachtach mar dbhar agus gur féidir
linn rud éigin a dhéanamh faoi.

Is maith an rud é go bhfuil spriocanna ann, agus td na spriocanna réadach agus is déigh liom gur féidir iad a bhaint
amach. Rud eile: nuair a bhionn ar dhaoine foc as rud bionn leisce orthu mi-isdid a bhaint as. Mar shampla, sa
Danmbhairg agus i dtiortha eile i dtuaisceart na hEorpa deirtear nach bhfuil daoine ag Gsdid ach 4 mhadla plaisteach in
aghaidh na bliana. Mar a bhi Marian Harkin ag rd ciipla néiméad 6 shin, i mo thir féin tugadh isteach {oc ar mhaélai
plaisteacha in 2002 — 15 cent an mdla, deir siad gur 22 cent anois é — ach tharla laghdt ar na malai 6 328 mala an
duine go dti 21 mhdla an duine. Cabhraionn sé seo chun an comhshaol a chaomhntl.

Ivana Maleti¢ (PPE). - Gospodine predsjednice, podrzala sam izmjenu direktive o smanjenju laganih plasti¢nih vreica,
jer je uvrsten stav malih proizvodaca, izmedu ostalog i iz Republike Hrvatske, po kojem su vrlo tanke vreice i dalje one
od 15 mikrona, a ne od 10 kako je bilo ranije predlozeno.

Cinjenica je da plasticne vrecice nisu opasne za okolis, nego ga onecis¢uju. I zato bi puno bolje rjesenje bilo uspostava
sustava prikupljanja i reciklaze, ali kako to nije proslo takav dogovor nije postignut. RjeSenje u direktivi je svojevrsni
kompromis s kojim sam se i ja sloZila.

Te drzave ¢lanice imaju dvije moguénosti, ograni¢enu godisnju potrosnju plasti¢nih vreéica po osobi ili druga mogué-
nost, pocetak naplate plasti¢nih vrecica od 2018. godine, s tim da se iz ove mjere izuzimaju vrlo tanke vrecice debljine
15 mikrona i manje od toga. Implementacijom ove direktive smanjit ¢e se negativan utjecaj na okoli§ i zato je rado
podrzavam.

Michaela Sojdrova (PPE). — Pane piedsedajici, ja bych chtéla vysvétlit, pro¢ jsem nehlasovala pro navrh na zamitnuti
této smérnice. Smérnice se tykd pouze urcitého detailu, a to jsou igelitové tasky, které maji vliv na ochranu Zivotniho
prostiedi. Igelitové tasky, které maji tloustku stény od 15 do 50 mikrond. Jednd se tedy o lehké igelitové tasky. Pfitom
tato smérnice lenskym stdtim nic nepfikazuje, ale ddvd jim moZnost vybrat si, jaky ndstroj pro sniZeni spotieby zvoli,
zda to bude zpoplatnéni nebo omezeni poctu igelitovych tasek. Duilezitym opatienim je také oznacovani kompostova-
telnych materidld a tlak na vyzkum pravé smérem k recyklaci téchto igelitovych tasek.

Od Evropské unie ocekdvam, Ze bude Fesit ty problémy, které ¢lenské stity Fesit nemohou, a ochrana Zivotniho prostiedi
je jednim z téchto témat. Proto jsem tuto smérnici podpofila.

Explicatii scrise privind votul

Clara Eugenia Aguilera Garcia (S&D), por escrito. — Los socialistas espafioles valoramos muy positivamente la aproba-
cién de esta nueva Directiva destinada a reducir el consumo de bolsas de plastico, no solo para luchar contra la gran
incidencia y persistencia de estos residuos en el medio ambiente, sino también porque el texto adoptado con el Consejo
supone asimismo un paso primero e innovador en el modo de entender nuestro modelo productivo.

Por primera vez, las tres instituciones europeas han sido capaces de impulsar un texto legal totalmente basado en
criterios preventivos. En el caso de las bolsas de pldstico, nuestra tan reclamada estricta aplicacion de la jerarquia de
residuos es hoy una realidad. Prevenir el residuo es el primer eslabén del modelo de economia circular en el que
creemos y que tiene que ser nuestra nueva revolucién industrial.
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Dada la gran disparidad existente entre los Estados miembros respecto al consumo de bolsas de plastico, medidas como
la distincién de las bolsas ultraligeras, la promocion de nuevos materiales alternativos, el etiquetado que permita identi-
ficar determinados tipos de bolsas y la recomendacién sobre un precio por unidad en el punto de venta serdn, ademds
de los objetivos vinculantes, pasos esenciales para conseguir la minimizacién de los residuos que el reto de la economia
circular nos impone.

Marina Albiol Guzmdn (GUE/NGL), por escrito. — El objetivo de este informe es contribuir a reducir el consumo de
bolsas de pldstico con un espesor inferior a 50 micras. Nuestra posiciéon en el Grupo fue favorable a las propuestas
introducidas por el Parlamento, que permiten un mayor control y definicién de las medidas necesarias para reducir el
impacto ambiental del consumo de bolsas de pldstico.

El presente informe no tiene votacidén final, al tratarse de una segunda lectura dentro del proceso de didlogo a tres
bandas.

Martina Anderson (GUE/NGL), in writing. — I voted in favour of this report. Plastic bags are not biodegradable and can
take between 400 and 1 000 years to break down in the environment. It is estimated that 1 million plastic bags are used
every minute globally which makes it no surprise that plastic waste is causing some serious impacts on the world’s
oceans.

Plastic never completely deteriorates — it breaks down into ever smaller pieces. With up to 12 000 000 tons of plastic
entering the world’s oceans every year it is worrying but inevitable that the fish we eat will have ingested some of it.

In Ireland, both north and south, the plastic bag charges have a proven record. Indeed, Ireland was the first country in
the world to introduce such a levy and currently charges EUR 0.22 per bag. The number of bags used per inhabitant fell
from 328 per year to just 21, already well below the target of 90 in this report.

Pascal Arimont (PPE), schriftlich. — Die Richtlinie 94/62/EG iiber Verpackungen und Verpackungsabfille versiumt es,
die Verwendung von leichten Kunststofftiiten (Wandstarke unter 50 Mikron) zu regeln. Diese leichten Kunststofftiiten
tragen allerdings erheblich zur unionsweiten Abfallbelastung bei, da sie sich aufgrund ihres leichten Materials nicht
besonders zur Weiterverwendung eignen und daher meist sofort im Abfall landen. In den Mitgliedstaaten existieren
unterschiedliche Rechtsrahmen zu diesem Problem, einige davon vorbildhaft. Um EU-weit einen einheitlichen und
hohen Standard zu garantieren und die Abfallbelastung unionsweit zu reduzieren, begriie ich die vorliegenden Ande-
rungen.

Marie-Christine Arnautu (NI), par écrit. — Ce texte car n'est quun outil 1égislatif «cosmétique». Je salue la volonté de
limiter l'utilisation des sacs plastiques. Mais il est clair que la conséquence d'un tel texte est la multiplication de l'usage
du suremballage sous vide, et, par conséquent, le déplacement du probléme sans diminuer la consommation de plastique
dans les Etats membres. Il aurait fallu s'atteler a repenser le modele de consommation de masse dans son ensemble et
non pas uniquement légiférer sur une conséquence de celle-ci. Enfin, cette directive est symbolique d'une Commission
productrice de textes a outrance, dont la volonté est de régir tous les domaines de la vie publique, sans respecter le
principe de subsidiarité pourtant inscrit dans les Traités. J'ai donc voté contre ce texte.

Jean Arthuis (ALDE), par écrit. — J'ai voté en faveur de cette délibération car elle incite les utilisateurs de sacs plastique &
plus de responsabilité environementale

Zigmantas BalCytis (S&D), rastu. — Balsavau uz §j sitilymg, kurio tikslas — jpareigoti valstybes nares sumazinti plastiki-
niy maideliy naudojima, nes jie tersia aplinkg ir vandens telkinius bei kenkia ekosistemai. 2010 m. vienas europietis
vidutiniskai sunaudojo 198 plastikinius maiSelius, i§ kuriy 90 proc. buvo lengvieji. Tais paciais metais daugiau kaip
8 mird. plastikiniy maieliy tapo $iukslémis. Sie rodikliai kasmet didéja. Siuo sifilymu reikalaujama, kad valstybés narés
rinktysi vieng i§ dviejy jpareigojimy: arba priimti priemones, kuriomis bty uZztikrinama, kad iki 2019 m. pabaigos per
metus baty vidutiniskai sunaudojama ne daugiau kaip 90 lengvyjy plastikiniy pirkiniy maiSeliy vienam Zmogui, o iki
2025 m. ne daugiau kaip 40 lengvyjy plastikiniy pirkiniy maiSeliy vienam zmogui, arba uztikrinti, kad iki 2018 m.
pabaigos prekiy ar produkty pardavimo vietose plastikiniai maiSeliai neb@ity dalijami nemokamai, kol nebus taikomos
vienodai veiksmingos priemonés (t. y. juos apmokestinti). Pritariu, kad valstybés narés kasmet turi teikti plastikiniy
pirkiniy maiSeliy metinio sunaudojimo ataskaitas. Pritariu jpareigojimui Zenklinti biologiskai skaidZius ir kompostuoja-
mus plastikinius pirkiniy maiSelius bei sitilymui jvertinti aerobiskai (j jprastg plastika jdedamas papildas, dél kurio ilgai-
niui plastikas suyra i mikrodaleles) biologiskai skaidziy plastikiniy pirkiniy maiSeliy poveikj aplinkai.
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Nicolas Bay (NI), par écrit. — Oui, il nous faut réduire la consommation de sacs en plastique mais ce nest pas a I'Union
européenne de décider des mesures a prendre pour parvenir a cet objectif louable.

Le vote ne portait pas sur la recommandation mais sur un amendement rejetant la position du Conseil en premiere
lecture.

Hugues Bayet (S&D), par écrit. — La consommation importante de sacs plastiques d'une épaisseur inférieure a 50
microns a un impact majeur sur 'environnement au sein de I'Union européenne. En effet, un nombre trop important
de sacs plastiques se retrouvent dans la nature et ont un impact néfaste sur 'écosystéme. On estime par ailleurs qu’il faut
plusieurs centaines d’années pour quun sac plastique se décompose. Les sacs plastiques sont donc responsables de
quantité considérable de déchets sauvages. Pour diminuer la pollution et préserver I'environnement, il est dés lors néces-
saire que les Etats membres adoptent des mesures économiques et des mesures de restrictions de commercialisation
visant a diminuer de maniére drastique l'utilisation de sacs plastiques. Ceci justifie mon vote.

Izaskun Bilbao Barandica (ALDE), por escrito. — Me satisface la postura del Parlamento para rechazar la postura pre-
sentada y el acuerdo de segunda lectura. La reduccién del uso de bolsas de plastico es un punto muy importante, y
desde el Parlamento seguiremos mostraindonos muy firmes en nuestra linea, que va unida a la del Grupo ALDE y la
campafia que estd en marcha.

Dominique Bilde (NI), par écrit. — Cette recommandation concerne la réduction de l'utilisation de sacs en plastique
légers dans 'Union.

Le texte impose aux Etats membres soit d'interdire la mise a disposition a titre gratuit de sacs en plastique dans les
magasins avant la fin de l'année 2018, soit d'instaurer un plafond de consommation moyenne de sacs litigieux par
habitant (90 sacs par personne et par an d’ici 2019, et 40 d'ici 2025).

De plus, les Etats auront aussi I'obligation d’établir un étiquetage adéquat témoignant du caractére biodégradable des
sacs, et ils disposeront d’une multitude de sanctions, comme les taxes, pour faire respecter cette demande.

Si, de prime abord, lintention de réduire le probleme écologique que pose le déversement des sacs est louable, les
mesures envisagées risquent de conduire a des conséquences négatives en encourageant la production de sacs en papier
cofiteux en eau ou encore le suremballage sous vide. Cela ne fera en rien diminuer la production de plastique..

Ce texte est révélateur de lattitude qui nie la souveraineté des Etats membres. Je me suis donc abstenue sur cette
recommandation.

José Blanco Lépez (S&D), por escrito. — Los socialistas espafioles valoramos muy positivamente la aprobacion de esta
nueva Directiva destinada a reducir el consumo de bolsas de pldstico, no solo para luchar contra la gran incidencia y
persistencia de estos residuos en el medio ambiente, sino también porque el texto adoptado con el Consejo supone
asimismo un paso primero e innovador en el modo de entender nuestro modelo productivo.

Por primera vez, las tres instituciones europeas han sido capaces de impulsar un texto legal totalmente basado en
criterios preventivos. En el caso de las bolsas de pldstico, nuestra tan reclamada estricta aplicacion de la jerarquia de
residuos es hoy una realidad. Prevenir el residuo es el primer eslabén del modelo de economia circular en el que
creemos y que tiene que ser nuestra nueva revolucion industrial.

Dada la gran disparidad existente entre los Estados miembros respecto al consumo de bolsas de plastico, medidas como
la distincién de las bolsas ultraligeras, la promocion de nuevos materiales alternativos, el etiquetado que permita identi-
ficar determinados tipos de bolsas y la recomendacién sobre un precio por unidad en el punto de venta serdn, ademds
de los objetivos vinculantes, pasos esenciales para conseguir la minimizacion de los residuos que el reto de la economia
circular nos impone.

Vilija Blinkevidiiité (S&D), rastu. — Balsavau dél Sio pranesimo, nes juo Europos Parlamentas pritaré teisés aktui,
nustatan¢iam valstybéms naréms jpareigojima mazinti lengvyjy plastikiniy pirkiniy maieliy sunaudojima. Tai bus pir-
moji privaloma ES lygmens atlieky susidarymo mazinimo priemoné. Sio aplinkosauginio tikslo bus siekiama 3alims
naréms nustatant reikalavimg rinktis vieng i§ dviejy jpareigojimy: arba priimti priemones, kuriomis bity uZtikrinama,
kad iki 2019 m. pabaigos per metus bity vidutiniskai sunaudojama ne daugiau kaip 90 lengvyjy plastikiniy pirkiniy
maiSeliy vienam Zmogui, o iki 2025 m. - ne daugiau kaip 40 lengvyjy plastikiniy pirkiniy maiSeliy vienam Zmogui.
Arba uztikrinti, kad iki 2018 m. pabaigos prekiy ar produkty pardavimo vietose plastikiniai maiSeliai nebity dalijami
nemokamai, kol nebus taikomos vienodai veiksmingos priemonés.
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Andrea Bocskor (PPE), irdsban. — Napjainkban az Eur6pai Unidban a visdrldshoz haszndlt nejlonszatyrok 90%-at
egyetlen alkalommal hasznljak, mielStt azok erésen kornyezet szennyezd, egyéltalin nem, vagy nehezen lebomld hul-
ladékkd vélnak. Ez rendkiviil silyos terhet r6 a kornyezetre, hiszen évente 8 millidrd nejlonzacské vilik szemétté a
természetben. A jovahagyott {ij eurpai szabdlyozds célja éppen ezért a tdlzott és néha sziikségtelen hulladéktermelés
visszaszoritdsa. Magyarorszdg a kordbban bevezetett kornyezetvédelmi termékdijrél sz6lé torvénynek koszonhetden,
Eurdpéban is példamutaté eredménnyel, mar most teljesiti a frissen jévdhagyott irdnyelv 2025-re kitlizott célszdmait.

A Fidesz—KDNP képvisel6csoport tagjaként timogattam az Gj unids jogszabdly elfogadasat, hiszen az a nejlonhulladékok
hatékony csokkentésén tdl a kornyezettudatos vésarl6i szokdsok kialakitdsat is 6sztonozni fogja. Ezzel jarulva hozzd egy
tisztdbb, élhet6bb eurdpai kornyezet kialakitdsdhoz.

Marie-Christine Boutonnet (NI), par écrit. — L'objectif du texte est d’inciter a réduire l'utilisation des sacs plastiques. En
effet, alors que ceux-ci ne sont utilisés par le consommateur final que quelques minutes, les dégits pour 'environnement
sont désastreux. En effet 99 milliards de sacs plastiques chaque année au sein de I'Union européenne.

Le texte a été adopté par le Conseil, le 2 mars 2015 et un accord a été trouvé afin de demander aux Etats membres de
réduire le nombre de sacs utilisés et/ou de s'assurer que ceux-ci ne soient plus fournis gratuitement aux consommateurs
aprés décembre 2018.

Jai voté contre ce texte car la politique de I'Union européenne n'est pas en adéquation avec des objectifs pourtant
louables. Elle ne propose pas une vision globale du probleme et traite avec légereté, d’'un point de vue économique, le
sort de prés de 20 000 travailleurs des entreprises du secteur.

Lynn Boylan (GUE/NGL), in writing. — I voted in favour of this report. Plastic bags are not biodegradable and can take
between 400 and 1 000 years to break down in the environment. It is estimated that 1 million plastic bags are used
every minute globally, which makes it no surprise that plastic waste is causing some serious impacts on the world’s
oceans.

Plastic never completely deteriorates — it breaks down into ever smaller pieces. With up to 12 000 000 tons of plastic
entering the world’s oceans every year it is worrying but inevitable that the fish we eat will have ingested some of it.

In Ireland, both north and south, the plastic bag charges have a proven record. Indeed, Ireland was the first country in
the world to introduce such a levy and currently charges 22 cents per bag. The number of bags used per inhabitant fell
from 328 per year to just 21, already well below the target of 90 in this report.

Mercedes Bresso (S&D), in writing. — I voted yes to this recommendation because reducing the consumption of plastic
carrier bags would be a big step forward towards a society more respectful of the environment.

Steeve Briois (NI), par écrit. — La directive a pour objet la réduction de l'utilisation de sacs plastiques avec un but fixant
a 'horizon 2020, un niveau de consommation de 90 sacs plastiques par personne et par an. Si la surconsommation de
sacs plastiques est un probleme réel, il ne saurait étre réglé au moyen d'une éniéme directive dépourvue de stratégie
globale en la matiére. Il convient également de rappeler que la mise en ceuvre de la politique environnementale prévue a
l'article 11 du TFUE, doit respecter le principe de subsidiarité. Or, la limitation de 'usage des sacs plastique peut étre
décidée souverainement par les Etats membres sans que 'Union européenne légifére. La Commission doit cesser sa
politique législative inflationniste et respecter la latitude des Etats membres dans la mise en ceuvre des politiques de
protection de I'environnement. Cest pourquoi jai voté contre ce texte.

Daniel Buda (PPE), in scris. — Reducerea consumului de pungi din plastic necesare transportului, alituri de ambalajele si
deseurile din ambalaje, trebuie sd constituie o preocupare imediatd a tuturor factorilor responsabili cu ceea ce inseamni
protejarea mediului.

In conditiile in care descompunerea unui ambalaj de plastic poate dura citeva sute de ani, este mai mult decat ingrijo-
ritor faptul ci, anual, peste 8 miliarde de pungi devin deseuri in Europa.
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Am votat pentru propunerea de regulament care obligd statele membre sd adopte masuri pentru reducerea consumului
de pungi de transport din plastic cu grosime mai micd de 50 de microni.

Cu toate acestea, consider cd lucrurile trebuie si meargd mai departe §i sd punem accent pe incurajarea consumatorilor
in vederea reutilizarii pungilor de transport din plastic.

Mai mult, introducerea unor standarde care si stabileascd proprietati biodegradabile pentru pungile de transport folosite
pe piata europeand, precum si stabilirea unor limite a cantitatilor acestora, ar contribui la sciderea numdrului de pungi
din plastic.

Gianluca Buonanno (NI), per iscritto. — La mia posizione & favorevole. La proposta della Commissione metteva a
repentaglio il settore delle borse biodegradabili, in cui l'industria italiana ¢ all'avanguardia. Il testo concordato in seconda
lettura scongiura questo pericolo coniugando al tempo stesso le esigenze di tutela dell'ambiente e della salute pubblica.

Soledad Cabezén Ruiz (S&D), por escrito. — Los socialistas espafioles valoramos muy positivamente la aprobacién de
esta nueva Directiva destinada a reducir el consumo de bolsas de pldstico, no solo para luchar contra la gran incidencia
y persistencia de estos residuos en el medio ambiente, sino también porque el texto adoptado con el Consejo supone
asimismo un paso primero e innovador en el modo de entender nuestro modelo productivo.

Por primera vez, las tres instituciones europeas han sido capaces de impulsar un texto legal totalmente basado en
criterios preventivos. En el caso de las bolsas de pldstico, nuestra tan reclamada estricta aplicacién de la jerarquia de
residuos es hoy una realidad. Prevenir el residuo es el primer eslabén del modelo de economia circular en el que
creemos y que tiene que ser nuestra nueva revolucién industrial.

Dada la gran disparidad existente entre los Estados miembros respecto al consumo de bolsas de pléstico, medidas como
la distincién de las bolsas ultraligeras, la promocion de nuevos materiales alternativos, el etiquetado que permita identi-
ficar determinados tipos de bolsas y la recomendacion sobre un precio por unidad en el punto de venta serdn, ademds
de los objetivos vinculantes, pasos esenciales para conseguir la minimizacion de los residuos que el reto de la economia
circular nos impone.

Alain Cadec (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur de la mise en place d’une directive ayant pour objectif la réduction de
la consommation de sacs en plastique légers a poignées. Ces sacs, utilisés quotidiennement par une multitude de con-
sommateurs, sont trop souvent responsables d'une pollution de l'environnement. Dans beaucoup d’Etats membres,
l'utilisation de ces sacs est rationnée. Par exemple, dans certains pays, ces sacs ne sont plus gratuits ce qui entraine les
consommateurs 2 les réutiliser et ainsi réduire leur consommation. La directive propose aux Etats membres d’adopter
différentes mesures afin de réduire considérablement la consommation de sacs en plastique sur leur territoire. Un éti-
quetage obligatoire sera également requis pour les sacs recyclables. Nous devons faire des efforts pour préserver notre
environnement. Ce genre de mesures permet d’adapter nos mentalités aux défis environnementaux actuels.

Nicola Caputo (S&D), per iscritto. — Oggi ho votato a favore della raccomandazione per la seconda lettura relativa alla
posizione del Consiglio in prima lettura in vista dell'adozione della direttiva del Parlamento europeo e del Consiglio che
modifica la direttiva 94/62/CE per quanto riguarda la riduzione dell’utilizzo di borse di plastica in materiale leggero.

Il testo votato ha il merito di prevedere l'inclusione di obiettivi obbligatori di riduzione e I'obbligo di far pagare per i
sacchetti di plastica, misure che rafforzano in modo significativo le norme comunitarie volte a ridurre l'uso dei sacchetti
di plastica.

Il testo introduce inoltre 'obbligo per gli Stati membri di presentare una relazione annuale sul consumo annuo di borse
di plastica in materiale leggero dopo 36 mesi dall'entrata in vigore della normativa. In questo modo vengono rafforzati
gli obblighi vigenti in materia di comunicazione e, di conseguenza, gli strumenti concreti a disposizione degli Stati
membri per controllare l'efficacia delle misure adottate.

Ritengo che l'accordo raggiunto dal Parlamento rappresenti un miglioramento sostanziale rispetto alla proposta iniziale
della Commissione ed ¢ per questo motivo che T'ho sostenuto.



C74/250 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 28.2.2023

Wtorek, 28 kwietnia 2015 r.

Matt Carthy (GUE/NGL), in writing. — I voted in favour of this report. This report sought to look for solutions as to
how to reduce the consumption of lightweight plastic carrier bags. The excessive consumption of plastic bags in the EU
is a matter of serious concern and as plastic bags tend to be used on a once-off basis, this results in unnecessary and
preventable waste. Every year nearly 100 billion plastic bags are used and it is projected that this figure will grow to
111 billion plastic bags by 2020 if no action is taken. For these reasons, I voted in favour.

David Casa (PPE), in writing. — The proposal, based on the Commission’s own impact assessment, amends Directive
94/62[EC by requiring Member States to take measures to significantly reduce the consumption of lightweight plastic
carrier bags across the EU. It stipulates that these measures may include the use of economic instruments as well as
marketing restrictions in derogation of Article 18 of the Directive. This derogation allows for a broader range of
instruments available for Member States to address the unsustainable consumption of plastic bags. I voted in favour of
this proposal.

Fabio Massimo Castaldo (EFDD), per iscritto. — A seguito dei negoziati tra il Parlamento europeo e il Consiglio, la
proposta della Commissione europea ¢ stata migliorata prevedendo I'obbligo per gli Stati membri di assicurare una
riduzione del consumo di borse di plastica. Per la prima volta in quarantanni di legislazione europea in materia di
rifiuti, saranno previste finalmente misure vincolanti a livello UE per ridurre la produzione di rifiuti. Abbiamo votato
a favore.

Aymeric Chauprade (NI), par écrit. — J'ai voté contre ce rapport qui soutient une directive non seulement contraignante
pour les Etats membres mais qui comporte également le risque d’avoir l'effet contraire a l'objectif affiché. En effet, la
directive de la Commission a pour but la diminution de l'utilisation des sacs plastiques. Un but a priori louable dans une
perspective de développement durable.

Cependant, les dispositions proposées par la Commission pour atteindre cet objectif me paraissent inefficientes et inco-
hérentes. En effet, supprimer les sacs plastiques des grandes surfaces va conduire au développement du suremballage
sous vide, ce qui ne fait que déplacer le probleme.

Par ailleurs, les exigences envers les Etats-Membres posées par cette directive sont démesurées: la réduction du niveau de
consommation, d’ici a 2019, a 90 sacs plastiques par personne et par an ; I'obligation faite aux Etats-Membres de rendre
la réduction effective a partir de 36 mois apres I'entrée en vigueur de la 1égislation, autant de demandes qui ne prennent
pas en compte les spécificités conjoncturelles liées a chaque Etat, que ce soit en matiere économique, politique ou
d’organisation administrative.

Nessa Childers (S&D), in writing. — Since 2002, Ireland has had a levy on plastic bags. This has brought about a
significant effect on the use of plastic bags, decreasing from 328 bags per capita to 21 bags overnight. However, not
all EU Member States have put those types of measures into place. The majority of MEPs rightly saw the need for
binding measures at EU level so as to tackle serious damage caused by plastics to the environment and biodiversity.

Ninety-two per cent of the EU population agrees with reducing the use of plastic bags; furthermore, we believe that
restricting the use at EU level will be a quick and sustainable way of reducing the problem.

Caterina Chinnici (S&D), per iscritto. — Dopo lunghi negoziati con il Consiglio, finalmente si ¢ giunti ad un accordo e
alla votazione finale sulla modifica della direttiva per ridurre il consumo dell'uso di borse di plastica.

L'introduzione di obblighi per gli Stati di riduzione dell'uso di sacchetti di plastica contribuira a proteggere 'ambiente,
soprattutto quello marino. Se si considera che la quantita di particelle di plastica presente nei nostri oceani ¢ maggiore
della quantita di plancton, si ha un'idea della gravita del fenomeno e della necessita di intervenire per un consumo piu
razionale e per trovare alternative ecocompatibili. Questo favorira certamente lo sviluppo di prodotti meno impattanti
per I'ambiente circostante e la ricerca di nuovi materiali meno inquinanti.

1l testo finale avrebbe potuto essere pit ambizioso, tuttavia lo considero un buon compromesso o comunque il migliore
possibile in questa fase. Per questi motivi ho votato a favore.



28.2.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej C74/251

Wtorek, 28 kwietnia 2015 r.

Agutépnc Xproto@opou (PPE), yparrtag. — EGv peletjooutie ta oTotyeia OxeTKa e T XPHoT TAACTIKOY 0akoulGy kaddg Kat
OYETIKA 1€ TIC EMMTOOEIS TOUG 0TO TEPPAANOV kaL Kat' eméktaon oty uyela Tov avdponwy, TOTE GUVELDTOTOIOULE TNV avay-
KaoTNTa MYNG anOTENECHATIKOV HETPOV TMEPIOPIOHOU TG Xpriong Toug. Exoupe ouykekpiuéva, mpatov, 1,2 Tpioekatoppupia
TAaoTIKEG cakoUNes kie Xpovo, deltepov, kade Eupomaio va ypnotponoel katd péco opo mepinou 200 cakoUAEs, ot mepioood-
TEpES and TG omoieg kataAiyouv ota okouridia, tpitov, 100 Sioekatopplpia TOVOUS TAAOTIKOU TOU punaivouv Tig JaAacoeg
kat anotelovv o0 90% g dakdoolag pumaveng Kat, TETAPTov, To MAACTIKO va tapapévet oto nepipalhov and 500 péxpt 1000
xpovia. Etot ta mhaotikd copatidia and ta onoia glvar gTIaypEvES oL 6akoUAES elogpyovTal otr) Tpogikr] ahucida .Molovot dev
éxel pehetnVel eav mpdypatt petadidovrar emPhafn ynpkd and ta yapia otov AVIpLNO, EVAL YOTOCO YVOETO OTL T TAACTIKA
deopevouv Toug pumoug. ‘Onwg avagépetar ot Tpaocwn Bifho mou e&édwoe n Eupwnaikn Emrtponr) to Mdptio tou 2013 «ot
EHPOVOL OpyavIKol pUTOL Pmopolv va pookoMndolv oe koppdtic TAACTIKOU Kat va el6ADouY oTn TPogikr] aluoida péow g
Yahdootag mavidag mou katavaddver ta mhactikd.» Tia moANoUs Adyoug Aomdv, toco mepiparlovioloyikolc 600 kat yia TV
npootacia g avdpenivig vyeiag, otnpiloupe T mpoonddeia Tou Eupwkotvofouliov yia peiwon e xprons MAACTIKGOV 6akou-
Aov.

Salvatore Cicu (PPE), per iscritto. — La direttiva sulla riduzione del consumo di borse di plastica in materiale leggero
chiede agli Stati membri, di (1) adottare misure per garantire che il livello di consumo annuo non superi, in media, 90
borse di plastica in materiale leggero per persona entro la fine del 2019 e non oltre 40 borse di plastica in materiale
leggero per persona entro il 2025 o (2) garantire che, entro la fine del 2018, le borse di plastica non siano pitt fornite
gratuitamente nei punti vendita di merci o prodotti, salvo che siano attuati altri strumenti di pari efficacia.

Al fine di valutare lefficacia delle misure di riduzione, ¢ previsto un sistema di monitoraggio che prevede I'obbligo per
gli Stati membri, dopo 36 mesi dall’entrata in vigore, di presentare una relazione annuale sul consumo annuo di borse di
plastica in materiale leggero sulla base di una metodologia comune che la Commissione deve adottare entro 12 mesi.
Inoltre, la Commissione ha I'obbligo di fissare specifiche in materia di etichettatura delle borse di plastica biodegradabili
e compostabili. Un ultimo aspetto da rilevare & che le misure previste dalla direttiva hanno carattere vincolante. Per
queste considerazioni, ho espresso il mio voto negativo.

Alberto Cirio (PPE), per iscritto. — Ho votato a favore di questa proposta di direttiva perché trovo condivisibile che si
voglia prevenire e ridurre I'impatto degli imballaggi e dei rifiuti di imballaggi sullambiente.

Preoccupante ¢ il contesto in cui matura questo provvedimento: nel 2010 si stimava che ogni cittadino europeo utiliz-
zasse ben 198 sacchetti di plastica allanno, in gran parte leggeri e non facilmente riutilizzabili. L'uso di sacchetti di
plastica con uno spessore inferiore a 50 micron, molto meno riutilizzati rispetto ai sacchetti di plastica pitt spessi,
comporta una notevole quantita di rifiuti, che viene invece ridotta dall'applicazione di questa direttiva.

Il testo ha inoltre il merito di introdurre I'obbligo per gli Stati membri di presentare una relazione annuale sul consumo
di borse di plastica di materiale leggero dopo 36 mesi dall'entrata in vigore della normativa. In questo modo vengono
monitorati i risultati per controllare e valutare l'efficacia delle misure adottate e per metterne in discussione la validita
nel caso in cui non risponda alle aspettative.

Deirdre Clune (PPE), in writing. — Plastic bags used by consumers to carry food products (between 15 and 50 microns
in thickness), targeted by the directive, pose a greater environmental risk than thicker ones. Due to irresponsible consu-
mer habits, 90% of these bags are thrown away after first usage, amounting to 8 billion bags turning into waste every
year. Decomposition of plastic bags can take hundreds of years, making accumulation a major problem. Plastics con-
stitute a large part of marine debris, especially the single-use items: packaging, bags, bottles. Even those plastics which
are degradable do not entirely disappear into nature. After a certain time, they turn into microscopic particles, micro-
plastics, which are harmful to the environment and especially to marine ecosystems.
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Carlos Coelho (PPE), por escrito. — Estima-se que sejam consumidos anualmente na UE quase 100 mil milhdes de sacos
de pléstico, um ndmero que deverd aumentar para 111 mil milhdes até 2020 se, até 14, ndo forem tomadas medidas de
reducdo. Em virtude do seu fraco valor de reciclagem, os sacos de pldstico representam, nos dias de hoje, um sério
problema ambiental constituindo, juntamente com as garrafas, a maior parte dos residuos plasticos que se acumulam
nos mares europeus podendo durar centenas de anos, principalmente sob a forma de fragmentos.

Apoio o relatério Auken por considerar que urge acabar com este flagelo, devendo a UE dar o exemplo neste campo.

Regozijo-me com o facto de, ao contrdrio do texto em primeira leitura aprovado por esta Camara em abril do ano
passado que ndo preconizava qualquer acdo a escala europeia sugerindo simplesmente que cada Estado-Membro resol-
vesse unilateralmente a questdo dos sacos de plastico (sem lhes impor o cumprimento de quaisquer metas), o texto hoje
aprovado estabelece uma obrigagdo alternativa de limitagdo do consumo anual de sacos por pessoa até 2019 ou do fim
da gratuidade dos mesmos, como ja foi por exemplo implementado recentemente no meu pais.

Birgit Collin-Langen (PPE), schriftlich. — Ich habe dem Bericht zur Verringerung der Verwendung von Plastiktiiten
zugestimmt, weil der gefundene Kompromiss ein grofler Schritt in die richtige Richtung ist.

Durch die nun auch formal bestitigte Gesetzgebung soll das Problem des zunehmenden Plastikmiills vor allen Dingen in
den Weltmeeren angegangen werden. Der Kompromiss sieht vor, dass bis 31. Dezember 2019 nur noch maximal 90
Plastiktiiten und bis Ende 2025 40 Stiick pro Kopf und Jahr verbraucht werden diirfen. Bei der Wahl der Mittel haben
die Mitgliedstaaten weitgehenden Gestaltungsspielraum. Sie konnen Verbote von herkommlichen Plastiktiiten ausspre-
chen oder aber wirtschaftliche Instrumente wie Pfand oder Gebithren benutzen. Ich glaube, auch wenn die Mitgliedstaa-
ten hier freie Hand haben, dass Verbote nicht das beste Mittel sind. Die Erfahrungen aus Irland zeigen, dass Menschen ihr
Verhalten dndern, sobald marktwirtschaftliche Mafinahmen eingefithrt werden. Dies macht die enorme Reduktion des
Verbrauchs an Einweg-Plastiktiiten nach der Einfithrung einer Abgabe und damit einer Beendigung der kostenfreien
Herausgabe von Einweg-Plastiktiiten deutlich.

Lara Comi (PPE), per iscritto. — Ho espresso il mio voto favorevole alla modifica della direttiva 94/62/EC, relativa alla
riduzione dell'utilizzo di borse di plastica in materiale leggero ritenendo che le disposizioni introdotte siano funzionali al
raggiungimento degli obiettivi prefissati.

Nella fattispecie, il testo chiede agli Stati di operare una scelta tra i seguenti due obblighi: adottare misure per garantire
che il livello di consumo pro capite di borse di plastica in materiale leggero non superi in media quota 90 entro la fine
del 2019 e non sia oltre le 40 entro il 2025 o, in alternativa, garantire che, entro la fine del 2018, le borse di plastica
risultino per i consumatori economicamente pili onerose e, pertanto, il loro utilizzo ne sia disincentivato.

Mi compiaccio, in particolare, del fatto che per la prima volta dopo quarant’anni di legislazione europea in materia di
rifiuti, si sia finalmente riusciti ad introdurre misure vincolanti nei confronti degli Stati membri, segno di un piu forte e
deciso impegno dell'Unione verso la regolamentazione di alcuni aspetti di questo settore.

Therese Comodini Cachia (PPE), in writing. — Littering of plastic bags is a widespread problem and can be harmful
especially to the marine environment. Decreasing plastic bag usage will lead to a cleaner environment in Europe. The
Directive in question targets plastic bags between 15 and 50 microns in thickness which pose a greater environmental
risk than thicker ones, as the former are rarely re-used. As a result of the decision, Member States will either have to
impose a price on plastic bags by the end of 2018 or limit the annual consumption of plastic bags to 90 bags per
person by the end of 2019, and further reduce this number to 40 by the end of 2025. I have thus voted in favour.

Ignazio Corrao (EFDD), per iscritto. — Ho votato a favore perché sono fermamente convinto che si debba andare verso
una forte riduzione dell'uso dei sacchetti di plastica pill inquinanti.
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Javier Couso Permuy (GUE/NGL), por escrito. — El objetivo de este informe es contribuir a reducir el consumo de
bolsas de pldstico con un espesor inferior a 50 micras. Nuestra posicion en el Grupo fue favorable a las propuestas
introducidas por el Parlamento, que permiten un mayor control y definicién de las medidas necesarias para reducir el
impacto ambiental del consumo de bolsas de pldstico.

El presente informe no tiene votacién final, al tratarse de una segunda lectura dentro del proceso de didlogo a tres
bandas.

Andrea Cozzolino (S&D), per iscritto. — La direttiva che votiamo limitera il consumo di buste di plastica usa e getta
non biodegradabili, in modo da ridurne l'enorme quantita che finisce ogni giorno nel ciclo dei rifiuti o disperso
nell'ambiente e nei corsi d’acqua e gli ecosistemi acquatici, dove resta per molti anni.

L'adozione di questa direttiva ¢ importante perché prevede la possibilita per gli Stati membri di imporre a livello
nazionale dei divieti o degli obiettivi di riduzione del consumo dei sacchetti, accanto o in alternativa allimposizione di
un prezzo per disincentivarne l'uso. Gli Stati membri potranno scegliere se adottare misure per ridurre il consumo
medio annuo a 90 sacchetti di plastica non biodegradabili per cittadino entro il 2019 e a 40 entro il 2025, oppure se
garantire che, entro il 2018, i sacchetti non siano piu forniti ai consumatori nei supermercati e negozi a titolo gratuito:
un altro passo importante per la tutela del nostro ambiente.

Pil Csiky (PPE), irdsban. — Jelenleg az Eurépai Unidban a vésdrldshoz haszndlt nejlonszatyrok 90%-dt egyetlen alkalom-
mal haszndljdk, miel6tt azok hulladékkd valnak. Ez rendkiviil sdlyos terhet ré a kornyezetre, hiszen évente 8 millidrd
nejlonzacské vilik szemétté a természetben. A jovdhagyott Gj eurdpai szabilyozds célja éppen ezért a tdlzott és néha
szitkségtelen hulladéktermelés visszaszoritdsa.

Mérfoldkd, hogy unids szinten sikeriilt kotelez erejti intézkedéseket elfogadnunk a hulladékkeletkezés csokkentésére.
Remélem, hogy a tagdllamok a frissen jovdhagyott irdnyelv 2025-re kitlizott célszdmainak teljesitése érdekében miel6bb
megfelel§ intézkedéseket hoznak majd.

Orommel tdémogattam az @ij unibs jogszabaly elfogaddsat, hiszen az a nejlonhulladékok hatékony csokkentésén tdl a
kornyezettudatos vdsarléi szokdsok kialakitdsdt is 0sztonozni fogja. Ezzel jarulva hozzd egy tisztdbb, élhet6bb eurbpai
kornyezet kialakitdsahoz.

Fontosnak tartom az unids polgdrok és vallalkozdsok ilyen formdban torténd felhivdsat is a kornyezet védelmére.

Miriam Dalli (S&D), in writing. — 1 am against rejecting the Council position in this dossier. Plastic bags are seriously
harmful to the environment. They are also damaging to our marine environment. Some Member States, including Malta,
have already started addressing this issue. [ believe that charging for the use of plastic bags is a quick way of reducing
the problem.

Viorica Dincild (S&D), in scris. — Consider ci obligatia impusd Comisiei de a prevedea mdsuri specifice privind etiche-
tarea pungilor de transport din plastic biodegradabile si compostabile reprezintd un mijloc important pentru evitarea
practicilor ingelitoare de etichetare falsi a pungilor din plastic, mai ales in cazul asa-numitelor pungi de plastic ,0xo-
biodegradabile”.

Nicola Danti (S&D), per iscritto. — Ho votato favorevolmente alla modifica della direttiva europea sulla riduzione del
consumo di borse di plastica in materiale leggero.

1l Parlamento europeo ha fortemente migliorato la proposta originaria della Commissione europea e l'accordo concluso
ne tiene significativamente conto.

11 testo approvato oggi consentira, tra le altre cose, a quegli Stati membri che vorranno fissare obiettivi piti ambiziosi di
quelli comuni europei di poter procedere anche mediante restrizioni nazionali.

Questo aspetto assume particolare rilevanza per il nostro paese, favorendo la chiusura di un lungo contenzioso che
aveva visto I'Ttalia destinataria di una procedura di infrazione, con la «colpa» di essere stata all'avanguardia nella produ-
zione di sacchetti di plastica virtuosi da un punto di vista ambientale.
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Ma pili in generale la proposta approvata oggi dal Parlamento in seconda lettura ha il merito di fissare un nuovo quadro
giuridico per una pit ambiziosa politica comune europea sul trattamento delle buste di plastica a favore della preserva-
zione dellambiente e della biodiversita.

Michel Dantin (PPE), par écrit. — Le présent rapport vise a éviter la consommation des sacs en plastique d’une épaisseur
maximal de 50 microns et par conséquent réduire leur impact sur I'environnement. Il s'agit d’'un rapport équilibré qui
laisse le choix aux Etats membres, en vue d’atteindre leurs objectifs, de soit imposer des mesures de réduction contraig-
nantes d’'un maximum de 90 sacs par personne d'ici & fin 2019 puis de 40 sacs par personne d’ici a fin 2025, ou
d'imposer des mesures interdisant la fourniture gratuite de ce type de sacs plastiques au plus tard au 31 décembre 2018.
Considérant également que ce rapport permettra de réduire I'impact important de la consommation de sacs plastiques
sur I'environnement tout en respectant le principe de proportionnalité par l'exclusion des sacs trés légers ainsi que les
sacs destinés a emballer les produits alimentaires frais, jai voté en faveur de ce rapport.

Rachida Dati (PPE), par écrit. — Je salue ce texte, qui rappelle I'indispensable réduction de la consommation de sacs en
plastique en Europe et instaure pour la premiére fois des mesures contraignantes pour les Etats membres. Cela constitue
une réelle avancée dans la législation européenne, qui permettra d’agir contre la pollution et de limiter la production de
déchets.

A Tlapproche de la conférence de Paris sur le climat, ladoption de cette directive rappelle que I'Union européenne
s’engage pour la protection de 'environnement.

Philippe De Backer (ALDE), in writing. — Europeans use about 99 million plastic bags every year. A rough 8 million
plastic bags end up in our environment, both on land and at sea. Although the consumption of plastic bags varies
across the Member States, Parliament strongly believes that we can do better. That is why I follow the Commission in
its proposal to reduce the use of plastic bags to 90 bags per person per year in 2019 and to reduce this amount to 40
bags in 2025. I voted in favour of reducing lightweight carrier bags as the Member States receive the freedom to choose
how they will reach these targets. In the meantime I am convinced that it is also important that Europeans make a
mentality switch. We must become more conscious of our impact on the environment in general.

Isabella De Monte (S&D), per iscritto. — Miliardi di sacchetti di plastica finiscono ogni anno direttamente in natura
come rifiuti non trattati. Ho sostenuto fortemente questa proposta che obbliga gli Stati membri ad una riduzione
sostenuta del consumo di borse di plastica in materiale leggero.

Gli Stati europei potranno scegliere se adottare misure per ridurre il consumo medio di sacchetti di plastica a 90 buste
per cittadino entro la fine del 2019 e a 40 entro la fine del 2025, oppure garantire che entro la fine del 2018 le buste di
plastica non vengano pili consegnate in modo gratuito.

Marielle de Sarnez (ALDE), par écrit. — Sur 100 milliards de sacs plastiques consommés chaque année dans I'Union,
prés de 8 milliards finissent dans la nature. Cest un danger mortel pour les oiseaux et les animaux marins et un fléau
pour l'environnement. Cette situation n'est plus acceptable.

Le vote du Parlement européen en deuxieme lecture de la directive la réduction de la consommation de sacs en plastique
légers prévoit désormais une limitation stricte de l'utilisation des sacs plastiques a usage unique en Europe, ce qui va
dans le bon sens.

La mise en ceuvre, au niveau européen, de projets pilotes a eu des effets rapides et efficaces, montrant qu'une politique
volontaire de gestion de l'environnement a I'échelon communautaire peut apporter une réponse sérieuse et concrete.
C'est pourquoi il faut poursuivre dans cette direction.

Dans le méme temps, le principe de subsidiarité doit s'appliquer s'agissant de la mise en ceuvre, a 'échelon national,
voire régional et local, étant sans doute mieux & méme de prendre les mesures adaptées a chaque territoire pour
atteindre ces objectifs. Cette répartition des missions entre I'Union fixant les grandes orientations et les autorités des
pays membres mettant en ceuvre, est gage de meilleure efficacité.
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Andor Deli (PPE), irdsban. — Manapsig a kornyezetszennyezés akkora méreteket olt, hogy minden szinten és lehetséges
teriileten fel kell venniink vele a harcot. Az irdnyelv moédositdsa kotelezd jelleggel elSirja a tagdllamoknak, hogy a
szemetelés csokkenése érdekében folyamatosan limitdljdk a konny(i mtianyag hordtasakok szdmdt.

E hordtasakok tobb szempontbdl is veszélyesek a kornyezetre, ezért 1ényeges, hogy figyelmet szenteljiink nekik.
Vékonysaguk és gyenge textdrdjuk miatt djrahaszndldsuk lehetdsége csekély, az emberek gyakrabban eldobjdk Gket,
mint a vastagabb zacskokat, és igy nem keriilnek be a hulladékfeldolgozé rendszerbe.

Az irdnyelv modositdsa tobb lehetSséget kindl a konnyl mdanyag zacskok szamdnak fenntarthaté korldtozdsara, ilyen
példaul, hogy 2025 év végéig évi 40 db/fére csokkenjen a szdmuk. Tovabbi lehetdség, hogy a 2018. év végéig a tagélla-
mok biztositjak, hogy tizleteikben vasdrldskor nem adnak ingyen konny(i méianyag zacskokat, vagy mds egyéb mddszert
is alkalmazhatnak, amellyel garantaljak, hogy ugyanilyen hatékonyan csokken a mtianyag hordtasakok szdma.

Nagyon fontosnak tartom e mddositds elfogaddsit, ugyanis hatdlybalépése dltal a tagallamoknak kotelezGen csokkente-
niiik kell a konnyti miianyag hordtasakok szdmat és errl éves jelentésekben be is kell szdmolniuk a Bizottsdgnak, amely
ezaltal hatékonyan ellendrizni tudja a szabaly betartdst. Amennyiben ez a korldtozdsra vonatkozé mddositds nem jon
létre, a mtianyag hordtasakok szdma a jov6ben bizonyitottan novekedne, és ennek beldthatatlan kovetkezményei lenné-

nek a természetre nézve.

Gérard Deprez (ALDE), par écrit. — Les sacs en plastique sont une importante source de pollution a I'échelle mondiale
et une grave menace pour la faune (en mer du Nord, 94% des oiseaux ont déja ingéré du plastique). Il apparait quen
moyenne, un citoyen européen utilise 190 sacs en plastique par an et que 89% de ces sacs ne sont utilisés quune seule
fois. Sur les 100 milliards de sacs en plastique utilisés annuellement par les Européens, 8 milliards finiraient dans les
lacs, riviéres, campagnes et au bord des routes. Sachant qu'il faut 500 ans pour qu'un sac en plastique se décompose, il
est essentiel d’adopter de nouvelles régles pour limiter drastiquement 'utilisation des sacs en plastique légers. Les pays de
I'UE devront choisir entre deux approches: soit réduire le nombre de sacs en plastique légers utilisés par personne (90
sacs/personne/année pour fin 2019 et 40 sacs/personnefannée pour 2025), soit arréter de donner des sacs gratuitement
dans les points de vente alimentaires pour fin 2018, comme cest déja le cas dans certains pays de I'UE. C'est I'option
que je préfere.

Tamds Deutsch (PPE), irdsban. — Napjainkban az Unidban a vésdrlishoz haszndlt nejlonszatyrok 90%-4t egyetlen alka-
lommal hasznéljdk, miel6tt azok hulladékka valnak. Ez rendkiviil stilyos terhet ré a kornyezetre, hiszen évente 8 millidrd
nejlonzacské vilik szemétté a természetben. A jovdhagyott Gj eurdpai szabalyozds célja éppen ezért a tdlzott és néha
sziikségtelen hulladéktermelés visszaszoritdsa. Magyarorszdg a 2011-ben bevezetett kornyezetvédelmi termékdijrél sz6lo
torvénynek koszonhetGen, Eurépdban is példamutatd eredménnyel, mdr most teljesiti a frissen jovdhagyott irdnyelv
2025-re kitizott célszamait.

A Fidesz—KDNP képviselGcsoport tagjaként orommel tdmogattam az Gj unids jogszabdly elfogadasit, hiszen az a nejlon-
hulladékok hatékony csokkentésén tdl a kornyezettudatos vésarl6i szokdsok kialakitdsat is 9sztonodzni fogja. Ezzel jarulva
hozza egy tisztabb, élhet6bb eurdpai kornyezet kialakitdsahoz.

Mireille D’Ornano (NI), par écrit. — J'ai décidé de voter contre ce texte car il n'est quun outil 1égislatif cosmétique.
Certes, 'on peut saluer la volonté de limiter l'utilisation des sacs plastiques. Mais il est clair que la conséquence d’un tel
texte est la multiplication de l'usage du suremballage sous vide, et, par conséquent, uniquement déplacer le probleme
sans diminuer la consommation de plastique en Union. Il aurait fallu s'atteler a repenser le modéle de consommation de
masse dans son ensemble et pas uniquement légiférer sur une conséquence de celle-ci. Enfin, cette directive est symbo-
lique d’'une Commission européenne «ultra-législative» dont la volonté est de régir tous les domaines de la vie publique,
sans respecter le principe de subsidiarité.
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Amnren [xambasku (ECR), e nucmena ¢opma. — Imacysax Bb3IbpKan ce O [OK/IANa 33 HAMAJlsBaHe Ha noTpeGieHMeTo Ha
JIeKM IUTACTMACOBM IUIMKOBE 3a IOKYIIKY, 33LIOTO CMSITaM, KakTo EBporiefickata KOMMCHS CIIOMEHA, ue MPEIOXEHNETO ChIbpKa
KOHKPETHM TEKCTOBE, KOMTO Cd M3BbH KOMIETEHIMMUTE M HA 3aKOHONATENH OpraH. A3 M MOSTa MOJIMTMYECKA [PyMa HAIBIHO
TOJKPENsIME TBIITOCPOUHNTE LIETIUTe, ChIbpKAIIM ce B npemioxenmero Ha EK. Te obaue TpsGBa ma Gboar sACHM, MOCIENOBATETHY
¥ M3IBIHUMM 34 HaMalsBaHe Ha ymoTpe0ata Ha HAJIOHOBA TOPOMUYKA, a He MPEKANeHO OIPAHMYMTENIHM - M IOTEHLMAITHO
HepaboTelI — M3MCKBAHSL KATO Te3M, [IOCOYEHH B HACTOSILOTO CIIOpa3yMeHNe.

Tedpyrog Emnderog (NI), yparrrac. — Katayneieo mv édeon polovott anotehet avty Prina mpog v cwotr katebduvon kat
anookonel, oe kave mepintwon, ot fektivon e Tepg katdotaons, S0t ke va emonpdve Ot Touto dev apkel kal O
TENIKOG PaG 0TOX0G TIPEMEL va eivat 1) TMPIG anayopeuon Xpriong TETolou €idoug MAAGTIKGY COKOUAGY HETAQOPAS.

Norbert Erd@s (PPE), irdsban. — Napjainkban, az Uniéban a vésarldshoz hasznélt nejlonszatyrok 90%-it egyetlen alka-
lommal haszndljak, miel6tt azok hulladékkd vélnak. Ez rendkiviil sdlyos terhet r6 a kornyezetre, hiszen évente 8 millidrd
nejlonzacské valik szemétté a természetben. A jovahagyott 0 eurdpai szabdlyozds célja éppen ezért a tilzott és néha
szitkségtelen hulladéktermelés visszaszoritdsa. Magyarorszdg a 2011-ben bevezetett kornyezetvédelmi termékdijrél sz616
torvénynek koszonhetSen, Eurdpdban is példamutaté eredménnyel, mar most teljesiti a frissen jovahagyott irdnyelv
2025-re kitizott célszdmait.

A Fidesz—KDNP képviselGcsoport tagjaként orommel tdmogattam az Gj unids jogszabdly elfogadasat, hiszen az a nejlon-
hulladékok hatékony csokkentésén tdl a kornyezettudatos vésarl6i szokdsok kialakitdsat is 6sztonozni fogja. Ezzel jarulva
hozza egy tisztabb, élhet6bb eurdpai kornyezet kialakitdsahoz.

Jill Evans (Verts/ALE), in writing. — I voted to approve new rules on plastic waste. European governments will have to
adopt measures to reduce the use of single-use carrier bags, either by introducing a charge, as we have done in Wales, or
by another method, to achieve set targets. This is a welcome step. Every year nearly 100 million plastic bags are used in
Europe and the number is growing. Eighty-nine per cent of them are used only once and then thrown away. Half end up
in landfill sites where they can be blown into the environment. The legislation adopted in Wales was a major success. I
am certain that this new EU legislation will have a similar impact.

Eleonora Evi (EFDD), per iscritto. — Con l'ultimo passaggio in plenaria siamo giunti alla fase finale del negoziato sulla
direttiva per limitare 'uso di shoppers in plastica. Un negoziato assai pit difficile di quanto si potesse immaginare, anche
considerando che la Commissione aveva redatto un documento di accompagnamento con dati allarmanti, soprattutto
per quanto riguarda il danno causato da buste di plastica e loro frammenti ad habitat e fauna marini.

Sono rimasta impressionata, stante la gravita ed urgenza del fenomeno, nel constatare I'assoluta incongruita della pro-
posta originaria della Commissione, priva di alcun chiaro vincolo di riduzione degli shoppers.

Il compito non facile dell'onorevole Auken ¢ stato di introdurre elementi di concretezza alla proposta e, grazie al suo
lavoro, ne ¢ scaturito un testo che, per quanto imperfetto e migliorabile, & probabilmente quanto di meglio si potesse
ottenere, anche alla luce dell’atteggiamento ostativo e poco collaborativo della Commissione su questo dossier, ed ¢ per
questa ragione che ho deciso di votare contro la mozione che si opponeva alla chiusura dell'accordo.

José Indcio Faria (ALDE), por escrito. — Esta proposta de diretiva recebeu o meu voto positivo uma vez tratar-se de um
diploma que visa limitar os impactos negativos no ambiente decorrentes da producio de detritos, incentivando a dimi-
nuicdo de produgio de lixo, uma utilizagdo mais eficiente de recursos e a utilizagdo de sacos de pldstico mais finos (com
grossura inferior a 0,05 milimetros).

José Manuel Fernandes (PPE), por escrito. — Todos os anos sdo consumidos na UE quase 100 mil milhdes de sacos de
plastico, um ndmero que deverd aumentar para 111 mil milhdes até 2020 se, até 14, ndo forem tomadas medidas de
redugdo. Em média, cada europeu utiliza 198 sacos de plastico no decurso de um ano. Nos préximos cinco minutos,
mais um milhdo de sacos de pldstico terdo sido consumidos na UE. 89 % sdo utilizados uma tnica vez antes de se
tornarem residuos.
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A diretiva requer que os Estados-Membros adiram a, pelo menos, uma das duas seguintes opcdes: adotar medidas para
garantir que o nivel de consumo anual nio exceda, em média, 90 sacos de plastico leves por pessoa até ao final de 2019
e 40 até 2025, ou garantir que até ao final de 2018, esses sacos de pldstico ndo sejam fornecidos de forma gratuita.

Na UE, os sacos de pldstico sdo considerados embalagens, de acordo com a Diretiva Embalagens e Residuos
de Embalagens, de 1994. A nova legislacio altera essa diretiva a fim de reduzir o consumo de sacos de pldstico leves,
ou se¢ja, os que tém uma espessura inferior a 50 micrémetros, ou 0,05 milimetros.

Jonds Fernidndez (S&D), por escrito. — Los socialistas espafioles valoramos muy positivamente la aprobacién de esta
nueva Directiva destinada a reducir el consumo de bolsas de pldstico, no solo para luchar contra la gran incidencia y
persistencia de estos residuos en el medio ambiente, sino también porque el texto adoptado con el Consejo supone
asimismo un paso primero e innovador en el modo de entender nuestro modelo productivo.

Por primera vez, las tres instituciones europeas han sido capaces de impulsar un texto legal totalmente basado en
criterios preventivos. En el caso de las bolsas de pldstico, nuestra tan reclamada estricta aplicacion de la jerarquia de
residuos es hoy una realidad. Prevenir el residuo es el primer eslabén del modelo de economia circular en el que
creemos y que tiene que ser nuestra nueva revolucién industrial.

Dada la gran disparidad existente entre los Estados miembros respecto al consumo de bolsas de pldstico, medidas como
la distincién de las bolsas ultraligeras, la promocion de nuevos materiales alternativos, el etiquetado que permita identi-
ficar determinados tipos de bolsas y la recomendacién sobre un precio por unidad en el punto de venta serdn, ademds
de los objetivos vinculantes, pasos esenciales para conseguir la minimizacion de los residuos que el reto de la economia
circular nos impone.

Edouard Ferrand (NI), par écrit. — L'objectif de réduction, voire d’élimination des sacs plastiques est certes louables, au
vu des nuisances causées sur I'environnement. Cependant, la méthode envisagée par la Commission européenne est des
plus contestables. En effet, les Etats et eux seuls peuvent mettre en place des politiques efficaces de substitution vers les
sacs durables ou les sacs papier.

Jodo Ferreira (GUE|NGL), por escrito. — O relatério recomenda a aceitacio da posicdo do Concelho depois das nego-
ciagdes com o Parlamento.

A necessidade de diminuir a utilizagdo de sacos pldsticos - excessiva e resultante de erradas opgdes econdmicas - é uma
evidéncia.

Para tal, podem contribuir campanhas de sensibilizacio e de consciencializagdo ambiental, o incentivo & mudanga de
embalagem ou de meio de transporte de mercadorias comercializadas pelos vérios setores e o apelo aos Estados—
Membros para a promocdo do uso de alternativas.

Mais: nada impede que seja posto um ponto final na distribuicdo, paga ou ndo, dos sacos de pldstico, substituindo-a pela
disponibilizacdo de sacos ou alcofas ndo descartdveis.

Este relatério defende a aplicagdo do principio do poluidor-pagador, aqui entendido como a reserva do «direito de
poluir» a quem o pode pagar - visio que nio acompanhamos. A poluicio ndo passa a ser menos lesiva se alguém
pagar mais ou menos.

Importa prosseguir a investigacdo e o desenvolvimento de solugdes que evitem os danos associados aos sacos plasticos,
substituindo-os nas suas diversas utiliza¢des.

Importa, entretanto, responsabilizar os Estados pela politica e pela gestdo de residuos, pela imposi¢do de normas de
funcionamento as empresas que tenham como objetivo a melhoria do nivel de vida e da qualidade ambiental, em vez da
habitual cedéncia ao objetivo do lucro.

Raffaele Fitto (PPE), per iscritto. — La relazione Auken migliora in modo significativo la proposta della Commissione
europea, prevedendo 'obbligo per gli Stati membri di assicurare una riduzione del consumo di borse di plastica in
materiale leggero. Nella direttiva saranno previste misure vincolanti a livello UE per ridurre la produzione di rifiuti,
per questo motivo ho votato a favore.
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Monika Flasikovd Befiovd (S&D), pisomne. — Trvalé zniZenie spotreby lahkych plastovych tasiek a uloZenie tejto
povinnosti ¢lenskym $tditom znamend po prvy raz za 40 rokov histérie eurdpskych pravnych predpisov v oblasti
odpadu vyrazny krok vpred. Vyhodou pre clenské $tity je moznost vybrat si medzi dvoma zdvizkami a bud prijat
opatrenia zabezpecujice mieru spotreby 90 lahkych plastovych tasiek na osobu do roku 2019 a 40 do roku 2025,
alebo druhou mozZnostou je, Ze do konca roku 2018 sa uz nebudu lahké plastové tasky poskytovat na mieste predaja
zdarma. Progresom je aj to Ze Eurdpska komisia stanovila $pecifické podmienky oznacovania biologicky rozlozitelnych a
kompostovanych plastovych tasiek, ¢im chce zabranit najmi falo§nému oznacovaniu najméd v pripade oxida¢no-biolo-
gicky rozlozitelnych plastovych tasiek.

Lorenzo Fontana (NI), per iscritto. — Voto a favore del testo concordato in seconda lettura che scongiura pericoli per le
aziende del settore, coniugando al tempo stesso le esigenze di tutela dell'ambiente e della salute pubblica.

Adpnpog ®ouvrovAng (NI), yparroc. — Katayngile m pelwon me kataviheong Aentdv macTikGy cakoulGy HETagopac,
polovott 1 €kdeon anotelel fripa mpog TV cwot) katelduvon kat ot kade mepintwon feltiwvel Ty Twpwvr Katdotaon, doT
EMVUPG va emonpave 0Tt autd dev apkel kat OTL TEMKOG HAG OKOMOG TPEMeL va elvat 1] MAPNG anayOpeuch Xprjons TEToLou
€1doug MAaCTIKGY COKOUAGY HETAPOPAS.

Doru-Claudian Frunzulici (S&D), in writing. — Parliament concluded its first reading on 16 April 2014, which was
adopted by a wide majority of 543/54/68. It supported binding targets to achieve a 50% reduction in consumption of
plastic bags within three years and an 80% reduction within five years as compared to the average EU consumption in
2010. Considering the fact that discarded plastic bags cause serious damage to the environment, not to mention the
harm being done by marine litter to biodiversity, I strongly support Parliament’s recommendation. The problem can be
easily and efficiently addressed as already proved in some Member States; putting a charge on the use of plastic bags is a
quick and sustainable way of reducing the problem overnight.

Kinga Gdl (PPE), irdsban. — Napjainkban, az Uniéban a vésarldshoz haszndlt nejlonszatyrok 90%-dt egyetlen alkalommal
haszndljdk, miel6tt azok hulladékkd véalnak. Ez rendkiviil stlyos terhet r6 a kornyezetre, hiszen évente 8 millidrd nejlon-
zacsko vilik szemétté a természetben. A jévahagyott Gj eurdpai szabdlyozds célja éppen ezért a tilzott és néha sziikség-
telen hulladéktermelés visszaszoritasa.

Magyarorszdg a 2011-ben bevezetett kornyezetvédelmi termékdijrol sz6l6 torvénynek koszonhetSen, Eurdpéban is pél-
damutaté eredménnyel, mar most teljesiti a frissen jévdhagyott irdnyelv 2025-re kitlizott célszdmait.

A Fidesz—KDNP képvisel6csoport tagjaként orommel tdmogattam az 4j unids jogszabdly elfogaddsat, hiszen az a nejlon-
hulladékok hatékony csokkentésén tdl a kornyezettudatos vésarl6i szokdsok kialakitdsat is 9sztonozni fogja. Ezzel jarulva
hozzé egy tisztdbb, élhet6bb eurdpai kornyezet kialakitdsahoz.

Ildiké Gdll-Pelcz (PPE), irdsban. — Napjainkban az Uni6ban a vésdrlishoz haszndlt nejlonszatyrok 90%-dt egyetlen
alkalommal hasznéljdk, miel6tt azok hulladékkd vélnak. Ez rendkivil siilyos terhet r6 a kornyezetre, hiszen évente 8
millidrd nejlonzacské vilik szemétté a természetben. A jovdhagyott 1ij eurdpai szabélyozds célja éppen ezért a tdlzott és
néha sziikségtelen hulladéktermelés visszaszoritdsa. Magyarorszdg a 2011-ben bevezetett kornyezetvédelmi termékdijrél
sz6l6 torvénynek koszonhetSen, Eurdpdban is példamutaté eredménnyel, mar most teljesiti a frissen jévdhagyott ird-
nyelv 2025-re kittizott célszdmait.

A Fidesz-KDNP képviselGcsoport tagjaként 6rommel tdmogattam az 4j unids jogszabdly elfogaddsdt, hiszen az a nejlon-
hulladékok hatékony csokkentésén tdl a kornyezettudatos vasarléi szokasok kialakitdsat is 9sztonozni fogja, ezzel jarulva
hozzd egy tisztdbb, élhet6bb eurdpai kornyezet kialakitisdhoz.

Francesc Gambis (PPE), por escrito. — Tras afios de batalla llegamos a la puerta de un acuerdo para la reduccién de las
bolsas de pléstico. Un acuerdo importante, y necesario para avanzar en la mejora de nuestro entorno. Dada la disparidad
de situaciones en los diferentes Estados miembros, es importante la posibilidad que se ha dado a los mismos de poder
decidir entre reducir el consumo a 40 bolsas por persona y afio para 2025 o pagar por el consumo de dichas bolsas
antes de finales de 2018. Sin embargo, hay que observar también que no se den situaciones de cambio de costumbres
en los usuarios ni en los establecimientos.
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Iratxe Garcia Pérez (S&D), por escrito. — Los socialistas espafioles valoramos muy positivamente la aprobacion de esta
nueva Directiva destinada a reducir el consumo de bolsas de pldstico, no solo para luchar contra la gran incidencia y
persistencia de estos residuos en el medio ambiente, sino también porque el texto adoptado con el Consejo supone
asimismo un paso primero e innovador en el modo de entender nuestro modelo productivo.

Por primera vez, las tres instituciones europeas han sido capaces de impulsar un texto legal totalmente basado en
criterios preventivos. En el caso de las bolsas de pldstico, nuestra tan reclamada estricta aplicacién de la jerarquia de
residuos es hoy una realidad. Prevenir el residuo es el primer eslabén del modelo de economia circular en el que
creemos y que tiene que ser nuestra nueva revolucién industrial.

Dada la gran disparidad existente entre los Estados miembros respecto al consumo de bolsas de pldstico, medidas como
la distincion de las bolsas ultraligeras, la promocion de nuevos materiales alternativos, el etiquetado que permita identi-
ficar determinados tipos de bolsas y la recomendacién sobre un precio por unidad en el punto de venta serdn, ademds
de los objetivos vinculantes, pasos esenciales para conseguir la minimizacion de los residuos que el reto de la economia
circular nos impone.

Eider Gardiazabal Rubial (S&D), por escrito. — Los socialistas espafioles valoramos muy positivamente la aprobacion de
esta nueva Directiva destinada a reducir el consumo de bolsas de pldstico, no solo para luchar contra la gran incidencia
y persistencia de estos residuos en el medio ambiente, sino también porque el texto adoptado con el Consejo supone
asimismo un paso primero e innovador en el modo de entender nuestro modelo productivo.

Por primera vez, las tres instituciones europeas han sido capaces de impulsar un texto legal totalmente basado en
criterios preventivos. En el caso de las bolsas de pldstico, nuestra tan reclamada estricta aplicacién de la jerarquia de
residuos es hoy una realidad. Prevenir el residuo es el primer eslabén del modelo de economia circular en el que
creemos y que tiene que ser nuestra nueva revolucién industrial.

Dada la gran disparidad existente entre los Estados miembros respecto al consumo de bolsas de plastico, medidas como
la distincién de las bolsas ultraligeras, la promocién de nuevos materiales alternativos, el etiquetado que permita identi-
ficar determinados tipos de bolsas y la recomendacion sobre un precio por unidad en el punto de venta serdn, ademds
de los objetivos vinculantes, pasos esenciales para conseguir la minimizacion de los residuos que el reto de la economia
circular nos impone.

Enrico Gasbarra (S&D), per iscritto. — Ringrazio I'onorevole Auken e i colleghi S&D della commissione ambiente per il
risultato raggiunto.

La proposta della Commissione ¢ stata migliorata in modo significativo prevedendo l'obbligo per gli Stati membri di
assicurare una riduzione sostenuta del consumo di borse di plastica in materiale leggero: per la prima volta in qua-
rantanni di legislazione europea in materia di rifiuti, saranno previste misure vincolanti a livello UE per ridurre la
produzione di rifiuti. Si tratta di un esempio molto importante di buona prassi europea.

Elena Gentile (S&D), per iscritto. — Ho votato a favore del progetto di risoluzione legislativa sulla posizione del
Consiglio in vista dell'adozione della direttiva sulla riduzione dell'utilizzo di borse di plastica in materiale leggero.

La riduzione dell'utilizzo e consumo delle borse di plastica ¢ un tema che tocca tutti i cittadini europei, e che puo
contribuire per davvero al raggiungimento degli obiettivi europei in materia di lotta allinquinamento e tutela
dell'ambiente.

Sono molto soddisfatta dell'introduzione dell'obbligo per gli Stati membri di assicurare una riduzione sostenuta del
consumo di borse di plastica in materiale leggero, perché per la prima volta si introducono norme europee vincolanti
in materia di rifiuti.

Bene anche la decisione di lasciare agli Stati membri una giusta dose di flessibilita riguardo alle modalita di tale obbligo,
limitando il consumo annuo personale di borse di plastica a 90 borse per persona entro il 2019 e 40 borse entro il
2025, o eliminando definitivamente la fornitura gratuita di borse di plastica di materiale nei punti vendita di merci e
prodotti.
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Plaudo anche all'obbligo di fissare specifiche tecniche per l'etichettatura delle borse di plastica biodegradabili e compos-
tabili per evitare abusi e pratiche ingannevoli, cosi come alla particolare attenzione prestata alle borse «oxo-degradabili» e
di materiale ultraleggero.

Arne Gericke (ECR), schrifilich. — Ich habe mich heute bei der Abstimmung iiber den Anderungsantrag der EFDD
beziiglich der Empfehlung fiir die zweite Lesung betreffend den Standpunkt des Rates in erster Lesung im Hinblick auf
den Erlass der Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates zur Anderung der Richtlinie 94/62EG betreffend
die Verringerung des Verbrauchs von leichten Kunststofftragetaschen enthalten, weil ich den Kompromissvorschlag so
fur gut halte.

Jens Gieseke (PPE), schriftlich. — In der EU verbrauchen wir jihrlich 100 Milliarden Plastiktiiten. Das ist zu viel, denn es
braucht Jahrhunderte, bis diese von der Natur wieder abgebaut sind. Ich habe daher die Richtlinie zur Verringerung der
Verwendung von leichten Kunststofftragetaschen unterstiitzt.

Dabei war mir wichtig, dass die Richtlinie den Mitgliedstaaten die Moglichkeit gibt, die Vorgaben entsprechend ihrer
individuellen Situation umzusetzen. Im Sinne des Subsidiarititsprinzips haben sie nun zwei Moglichkeiten: Entweder
verhdngen sie bis Ende 2018 einen Preis auf Plastiktiiten, oder sie deckeln den jdhrlichen Verbrauch von Plastiktiiten
auf 90 Tiiten pro Person bis Ende 2019 und auf 40 bis Ende 2025.

In einigen Lindern liegt dieser Wert derzeit bei iiber 400. Zwar ist Deutschland mit etwa 70 Tiiten pro Person und Jahr
bereits auf einem guten Weg, dennoch kann auch Deutschland von bewihrten Praktiken aus Finnland, Dinemark oder
Luxemburg lernen. Dort werden Tiiten oft wiederverwendet oder von vornherein sehr viel weniger ausgegeben.

Neena Gill (S&D), in writing. — Over 8 billion plastic carrier bags are littered in the EU every year, causing significant
harm to the environment, especially under the form of marine litter. Initiatives adopted by some member states, how-
ever, prove this problem has an easy and efficient solution: changing societies’ mind-set on the use of plastic bags by
putting a charge on their use. That's why I gave my support to the Bonafi report, which combines ample flexibility for
member states with a call to make those who want to use plastic bags bear the price and the responsibility. Because we
simply can’t accept for plastic particles in our oceans to outnumber plankton.

Juan Carlos Girauta Vidal (ALDE), por escrito. — La media de bolsas de pldstico que el ciudadano europeo tira a la
basura al afio, muchas veces habiéndolas utilizado solo una vez, es de alrededor de 180 bolsas. Estas bolsas acaban en la
naturaleza y en los mares, dando lugar a un problema medioambiental al que la legislacién por la que hoy voto a favor
pretende poner fin. No se trata de evitar su uso, sino de racionalizarlo. Para ello, una medida que se ha mostrado eficaz
es cobrar por su uso, de manera que los consumidores tengan un mayor incentivo para reutilizarlas. En todo caso, si los
Estados prefieren no aplicar esta medida, pueden aplicar otras que consideren mds apropiadas, siempre que alcancen el
objetivo de reduccién de su uso fijado en la Directiva.

Julie Girling (ECR), in writing. — The Conservatives favour proposals to reduce the consumption of plastic bags and
their effect on the environment, particularly the blight of marine litter.

However this proposal is not consistent with the principle of better regulation and many elements fall outside of the
scope of the original Commission proposal. The Conservatives have set out to simplify EU regulation so that it becomes
more practicable and straightforward for businesses to comply with. We wish to make reaching our dual goals of a
green and business-friendly economy more achievable.

We reject the mandatory nature of the final agreement and remain convinced that voluntary measures would be more
effective.

Sylvie Goddyn (NI), par écrit. — J'ai voté pour I'amendement de rejet de la recommandation relative a la réduction de la
consommation des sacs plastiques légers.

Concrétement, comment appliquer les quotas proposés ? D'autant que les quotas ne sont une amélioration que pour un
nombre réduit de pays. Une mesure appliquée a 'échelle de I'Union est donc inadaptée.
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Pourquoi ne pas avoir repris, grice a des mesures incitatives, les initiatives florissant dans les Etats membres comme les
magasins sans emballage ou la vente de sacs réutilisables ? En France, cette derniére mesure a permis de réduire de 93%
le nombre de sacs distribués en moins de 10 ans.

La culture du sac plastique est celle du jetable et les sacs biodégradables ne sont pas non plus une solution pérenne,
laissant penser qu'on pourrait désormais jeter ses sacs dans la nature sans conséquence, ce qui est faux.

Si le probleme des sacs plastiques est réel et entraine une pollution dramatique, la proposition de la Commission n’est
clairement pas a la hauteur des enjeux. Un rejet massif I'aurait obligée a revoir sa copie et je regrette que les eurodéputés
se satisfassent de demi-mesures.

Tania Gonzdlez Pefias (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado EN CONTRA de la propuesta dado que la postura de la
Comisién no implica el compromiso necesario para dar solucién a este grave problema ambiental. Medidas como
reducir el consumo medio anual de las bolsas de pldstico ligero no biodegradable hasta 90 per cdpita a finales de
2019 y 40 a finales de 2025, asi como no garantizar de forma inmediata sino a partir de 2018 que las bolsas no se
entreguen gratuitamente a los compradores, entendemos que responde a una falta de compromiso real con el problema.

Topyog Tpappatikakng (S&D), ypartac. — H onpepviy yngogopia eivar eva onpavtikd mpdto fripa yia v katanoAéunon
Ne mhaotikrs punavens. Zuv EAMada xprowonototvtar kade xpovo dioekatopppla mAAOTIKEG 6akoUAES e KOOTOG TAVe amod
300.000 EUR. Ot 6akoUNeG auTéc, a@oU HETAGEPOUV TA WYOVIA HAG, KATAAYOUV OTC OKOUTHdIL Kol PUTAivOUV oTepld Kat
Yahacoa.

'Etol, 1 mhaotiki] cakoUha €xet yivel To oURPONO ag KATavaAGTIKTG Koweviag mou kataotpépel o mepifaAlov kar mpokalel
avaitio davato oe peyalo apwpod moukiov kat yapiv. Eivat to obpfolo pag koweviag xopic neptParloviikés evaiodnoieg mou
dev mpootatevel Tov guotko g mhouto, dnhadr, oty mepintwon e EANadag, v Papid pag fropnyavia. Eivar éva cupfolo
TOU TIPEMEL GUVTO VO amOTEAEGEL TIAPENTOV.

To peyalltepo Jupa e mhaotikig cakovAag eivar ot dalaooes. Eidika epeic o1 ENAnves mou pag €xet dodel to omavio dapo
JOG QMEPAVTIG AKTOYPAHUNG Kat XIAASGY HAYEUTIKOV VIOLGOV TIPEMEL VOl ULOUETIOOUHE TOMUNPEG Kal MPOTOMOpES moArtikés. H
TOAITIKT) TOU TPOTEIVG €var va Qopoloynvel 1 xprion g TAaoTikig cakoUNag kat ta £60da va xprnotponomdolv anokAeloTikd
yla v mpoctacia Tou meptBAANOVTOS Kl GUYKEKPIHEVE TOV GKTOV KAl TOV JaAAGOOV HaG.

O onuepwos oupfifacpos oe euponaiko eminedo mpénel va eivar éva mpaTo frpa. Ynapyouv Plootpes evaAaktikes, av aAhd-
Eoupe vootpories. [Tpénel dn and orjuepa va opapatiotolpe pa kowovia unevduvy, wa EANada kar pia Eupenn e\ebdepeg
and TAAOTIKEG CAKOUNEC.

Theresa Griffin (S&D), in writing. — I voted in favour of this report on reducing the consumption of lightweight plastic
bags. 1 believe that discarded plastic bags cause serious damage to the environment and harm biodiversity as marine
litter. The problem can be easily and efficiently addressed as already proved in some Member States. Putting a charge on
the use of plastic bags is a quick and sustainable way of reducing the problem.

Francoise Grossetéte (PPE), par écrit. — Mardi 2 avril, j’ai voté en faveur d'un rapport visant a limiter les incidences
négatives des sacs plastiques en Europe. Avec une consommation annuelle de 200 sacs par citoyen européen, il était
urgent d’agir. Nous disposons aujourd’hui d'outils appropriés pour limiter I'utilisation de ces sacs et diffuser les bonnes
pratiques environnementales. Les Etats membres auront désormais le choix de fixer des objectifs progressifs de réduction
des sacs légers (90 au maximum par personne et par an d’ici le 31 décembre 2019 et 40 d'ici fin 2025) ou de les rendre
payants au plus tard le 31 décembre 2018. En 2017, la Commission européenne devra proposer des mesures
d’étiquetage et de marquage pour une reconnaissance, a I'échelle de I'Union, des sacs en plastique biodégradables et
valorisables par compostage.

Antanas Guoga (ALDE), in writing. — Plastic bags are a big cross-border environmental problem. I voted in favour
because I support the measures to tackle this problem. It will help to reduce the number of plastic bags used.
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Sergio Gutiérrez Prieto (S&D), por escrito. — Los socialistas espafioles valoramos muy positivamente la aprobacion de
esta nueva Directiva destinada a reducir el consumo de bolsas de pldstico, no solo para luchar contra la gran incidencia
y persistencia de estos residuos en el medio ambiente, sino también porque el texto adoptado con el Consejo supone
asimismo un paso primero e innovador en el modo de entender nuestro modelo productivo.

Por primera vez, las tres instituciones europeas han sido capaces de impulsar un texto legal totalmente basado en
criterios preventivos. En el caso de las bolsas de pldstico, nuestra tan reclamada estricta aplicacién de la jerarquia de
residuos es hoy una realidad. Prevenir el residuo es el primer eslabén del modelo de economia circular en el que
creemos y que tiene que ser nuestra nueva revolucion industrial.

Dada la gran disparidad existente entre los Estados miembros respecto al consumo de bolsas de plastico, medidas como
la distincién de las bolsas ultraligeras, la promocion de nuevos materiales alternativos, el etiquetado que permita identi-
ficar determinados tipos de bolsas y la recomendacién sobre un precio por unidad en el punto de venta serdn, ademds
de los objetivos vinculantes, pasos esenciales para conseguir la minimizacién de los residuos que el reto de la economia
circular nos impone.

Andrés Gyiirk (PPE), irdsban. — Napjainkban, az Unidban a vdsdrldshoz haszndlt nejlonszatyrok 90%-it egyetlen alka-
lommal hasznéljdk, miel6tt azok hulladékka valnak. Ez rendkiviil stlyos terhet ré a kornyezetre, hiszen évente 8 millidrd
nejlonzacské vilik szemétté a természetben. A jovdhagyott 0j eurdpai szabalyozds célja éppen ezért a talzott és néha
szitkségtelen hulladéktermelés visszaszoritdsa. Magyarorszdg a 2011-ben bevezetett kornyezetvédelmi termékdijrél sz6lo
torvénynek koszonhetGen, Eurépdban is példamutatd eredménnyel, mdr most teljesiti a frissen jovdhagyott irdnyelv
2025-re kit(izott célszdmait.

A Fidesz-KDNP képviselGcsoport tagjaként 6rommel tdmogattam az Gj unids jogszabdly elfogaddsat, hiszen az a nejlon-
hulladékok hatékony csokkentésén tdl a kornyezettudatos vasarloi szokasok kialakitdsat is 0sztonozni fogja; ezzel jarulva
hozzd egy tisztdbb, élhet6bb eurdpai kornyezet kialakitdsahoz.

Brian Hayes (PPE), in writing. — I voted for this report as it encourages the reduction of the number of plastic bags in
circulation throughout Europe. Plastic bags are harmful to the environment and to animals and marine life.

Anja Hazekamp (GUE|NGL), schriftelijk. — De afschaffing van het gratis tasje vermindert de hoeveelheid plastic afval die
in het milieu terechtkomt. Het is goed dat het Europees Parlement zich vandaag achter maatregelen heeft geschaard om
het gebruik van zogenaamde 'lichte plastic tasjes’ terug te dringen. Het gaat daarbij om de gratis tasjes die vaak bij de
kassa verstrekt worden voor eenmalig gebruik.

De Partij voor de Dieren pleit al langer voor afschaffing van eenmalige draagtasjes. Elk jaar worden zo'n 100 miljard
plastic tassen gebruikt in Europa, waarvan er zon 8 miljard in het milieu en onze zeeén terechtkomen. De plastic
draagtas heeft een gemiddelde gebruiksduur van slechts 15 minuten. Draagtasjesafval is een typisch voorbeeld van
afval dat voorkomen kan worden. Door middel van een prijsprikkel worden mensen gestimuleerd om herbruikbare
tassen te gebruiken. Het voorstel moet ervoor zorgen dat het gebruik van plastic tassen de komende jaren met vijftig
tot tachtig procent afneemt. De resterende tassen moeten bovendien van milieuvriendelijkere en biologisch afbreekbare
materialen worden gemaakt.

Gyorgy Holvényi (PPE), irdsban. — Napjainkban az Unidban a visarlishoz hasznalt nejlonszatyrok 90%-dt egyetlen
alkalommal hasznéljdk, miel6tt azok hulladékkd vélnak. Ez rendkivil siilyos terhet r6 a kornyezetre, hiszen évente 8
millidrd nejlonzacské vilik szemétté a természetben. A jévdhagyott 1ij eurdpai szabdlyozds célja éppen ezért a tdlzott és
néha sziikségtelen hulladéktermelés visszaszoritdsa. Magyarorszdg a 2011-ben bevezetett kornyezetvédelmi termékdijrél
sz616 torvénynek koszonhetGen, Eurdpdban is példamutaté eredménnyel, mdr most teljesiti a frissen jovdhagyott ird-
nyelv 2025-re kitlizott célszamait.

A Fidesz—KDNP képviselGcsoport tagjaként 6rommel tdmogattam az Gj unids jogszabdly elfogaddsat, hiszen az a nejlon-
hulladékok hatékony csokkentésén tal a kornyezettudatos vasarléi szokasok kialakitdsat is 9sztonozni fogja, ezzel jarulva
hozzd egy tisztdbb, élhet6bb eurdpai kornyezet kialakitdsahoz.
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Pablo Iglesias (GUE/NGL), por escrito. — Hemos votado EN CONTRA de la propuesta dado que la postura de la
Comisién no implica el compromiso necesario para dar solucién a este grave problema ambiental. Medidas como
reducir el consumo medio anual de las bolsas de pldstico ligero no biodegradable hasta 90 per cépita a finales de
2019 y 40 a finales de 2025, asi como no garantizar de forma inmediata sino a partir de 2018 que las bolsas no se
entreguen gratuitamente a los compradores, entendemos que responde a una falta de compromiso real con el problema.

Ivan Jakov¢i¢ (ALDE), napisan. — Glasao sam za nacrt zakonodavne rezolucije Europskog parlamenta o stajalistu Vijeca
u prvom ¢itanju radi donoSenja direktive Europskog parlamenta i Vijeca o izmjeni Direktive 94/62[EZ u pogledu sman-
jenja potro$nje laganih plasti¢nih vrefica, s obzirom na velik doprinos smanjivanju negativnih utjecaja na okolis, pogo-
tovo u smislu odbacivanja takvog otpada u okolis.

Jean-Frangois Jalkh (NI), par écrit. — Jai décidé de voter contre ce texte car il n'est quun outil législatif «cosmétique».
Certes, 'on peut saluer la volonté de limiter l'utilisation des sacs plastiques. Mais il est clair que la conséquence d’un tel
texte est la multiplication de I'usage du suremballage sous vide, et, par conséquent, uniquement déplacer le probleme
sans diminuer la consommation de plastique en Union. Il aurait fallu s'atteler a repenser le modeéle de consommation de
masse dans son ensemble et pas uniquement légiférer sur une conséquence de celle-ci. Enfin, cette directive est symbo-
lique d'une Commission européenne «ultra-1égislative» dont la volonté est de régir tous les domaines de la vie publique,
sans respecter le principe de subsidiarité.

Marc Joulaud (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur du rapport de ma collegue Margrete Auken sur la consommation de
sacs en plastique. Le vote portait sur la validation de l'accord avec le Conseil et la Commission sur la modification d'une
directive datant de 1994 sur les sacs plastiques. La nouvelle législation imposera aux Etats membres de rendre payant les
sacs plastiques légers d'ici fin 2018 etfou de réduira la consommation a 90 sacs par habitant d'ici fin 2019. D’ici 2025,
la consommation annuelle devra étre au maximum de 40 sacs par habitants, contre 178 en 2010. La mise en oeuvre
rapide de cette directive permettra de lutter contre le fléau que constituent les sacs plastiques qui polluent notre envi-
ronnement. Je ne peux donc que saluer la tres large adoption de ce rapport.

Philippe Juvin (PPE), par écrit. - Jai voté en faveur de ce rapport qui a pour but de réduire la consommation de sacs en
plastique légers a poignées.Le texte impose aux Etats membres soit de diminuer le nombre de sacs en plastique légers a
40 par personnes d’ici 2025 soit de les rendre payants a partir de 2018.

Je me félicite de I'adoption de ce rapport.

Jarostaw Kalinowski (PPE), na pismie. — Ze wzgledu na postgpujaca degradacje Srodowiska oraz zaburzanie funkcjo-
nowania ekosysteméw wszelkie dzialania w obszarze ograniczania tych destrukcyjnych proceséw s3 bardzo pozadane.
Dlatego tez inicjatywa ograniczajaca zuzycie plastikowych toreb jest godna stanowczego poparcia.

Zmniejszanie produkcji odpadéw jest tym, co mozemy zrobi¢ sami, jako obywatele troszczgcy si¢ o swoja przysziosé.
Kazdy z nas, jesli rozejrzy si¢ wokét i przeanalizuje swoje codzienne przyzwyczajenia, moze malymi krokami przyczy-
nia¢ si¢ do lepszej ochrony $rodowiska naturalnego, oszczedzajac energie elektryczng czy wilasnie ograniczajac zuzycie
jednorazowych plastikowych toreb. Wprowadzenie za nie oplat w supermarketach to jedno z najskuteczniejszych narze-
dzi ograniczenia ich produkgji i zuzycia.

Nalezy nieustannie prowadzi¢ dzialania, aby cywilizacja nie zniszczyla naszego najcenniejszego skarbu, czyli natury.
Konieczny jest monitoring nad wprowadzang strategig, a takze edukacja ekologiczna od najmtodszych lat.

Zniszczy¢ jest bardzo tatwo, ale to, co zniszczone, nie zawsze fatwo odtworzy¢.

KriSjanis Karin$ (PPE), rakstiski. — Es Eiropas Parlamenta plenarsesija Strasbiira balsoju par direktivu, kas samazinas
plastmasas maisinu patérinu. Statistika un fakti ir neapstridami — plano plastmasas maisinu patérinam ir tendence
pieaugt, un tos atkartoti lieto loti minimala dala Eiropas Savienibas iedzivotaju. Sis neefektivas saimniekosanas rezultata
strauji palielinas atkritumu apjoms. Tas rada ievérojamas vides problémas, jo $1 materiala sadali§anas daba aizpem dau-
dzus desmitus gadu un neatgriezeniski piesarno vidi.
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Direktiva liek dalibvalstim veikt pasakumus, kas samazinatu plastmasas maisinu patérinu uz pusi. Dalibvalstu zipa ir tas,
ka to sasniegt.

Uzskatu, ka 3 direktiva par vieglas plastmasas maisinu patérina samazinaSanu ir nepiecieSams solis misu vides aizsar-
dzibas joma, kas nodrosinas ilgtsp&jigaku un veseligaku ekosistému Eiropas Savienibas iedzivotdjiem un samazinas
resursu izskérdésanu.

Tunne Kelam (PPE), in writing. — I voted in favour of the recommendation for the second reading on reducing the
consumption of lightweight plastic carrier bags. In 2010 on average every EU citizen used 198 plastic bags of which
90% were lightweight carrier bags. Each year roughly 100 billion plastic bags are being used by EU inhabitants.

The primary task in drastically reducing the usage of plastic bags, especially light weight carrier bags is to protect the
environment. But it would also result in saving of oil which is used for the production of plastic. Completing the second
reading will lead EU into the practical stage of implementation.

Personally I am in favour of the maximum goal to reduce the usage of plastic bags to maximum 40 per person per year
by 2025.

Sedn Kelly (PPE), in writing. — The current EU-wide consumption of lightweight plastic bags is having a significant
detrimental impact on our environment. This proposal seeks to reduce this unsustainable consumption from an EU
average of 198 bags per capita to 90 in each Member State by 2020. This proposed change to the Packaging and
Packaging Waste Directive will enable Member States to avail of a broader range of instruments, such as levies or
marketing restrictions, to achieve this. Ireland’s plastic bag levy, introduced in 2002, has proven that these measures
can have instant positive effect — plastic bag consumption in Ireland reduced immediately from 328 per capita to 21.
The proven success of these measures means the targets set out in this proposal are very achievable and it therefore has
my full support.

Afzal Khan (S&D), in writing. — I supported the report. Discarded plastic bags cause serious damage to the environ-
ment, not to mention the harm being done by marine litter to biodiversity. Putting a charge on the use of plastic bags is
a quick and sustainable way of reducing the problem.

Katefina Konetnd (GUE/NGL), pisemné. — Dne 28. 4. 2015 probéhlo v rdmci Evropského parlamentu hlasovéni o
smérnici, kterou se méni smérnice 94/62[ES, pokud jde o omezeni spotieby lehkych plastovych ndkupnich tasek.
Hlasovala jsem proti odmitnuti textu z listopadu 2014, ktery byl vysledkem dlouhych meziinstituciondlnich jedndni
mezi Radou, Evropskym parlamentem a Komisi, protoze jej povazuji za kvalitni a napomdhajici ochrané Zivotniho
prostfedi. Pokud bychom novou tipravu odmitli, doslo by k dalsimu zhor$ovani celkové situace. Ro¢né konéi miliardy
plastovych tasek jako odpad a jsou jimi zandseny ocedny a mofe, kde se postupné rozpadaji na mensi a mensi ¢astecky a
narusuji potravni Fetézce. Dnes hovofime o takovém mnozZstvi plastu v mofich, které by vytvofilo cely novy kontinent.
Text smérnice chce snizit spotiebu téchto tasek béhem tif let na polovinu a v horizontu deseti let na pétinu. Jako jednu
z nejvétsi vyhod nové tpravy vidim to, Ze ke svému provedeni nutné nevyzaduje umélé zasahovani do zvySeni cen
téchto plastovych tagek. Clenské stity si budou moci vybrat mezi dvéma moznostmi: bud pfijmout opatieni, kterd
zajisti, Ze primérnd ro¢ni spotieba lehkych plastovych tasek kazdého obcana nebude vétsi nez 90 kusd do roku 2019
a 40 kust do roku 2025, anebo zajistit, aby do roku 2018 tyto tasky nebyly poskytovany obchodniky zdarma.

Adédm Késa (PPE), irdsban. — Napjainkban, az Uniéban a vasrldshoz haszndlt nejlonszatyrok 90%-at egyetlen alkalom-
mal haszndljak, miel6tt azok hulladékkd vélnak. Ez rendkiviil siilyos terhet r6 a kornyezetre, hiszen évente 8 millidrd
nejlonzacské vilik szemétté a természetben. A jovdhagyott Gj eurdpai szabalyozds célja éppen ezért a talzott és néha
sziikségtelen hulladéktermelés visszaszoritdsa. Magyarorszdg a 2011-ben bevezetett kornyezetvédelmi termékdijrél sz6lo
torvénynek koszonhetGen, Eurépdban is példamutaté eredménnyel, mdr most teljesiti a frissen jovdhagyott irdnyelv
2025-re kit(izott célszdmait.

A Fidesz-KDNP képviselGcsoport tagjaként 6rommel tdmogattam az Gj unids jogszabdly elfogaddsat, hiszen az a nejlon-
hulladékok hatékony csokkentésén tdl a kornyezettudatos vasarloi szokdsok kialakitasat is 6sztonozni fogja. Ezzel jarulva
hozzd egy tisztdbb, élhet6bb eurdpai kornyezet kialakitdsahoz.
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Elisabeth Kostinger (PPE), schriftlich. — Die EU-Mitgliedstaaten haben sich im November letzten Jahres gegen den
Widerstand des Vizeprasidenten der Kommission, Frans Timmermans, klar fiir neue Regeln zur Reduzierung von Plas-
tiktiiten ausgesprochen. Ich begriie dieses deutliche Bekenntnis zur Senkung der Plastikabfille, in einigen Regionen in
Europa besteht hier noch viel Nachholbedarf. Dabei konnen die Mitgliedstaaten frei wihlen, wie sie diese Ziele erreichen
wollen — entweder diirfen sie ab Ende 2018 die Tiiten nicht mehr kostenlos abgeben, oder sie miissen den Verbrauch bis
2025 um etwa 80 Prozent auf 40 Titen senken. Diese Flexibilitit wire auch bei anderen EU-Vorschriften wiinschens-
wert! Nicht zuletzt ist die Reduzierung der Plastiktaschen Teil eines dringend notwendigen Mafnahmenpakets im Kampf
gegen Mikroplastikteilchen, die in Natur, Lebensmitteln und in der Nahrungskette landen, wenn sich Tiiten in freier
Natur zersetzen. Diese Teilchen konnen auch in unsere Korper gelangen und dort Stérungen im Hormonsystem verursa-
chen. Wir miissen den Plastikmiill also endlich in den Griff kriegen! Der vorliegende Kompromiss ist ein richtiger Schritt
in diese Richtung: Daher stimme ich dafir!

Constance Le Grip (PPE), par écrit. — J'ai voté en faveur du rapport Auken visant a réduire la consommation de sacs en
plastique dans I'Union européenne.

Ce rapport sert de base a la mise en place d’une directive qui fixera aux Etats membres des objectifs progressifs de
réduction des sacs en plastique légers (90 au maximum par personne et par an d’ici le 31 décembre 2019 et 40 d'ici
fin 2025) et qui les incitera a les rendre payants d’ici au 31 décembre 2018.

En adoptant ce rapport et en soutenant la mise en place de cette directive, le Parlement européen encourage une fois de
plus la diffusion des bonnes pratiques environnementales au sein de I'Union européenne.

Boguslaw Liberadzki (S&D), na pismie. — Zuzyte plastikowe torby powoduja powazne szkody dla $rodowiska natural-
nego. Propozycja Komisji ma na celu znaczace ograniczenie zuzycia lekkich plastikowych toreb na zakupy w pafistwach
Unii Europejskiej. Problem ten moze by¢ fatwo i skutecznie rozwigzany, co juz udowodniono w wielu krajach UE.
Wprowadzenie oplat za plastikowe torby na zakupy jest szybkim i trwalym sposobem na zmniejszenie ich zuzycia.
Wazne jest rOwniez jasne stawianie celéw takich jak — redukgcja ilosci toreb do 40 na osobe na rok do 2025 r. oraz
wprowadzenie obowiazkowych oplat za torby od 31 grudnia 2018 r. Dotychczas stawiano jedynie cele dotyczace recy-
klingu plastikowych toreb, stawianie celéw zapobiegajacych ich nadmiernemu zuzyciu jest znaczacym krokiem naprzéd.

Javi Lopez (S&D), por escrito. — El Pleno votard para ratificar el acuerdo alcanzado en segunda lectura con el Consejo
sobre la modificacién de la Directiva 94/62/CE en lo que se refiere a la reduccion del consumo de bolsas de pléstico.

Estas nuevas medidas de revision permitirdn reducir el actual consumo de bolsas de pldstico (176 por persona al afio
segin datos de 2010) a 90 unidades por persona al aflo en el 2019 y a 40 unidades por persona y afio en 2025.

El acuerdo también establece una distincién entre los diferentes tipos de bolsas, para cada uno de los cuales dispone
medidas concretas y objetivos de reduccién distintos.

Paloma Lopez Bermejo (GUE/NGL), por escrito. — El objetivo de este informe es contribuir a reducir el consumo de
bolsas de plastico con un espesor inferior a 50 micras. Nuestra posicion en el Grupo fue favorable a las propuestas
introducidas por el Parlamento, que permiten un mayor control y definicién de las medidas necesarias para reducir el
impacto ambiental del consumo de bolsas de pldstico.

El presente informe no tiene votacién final, al tratarse de una segunda lectura dentro del proceso de didlogo a tres
bandas.

Petr Mach (EFDD), pisemné. — Nesouhlasim s tim, aby Evropskd unie nafizovala zdkaznikiim, v ¢em si maji nosit ndkup.
Navrhl jsem proto zamitnuti této s